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SQUADRON/SIGNAL IN ACTION

o N°44 Messerschmitt Bf 109 1ére partie
e N°45 P-571 Mustang

e N°57 Messerschmitt Bf 109 2e partie

e N"63 Boeing B-17 Flying Fortress

e N°67 P-47 Thunderbolt

e N°80 Consolidated B-24 Liberator

* N°85 Junkers Ju 88 A 1ere partie bombardiers

o N°104 F-89 Scorpion

e N%105 F-14 Tomeat

* N°106 P-61 Black Widow

o N°108 Tupolev Tu 16 Badger
e N°109 P-38 Lightning

e N°110 Sopwith Camel

* N°111 Tornado

e N°112 MiG 29 -NOUVEAU-

e N°113 Junkers Ju 88 2e partie (chasse) -NOUVEAU-

e N?114 A-37/T-37 Dragonfly -NOUVEAU-
e N®116 F-117 Stealth -NOUVEAU

|| 50 4 60 pages, 100
photos, nombreux
plans et dessins et
illustrations

couleurs, textes en
anglais. La

documentation de

base
II PRIX 80 FF

+ Frais de port
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SQUADRON/SIGNAL SPECIAUX

* F 102 Delta Dagger in Europe-NOUVEAU-

* Flying Fortress : The Boeing B-17

e Air War Desert Storm -NOUVEAU-
e 56e Fighter Group NOUVEAU-
(de 1941 & nos jours)

e A-6 Intruder -NOUVEAU-

PRIX 100 FF
+ Frais de port

PRIX 90 FF

AEROQO DETAIL
N®1 Messerschmitt Bf 109 E 120 FF I Avvo Hletril
N°2 Focke Wulf FW 190 D 145 FF Licoome o fil PHANTOMII
N°3 F-15J/DJ Eagle 145 FF | ekl 9553F-47 7Rk
N°4 F-4 B/J/N/S Phantom |l 145 FF

60 a 72 pages, 200 photos
(la plupart en couleurs)de
nombreux dessins de détails
et plans au 1/48e ou au 1/72e,
texte en anglais. Ideal pour
les maquettistes.

F-4 B/J/N/S Phantom ||

AEROFAX EXTRA DATAGRAPH

N®1 F-117 Stealth 90 FF N°6 F-15 A/B/C/D/E Eagle

N° 2 MIG 29 Fulcrum 90 FF PRIX 130 FF

N®3 Sukof Su-27 Flanker 90 FF
72 pages 240 photoss N/B et couleurs,
plans au 1/72e, photoscope

MINIGRAPH exceptionnel, texte en anglais.

N4 F-4D Phantoml 85 EF La meilleure référence sur te sujet.

N*13 RF-4Phantomll 85 FF Voir conditions de frais de

N°20F-4E Phantomll 85 FF port pour toute commande.
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Six numéros et un premier bilan positif.

Deux avions, deux époques et un méme constructeur : le Bloch MB 152
de 1940 et le Dasssault Mirage 2000N contemporain sont, en effet, tous deux
marqués de I'esprit de Marcel Bloch-Dassault. Ces kits qui sont les vedertes
de ce sixieme numéro de REPLIC sont aussi représentatifs de ce que le
marché de la maquette propose aujourd’hui. Le Mirage 2000N de Heller,
représente la maquette raditionnelle en plastique injecté produite indus-
riellement en grande série et destinée au plus grand nombre 4 un prix abor-
dable. Le Bloch 152 de JMGT est, au contraire, un modéle artisanal, réunis-
sant pitces en résine, en métal et en photodécoupe, produit en série limitée et
desting aux passionnés a un prix nécessairement plus élevé. Dans les deux cas,
la qualité est au rendez-vous et c’est donc avec d’autant plus de plaisir que
nous avons choisi de vous présenter ces maquettes d’avions francais “made in
France”,

En plus de cela, vous trouverez un troisiéme montage consacré, lui, i une
autre maquette artisanale mais d’une conceprion un peu plus différente : le
Dornier Do 217 de I'Américain Koster en plastique vacuformé. La encore le
résultat obtenu est éronnant. Un point commun pour ces trois modeles : ils
sont tous aux 1/48e er, indépendamment du hasard de 'actualité, il faut bien
constater que cette échelle fait de plus en plus d’adeptes comme cela est
confirmé par notre sondage dont vous trouverez les résultats ci-apres.

En marge des sondages poncruels, la rédaction de REPLIC entend rester 3
votre ecoute en permanence. Aussi n’hésitez pas a nous envoyer vos sugges-
tions sur le contenu de ce magazine qui est aussi le votre. Nous recevons
régulicrement des demandes de renseignements trés diverses ; il nous a éeé
pratiquement impossible d'y répondre faute de temps. Veuillez nous en
excuser. Afin de remédier 4 ce que nous appellerons des maladies de jeunesse,
nous allons marquer un temps d’arrée pour restructurer notre équipe. Aussi ce
n"6 est-il le dernier de ["année 1991, le prochain numéro sera publié
le 18 janvier 1992 et
augurera un rythme de ABONNEMENT :

. ) : e ! "au
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Fabricants : tenez-le vous
pour dit ! Voila les maquettes
les plus demandées par les

lecteurs de [;{3:/A{e

Voici done les résultats du sondage que nous avions lancé fin
juiller 1991 dans U'éditorial de REPLIC n®4, Souvenéz-vous,
une seule question érait posée : quelles sont les 10 maquertes
d avions que vous aimeriez voir commercialiser, et 3 votre éch-
elle prétérée ?

A certe requére, un total de 483 lecteurs de REPLIC ont pris
leur plume et nous ant fait parvenir, dans les délais, la liste de
leurs souhaits. Nous adressons un grand merci & ces maquettis-
tes décidés a prendre le destin de leur pase-temps favori en
mains. Premier constart, et cela n’a pas été une surprise : les
échelles préférées sont le 1/72¢ et le 1/48e qui font jeu égal alors

que les autres échelles citées font des scores vraiment sym-

boliques.
Les chiffres des échelles citées :
1/72e 320 fois soit 66,25 %
1/48e 312 fors soit 64,59 %
1/32¢ 38 fois soit 7,86 %
1/200e 7 fois soit 1,44 %
1/24e 5 fois soit 1,03 %
1/125¢ 2 fois soit Ov41 %

Le chiffre toral des échelles citées, soit 684, est supéricur au
nombre de lecteurs qui nous ont répondu car un certain nombre
de maquettistes pratiquent plusicurs échelles (1/72¢ et 1/48e par
exemple). Deuxiéme constar : la trés grande dispersion des desi-
derata quant au choix des avions. Ainsi 361 avions différents ont
été citéds au 1/72e, 289 au 1/48e, 30 au 1/32¢, 8 au 1/24e, 5 au
1/200¢ et 3 au 1/125e,

Il est également intéressant d’analyser les choix des avions en
fonction des nationalités des construcreurs de ces avions.

LS 104 95 8 5 2 2

frangais 97 76 10 2 - 1
allemands 35 360 4 - < .
anglais 32 31 5 - -
VHSSES 38 20 2 - 3 .
italiens 19 1r I =

- Japonais 10 12 F -

 a@ntres 26 14 = I -
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Les avions américains et francais ont, et de loin, la faveur des
maquettistes sachant aussi que la plupart des avions cités pour
ces deux pays correspondent A la période allant de 1939 4 nos
jours. Malgré un score moins im portant les'appareils allemands
comptent aussi parmi les prétérés des maquettistes, mais c’est la
seule période 1939-1943, er donc la Luftwaffe; qui les intéresse.
Le fait que le nombre de maquettes davions allemands existants
fait d’une dispersion imporrante & I'échelle du 1/72¢, deux ap-
parcils seulement se dérachent du lot et sont suivis par un
groupe plus important qui a recueilli un sutfrage moyen.

Voici done les avions les plus demandés au 1/72e

1- Mirage IIIC et B 66 voix
2 - Junkers Ju 88 A/G 61 voix
3 - Mirage IIIE/R 44 voix
4 - Breguer Alizé 43 voix
5 - Boeing KC-135 41 voix
6 - Bloch 152/155 37 voix
7 - 80 30P Bretagne 35 voix
8 - Movane Saulnier 406 33 voix
8 - Sukboi Su-22 33 voix
10 - Focke Wulf Ta 152 H 32 voix
10 - Corsair F4U-7IAU-1 32 voix
12 - Tupolev Tu-95 “Bear” 31 vaix
13 - McDonnell F3H Denion 30 voix
14 - Dewoitine 520 27 voix
15 - Douglas A-1 Skyraider 26 voix
16 - Mystere 20 25 voix
16 - Mystére IV 25 voix
18 - Messerschmitt Bf 110F/G 24 voix
18 - Nord 262 24 voix
20 - Supermarine Spitfire X1V 22 voix

On notera que dix appareils francais apparaissent dans cette
liste de vingt avions et qu'en plus. trois des avions américains
demandés ont servi sous les cocardes francaises.

A l'échelle du 1/48e, la dispersion est moins grande er un
plus grand nombre d’avions bénéficie de suffrages plus impor-
tants. Cecl s'explique peut-étre par le fait quau 1/48e le choix
existant est plus restreint et que nombre d’avions célebres n'ex-
istent pas a cette échelle.

Nous vous présentons la liste des trente er quelques
maquettes les plus demandées :

1 - Hawker Tempest 65 voix
2 - Potez 63/11 et 631 62 voix
3 - Mystére IVA 61 voix
4 - Douglas A-20 Boston 57 voix
5 - Breguet Alizé 55 voix
6 - Vautour Il BIN 54 voix
7 - Henleel He 111 H 53 voix
ex equo- Super Mystére B2 53 voix
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Le kit le plus demandé, toutes échelles confondues : le Mirage llIC. Mais ce que veulent les lecteurs de REPLIC (qui
sont & plus de 80 % francais), c'est une maquette traitée selon les meilleurs standards actuels, c'est-3-dire : 4 a N
japonaise ! Qu'il s’agissent de la matiére, de la qualité du moulage, de la finesse de la gravure, de la propreté des '
assemblages, de la clarté des notices de montage, de [a richesse des décalcomanies, sans parler du conditionne-

ment et du clinquant des illustrations, les lecteurs de REPLIC sont unanimes a mettre les Nippons en téte. - f..'fi L g 3
-3 o A
—_ it S :
i,
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9 - Lockheed P-38 F/J 52 voix
10 - Junkers Ju 88 A/G 50 voix
11 - Jaguar A/E 47 voix
12 - Douglas A-26 Invader 45 voix
ex @quo- Bristol Beaufighter 45 voix
14 - Fouga CM 170 Magister 43 voix
15 - Une série de bous Spitfive (!) 42 voix
ex aquo- Breguet 693 42 voix
17 - BAC Lightning 41 voix
ex equa- Messerschmirr Bf110 F/G 41 voix
19 - Curtiss SB2C Helldiver 38 voix
20 - Mirage IIIE/R 36 voix
ex aquo- Lioré & Olfvier 45 36 voix
ex equo- Grumman E-2C Hawkeye 36 voix
23 - Sukhoi Su-27 35 voix
24 - Grumman TBF/TBM Avenger 33 voix
25 - Consolidated PBY Catalina 32 voix
ex equo- Junkers Ju 52 32 voix
27 - Yak-3/-9 31 voix
ex aquo- N.A. RA-5C Vigilante 31 voix
ex equo- Dewoitine 520 31 voix
30 - Mirage FIC/B 29 voix
ex equo- Savoia Marchetti SM 79 29 voix
ex equa- Messerschmitt Me 410 29 voix
ex aquo- Bloch 174 29 voix

Sur trente-trois appareils cités, treize sont francais et une
demi-douzaine d’autres a volé sous nos couleurs. Huit sont
américains et cing sont des avions de la Lufrwaffe. Par ailleurs
vingi-et-un de ces avions sont des appareils de la Seconde
Guerre mondiale et douze de la période moderne — 1950 a nos
|ours.

(Cest 'inverse qui s'est produit au 1/72e avec sept avions de
la Seconde Guerre mondiale contre treize avions postérieurs a
1950. Pour la période allant de 1900 & 1939, si un choix rela-
tivement important a été¢ donné, aucun n'a recueilli de gros
suffrages. La plupart des avions de grands raids francais des
années vingt et trente de méme que de nombreux appareils

expérimentaux de I'aprés-guerre ont été cités mais 14 aussi, ils

]
?..l‘ r
Ls e
i

nartrirent qu’une minorité de EuFFragtﬁ.

On constate aussi que certains des avions figurant sur la liste
des maquettes les plus demandées sont disponibles dans le
commerce depuis plusicurs anndes,

Citons, par exemple, au 1/72¢, les Mirage 111 E/R (Heller),
Bloch 152, Dewoitine 520 et Morane-Saulnier MS 406
(Heller), Ta 152 H (Frog/Revell), A-1 Skyraider (Airfix), et, au
1/48¢, les Junkers Ju 88 (Hobbycraft). faguar A ex Mirage F1
(ESCI), Curtiss Helldiver ert TBF Avenger (Monogram). En fait
les maquettistes ont cité ces avions parce qu'ils souhaitent (et ils
sont nombreux a signaler cela) que ces maquettes, entre autres
anciennés ou ratdes, soient remplacées par des modeles de qual-
ité au standard acruel.

Et pour beaucoup le standard actuel ¢’est — selon leur
propre expression — les marques Hasegawa, Fujimi et Trimas-
ter (reprise par Dragon). La qualité japonaise est mentionnée
fréquemment ; les Nippons ne font donc pas que des “cartons”
dans les domaines de 'automobile et de la hi-fi...

A 'inverse ces mémes maquettistes nous ont souvent fait
part de leur peu d’intérér, voire carrément de leur hostilité {!),
pour les kits en plastique vacuformé. Un certain nombre
d'entre-eux se montrent aussi réservés quant aux maquettes en
résine, notamment du fait de leurs prix de vente jugés parfois
trop élevés.

Revenons aux choix des maquettistes pour aborder trés
britvement les autres échelles citées : 1/24e, 1/32e, 1/125e, 1/
200e. Vu le tout petit nombre de souhaits exprimés pour ces
échelles, nous ne mentionnerons que quelques exemples.

Ainsi, au 1/32¢, seuls les F-100D Super Sabre et Mirage
2000 C recueillent quelques voix,

Au 1/24e, le Dewoitine 1D 520 est cité trois tois e, 4 lautre
bout, au 1/200e, c'est le C-5 Galaxy qui a la faveur des quelques
fervents de cette échelle avec cing voix ctenfin, au 1/125¢, cest
le McDonnell Douglas MDD 81/83 (avion civil) qui est le plus
réclamé avec deux voix...

En conclusion de ce sondage il apparait que :

“ les échelles préférées sont — et de trés trés loin — le 1/72¢ et
le 1/48e qui font jeu égal aujourd’hui,
“ les périodes préférées sont la Seconde Guerre mondiale et la
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ACTION

Clest le magazine de référence quand on
s’'intéresse a I’aviation militaire internationale et
qu’on ne lit pas 'anglatis. ..

TION

Clest la photo de reportage prise sur le vif et au
coeur de 'action par des reporters qui parcourent
le monde portés par leur passion pour 'aviation.

AGTION,

C’est surtout, toutes les images que 'on ne voit

pas dans les autres magazines aéronautiques de

langue francaise. Découvrez-le, le 1¢* de chaque
mois chez votre marchand de journaux, pour 35 F

Une publication de Guhl & Associés - 23 avenue de Wagram - 75017 Paris - France
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L’autre chasseur plébiscite par les lecteurs de REPLIC : le Hawker
Tempest souhaité au 1/48. Ce choix n'est sans doute pas étranger aux
exploits de notre as national Pierre Clostermann.

période moderne (contemporaine),
les avions préférés sont francais, améri-
cains, puis allemands,

" les maquettistes souhaitent instamment que des maquerttes
anciennes d’avions célebres soient remplacées par des maquettes
au standard de qualité actuel (c'est-a-dire japonais. . .),

les choix sont tres dispersés et la plus demandée des
maquettes au 1/72e — le Mirage I11 C/B — recueille 20,62 %
des voix, devancant de peu le Junkers Ju 88 A/G qui est de-
mandé, lui, par 19,06 % de nos sondés, alors que, au 1/48e, le
Hawker Tempest — choix qui nous a surpris, mais Pierre Clos-

termann y est sans doute pour quelque chose... — recueille

20,83 % des voix ,suivi de peu par le
Potez 63/11 et le Mystére IV avec juste
moins de 20 % des suffrages,
les avions militaires, enfin, et en
particulier les chasseurs et les bom-
bardiers ont sans ombre aucune la

faveur des Maquertisees.

Beaucoup de ces points ne font que

confirmer des choses déja connues et ce

sondage reflete avant tout le point de vue de

483 maquettistes sutfisammment passionnés

et motivés pour avoir pris le temps et la peine

de nous éerire. Ce "panel” est toutefois représentartif d'un bon

échantillon de la population francaise, plus quelques Belges.

Nous les remercions pour cela et aussi d’étre au nombre de nos
lecreurs.

Nous espérons que ces résultats intéresseront les consom-
mateurs que vous &tes mais aussi, et surtout, les industriels de la
maquette et en particulier le fabricant normand Heller qui ne
mangquera pas de constater ici que le marché national semble en-
core et toujours fort demandeur de maquettes d’avions frangais,
sujets systématiquement négligés par la plupart des grandes
marques. © Christian Ginisty

T+E+L-E-X

* Les maquettes Hobbyeraft des Polikarpov I-16 Type 10 et I-16 Type 24 au 1/48e et de Nisuport 17 au 1/32e sont enfin
sorties. L'importateur francgais devrait les commercialiser fin novembre.

* Airwaves continue 4 sortir des nouveautés & un rythme effrene. Les dernieres pochettes de pieces photodécoupées sont
destinées au 1/72e aux avions suivants : A-10A (réf. ACTY248), Focke Wulf FW 190A avec des blindages extéerieurs pour
A-8/R8 (réf. AC7248), P-B1D/K Mustang (réf. AC7247), Messerschmitt Me 262 A/B1 a Ul (réf; AC-YR48), F-100D Super
Sabre (réf. ACTR249) et BAe Hawk T.1 (réf. AC7R250). La plupart de ces pochettes permet en priorité de détailer les habi-
tacles des avions des blindages extérieur pour Focke Wulf FW190 A8/R8 sont édalement disponibles au 1/48e (réf.
AC4BEB).

* la nouvells margue britannigue Touchdown Models qui a lancé une gamme de maquettes au 1/32e en vacuform incluant
des piéces en métal et en résine, aprés avoir sorti un Hawker Sea Fury et un kit de conversion pour Hawker Typhoon,
annonce un Hawker Tempest, un de Havilland Vampire FB.5 et des kits de conversion pour Beaufighter TF.10 et Mosquito
NF.30.

x du coté de chez Hasegawa : des rumeurs qui deviennent réalité. Sont annonecés d’ici a la fin de I'année au 1/48e, deux
boites de P-851D Mustang, un F/A-18 Hornet, et au 1/72e aprés un Yak 3, un Macchi 202 st un Focke Wulf FW 180 A-8,
% I'association “Maréchal de Vauban"” nous informe qu'elle organise le 3e Salon Régional du Modéle Réduit qui se
déroulera les 2 et 3 mai 1992 au stade de Vieux Condé dans le Nord (59). Pour toutes informations et inscription au
concours qui concernera toutes les formes du maguettisme, écrire & : Atelier Maréchal de Vauban, 83 rue H. Dune, 58189
Hergries (tel. 8% 25 10 50).

* Le Club Maquettes en Armentiéres organise les 23 et 24 novembre 1981 un coricours de maquettes et une bourse pour
les collectionneurs dans la salle Carnot, & Armentiéres. Entrée gratuite (renseignements en téléphonant au 20 35 33 64
ou en écrivant & 1'Association, 8 rue du Moulin, 58280 Armentiéres).

* 1.'Association Maguettiste Varcise (AMV 83) nous informe que sa 2e exposition regionale de maguettisme se déroulera
les 22 et 23 février 1998 a la salle communale Gérard Philippe & La Garde prés de Toulon. Renseignements aupres de M.
Dellest aul (94) 21 49 80 ou par courrier auprés de 1'Association, B.P. B2, Hotel de Ville, 83130 La Garde.

REPLICE/
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Un Bloch 152 vraiment trés réussi

I ¢ Bloch 152 fur le produit d'une

élaboration hirtive et laboricuse,
donnant licu a une longue série hérérogene
de prototypes. Les difficuleés de mises en
ceuvre résultant d'une mise au poine tardive
et imparfaite ont retardé considérablement la
production. De plus, le MB 152 souffrit
d'un manque de puissance et d'un appro-
visionnement rop lent en
équipements indispensables tels les
hélices et les collimareurs. Apres
maintes modifications de cellules, de
moteurs ¢t d armements, le MB 152
fut livré au premier Groupe de Chasse
(GC /1) en septembre 1939 et participa
activement aux combarts entre mai ¢t juin
1940, Les MB 152 abattirent notamment
quarante-quatre Bf 109 E, trente-trois Do
17, vingt-huit He 111, vingt-cing Bf 110,
dix Hs 126, six Ju 88, trois Ju 87. L'appareil
ne manquait pas de qualités et aurair pu
donner licu & des dérivés tres réussis si les
circonstances N avaient pas été a ce point
défavarables.

Le MB 152 de Jean-Max Gourte-
Tocquer est, lui, le frutc d'une conception
parfaite. Cest le nec plus ultra des
maquertes artisanales en résine 4 cetre
échelle. Dans la petite boite nous trouvons
les éléments de la cellule en résine, de qualicé
remarquablement fine, des détails en méral
blanc dont les trois magnifiques pales
d’hélice; les dérails du cockpit, ainsi que les
trappes de trains en photodécoupe, et enfin,
certains éléments en thermoformé sont
proposés pour rendre de fagon optdonnelle le
morteur visible. Comme d habitude, deux ex-
emplaires de la verriére sont fournis. Celle<ci
est dailleurs parfaitement limpide.

Toutes les dimensions sont exactes 4
part la courbe du haut de la dérive, pas assez
saillante. Les volumes et allure générale
sont particulierement bien reproduits. Le
niveau de déraillage est élevé et précis, La
gravure est trés finement gravée en ereux. I
faur cependant regraver les lignes de

structures verticales sur les flancs du
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texte et maquette d'Arnaud Bramat

fuselage.
Passons sans plus attendre 3 'étude du
montage et des principales difficuleés. Tour
d'abord, la notice est relativement succinte
et une bonne documentation
annexe s avere utile

pour

de cerraines pigces. Dans le
cockpir, presque aucun déil n'a éeé
oublié si ce n'est la manivelle de manceuvre
du panneau vitré coulissant, située au
sommer du tableau des commutareurs, 2
droite du pilote et la petite manivelle de
commande des volets de capor placée sous le
compas du rableau de bord, Quelques fils
électriques sont a réaliser en fil de cuivre ou
en plastique éuré. Erant personnellement
ﬂﬂ{:l:gi_que a la photodécoupe, jai refait, par
souci de réalisme, tous les manches et
poignées 4 section circulaire et non plate !
Le montage du sigge est assez laborieux,
Le coussin dorsal fourni n'éait en réalité
qu’une simple toile tendue. Des harnais
nous sont proposés, et réaliser les sangles en
fenille de plomb n’est plus qu'un jeu
d’enfant. Comble de la perfection, nous
avons le choix entre un collimateur 4
rétexion Baille-Lemaire GGH 38 ou un
collimateur “lanterne” en phorodécoupe. La
plaque de blindage en phorodécoupe

protégeant la téte du pilote auraic di se

IMGT = 1/48e
Bloch MB 152 C1
(pas de réfl)

Documentation dé base ¢t essentelle
numéro special de I'TPMS-Journal (1969)
» Fana de 'Aviatien n® 8, 9, 10, 11, 142,
144 » Histoire et maquettisme n®1().

Ce kit est disponible direcrement chez
IMGT, 71 Grande rue, 95760 Valmon-
dois, France, au prix de 345 F (Fanco).

'emplacement

trouver 4 deux millimetres plus en dvane de
la cloison le long du cintre avant de la
cloison arritre du poste de pilotage.

L ensemble du poste érait peint en
bleu nuit mat, les consales en noir mar.
Pour lui donner un aspecr usagé, il

convient de le “drvbrusher” (travailler
au pineeau presque sec) en gris clair.
La découpe des trois parties de la
verriere représentée ouverte est
Facilitée par un gabaric rigide joint.
Cependant, je vous conseille
vivement de coller des bandes superposées
de papier collant, afin de guider la lame de
votre X-acto, Ce méme procédé est valable
pour regraver des lignes sur une surface
courbe. Etant donné la disparition du cintre
avant de la cloison arriere du cockpit lors de
la découpe, il faur done compenser la
longueur en collant un arceau de plasticard
tres fin d'une largeur de un millimérre, le
long de la section de certeé coison. Une fois
mastiqué et poncé, le joine sera invisible.

En ce qui concerne le fuselage, le joint
ailes-fuselage est médiocre et laisse apparaiure
un vide de deux millimétres de large entre la
section avant du bloc aile et le reste du
tuselage. Cependanr, selon un communiqué
du fabricant, cette erreur de conception ne
concerne que les trente premiers exemplaires
[Ny ¢ dont cewx donnde en service pressel. Sur
les ailes, on réalisera les feux de position des
saumons et le feu blanc ventral en plastique
translucide. Le phare d'atterrisage est i créer
de toutes pieces compte tenu de son absence,

Les volets d'intrados en résine sont collés
obligatoirement en position ouverte. Les
nervures mrernes sont bien reproduites. On
retait juste les vérins de relevage de chaque
voler en fil éuiré. Les quatre fentes d'évacu-
ation des douilles des canons sont & creuser,
Sur les empennages arritre, les gouvernes de
profondeur et le gouvernail, proposés en
pitces dérachées, sont représentés en
position mobile afin de rendre le modele
plus vivant. Le compensateur fixe sur le

gouvernail est a faire en plastcard. Les
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guatre paliers de chaque gouverne sont 2
CREUSET.

En ce qui concerne le bloc mareur, les

douze cylindres du moreur en éwoile Gnbme
& Rhéne 14N25 dévﬁlnppant 1000 chevaux

sont peints ¢n noir mat ¢t drybrushés en
aluminium, Le réducteur est gris moven et
drybrushé en gris foncé autour des dérails.
L’ensemble est “graissé”
avec du “Smoke” X19 de
Tamiya. De toute fagon, il
s¢ verra trés peu apres le
collage de la grosse
casserole qui esta ce
propos, parfaite. Il manque
un petit millimétre en
diameérre de Pouverture du
capot. Les trois pales
d’hélice Chauvitre 371
sont 4 atfiner, Les deux
pipes d'échappement
situées juste derriére la
prise d’air du carburateur
ressemblent & deux
spaghettis qu'il faut
impérativemnent refaire en
tube Evergreen d’environ
@ 3.5 mm.

R:E-PvL-1-Q-U-E
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Le collage du capot moreur au fuselage
n'est pas trés commode, d’autant plus que
celui-¢i érair déealé de deux degrés trente
vers la gauche, pour compenser |'effer gyro-
scopique du moteur. Ce décalage n’érait
presque pas visible  'ecil non-averti. Alors
évitez les excis que 'on a pu voir dans les

concours par le passé...

Un avion bien d’chez nous
créé par un artisan bien
d‘chez nous... Le MB 152,
di & lingénieur Marcel
Bloch-Dassault, a été
magnifiguement restitué
par ce kit en résine et
piéces métal de JMGT.
L'auteur a fini son MB 152
aux couleurs du GC I/1 de
I'Armée de I'Air d’Armistice
stationné & Lyon-Bron en
1942. Les marques jaunes
et rouges caractérisaient
tous les avions vichystes.

Le train d’acrerrissage
¢tait relativement simple,
composé d'une jambe
monobloc et & un vérin
d'escamotage. Les trappes
de train sont en photo-
déeoupe. Les roues sont in-
contestablement les deux
plus belles pieces de ce kit
La difficulté du montage
réside dans le respect des
angles d'inclinaison des
jambes et des roues.
Concernant les derniers
détails, les deux canons
Hispano-Suiza HS5404 de 20 millimetres en
métal blanc sont magnifiques. 1l reste juste a
y percer le trou du fir. Le tibe pitor est
refait & 'atde d'un tube en acier au chrome
(Stub). Le collimateur de secours A réncule
livré en photodécoupe est retair de facon
plus fine er précise en éuiré, a I'aide de

rondelles "Forocut”.
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Parmi les cing décorations proposées,

j ai choisi un MB 152 qui apparrenair au
Groupe de Chasse [/1 (1% escadrille) basée a
Lyon-Bron en 1942 erarborant des bandes
alternées rouge et jaune sur le caporer la
queue, ainsi qu'une bande blanche sur |
cocarde du fuselage. Ces marques de
reconnaissance faisaient suite 4 la note
officielle n®418 du 24 juin 1941 selon
laguelle tous les avions placés sous lautoriré
de Vichy devaient éure obligatoirement
peints de cetre maniére. Quels que solent le
schéma de camouflage et le choix des
couleurs. les avions ditféraient les uns des
autres. L'authenticité des couleurs est donc
mise en guestion, compre-tenu de la quasi
non-existence de documents en couleur
d’¢poque.

Voici proposé Péchantillonnage des
mélanges que j'ai etffecrué afin de parvenir &
des teintes plausibles : toures les parties
inférieures ¢raient gris bleu-clair (Tamiya
XF18 bleu moyen + Gunze HI1 blanc i
50%) ; le gris clair du camouflage (Tamiya
XF24) ; le vert foncé (Gunze HB0 kaki +
10% de H2 noir) et le brun foncé (Gunee
H84 acajou + 15 % de H2 noir + 5% de
H47 marron rouge). Le rouge provient de la
marque Humbrol n°60 et le jaune de la
marque Testor (FS 33538). Le bleu du
gouvernail provient d'un bleu azur Molak
LB13 éclairci avec une pointe de blanc.

L'avion fur largement sollicité pendant
la campagne de France puis stocké le plus
souvent i 'extérieur par l'occupant, et donc
¢érait soumis aux intempéries. Les couleurs se
décoloraient er la crasse s'accumulait aurour
des protubérances ct le long des lignes de
structure. Pour imirer cet aspect usé et sali,
chaque couleur a éé nuancée 4 l'aide de
poudres de pastel obtenues en grartant une
lame de couteau contre des barres de pastel
sec achetdes dans tous magasins d art déco.
La poudre est appliquée a sec sur une
peinture mate  l'aide de pinceaux brosse de
tailles diverses.

L.a méthode consiste a éclaircir le cenrtre
de chaque plaque quelle que soit la couleur
et foncer le pourtour de ces mémes plaques
ou lignes de structure. Il faut éviter les trop
grands contrastes, les nuances devant se
fondre entre elles. Une couche de vernis
appliquée a laérographe est nécessaire pour

fixer la poudre (volatile) au support. J7ai
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du MB 152
(flanc gauche)

Poste de pilotage

.
Filgmche we borg -
W:J:d-ﬁépiri-rfiilj- "E}%, 1@ ! MTEI o -E?&q

Poste de pilotage du MB 152 f","ﬂ;ﬂ\

(flanc droit)

i J.-M. GHHL
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urilisé ici un vernis brillant,

La pose des décalcomanies s'effectue 4 ce
moment. Cetix-ci, enti¢renient d'origine
JMGT, ont un film trés fin er leur
adhérence est parfaite ; et les dimensions
sont exactes. Leurs teintes trop vives ont été
atténuées grace au pastel. Enfin, Uensemblea
¢eé vernmis en mar afin d’obrenir une finition
semi mat-satinee,

Pour conclure, avouons que cette
maquette de collecrion est d'une qualité
exemplaire. Elle procure beaucoup de plaisir,
rant par 'impression que l'on a, lors du
montage, d'avoir entre les mains de la
mariére précieuse, que par la réelle origina-

lit¢ du modele. De plus, cet avion qui, 4

Les deux vues ci-dessus présentent le Bloch
152 de JMGT & I'endroit et & I'envers.
L'éprouvette de teintes fournie avec la vue de
l'intrados sont celles obtenues par mélanges
de peintures de diverses marques et qui
correspondent peu ou prou aux couleurs
utilisées 3 I'époque sur les avions de combat
francais. En |'absence de références aussi
objectives que des photos en couleur
(inexistantes alors), ont doit faire avec...

premiere vue, parait laid er mal congu,
s‘aveére avoir une ligne et une carrure
auxquelles on s'attache au fur er & mesure du
montage, et que l'on admire en fin de
compte. Un grand merci 4 [IMGT pour cette
excellente réalisation. Notre seul et unique
veeu adressé 3 JMGT : continuer dans cette
voie pour nous offrir d'autres avions francais

de cette époque. ¥ vrk
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KOSTER - 1/48

Originalité et qualité : I'unique Do 217 au 1/48

isponible chez les marchants

D

an, ce modele deair attendu avec impatience

spécialisés frangais depuis environ un

par la communauté maquerrtiste car il
comblait un vide important dans roure
callection d'avions de la Lufrwalte i cetre
échelle. Espérons seulement que son prix en
France ne dissuadera pas les amareurs d’en
faire 'acquisition...

Ce kit représente, en martiére de
marériaux utilisés, la synthese de ce que
peuvent offrir les fabricants de maquertes
thermotormées, puisqu'on y trouve, outre
les plaques de polystyréne, une douzaine de

pleces en résine,

une r:iuq AN taine

en white metal,

=t AUTEUR

=t

UNe centaine en

photodécoupe,
ainsi qu'une tres
belle planche de
décalcomanies.
Nous verrons

att 1l de arncle ce

qu'il faut penser
de cette munifi-
cence. A 'inverse,
ce qui frappe défa-
vorablement a

'examen de la

centaine de pieces

thermotormées
c’est la profondeur
excessive et le
manque de netreté
de la gravure, ainsi que 'extréme minceur de
certaines pieces essentielles, en particulier la
moitié intérieure du fuselage. Quand donc
les fabricants comprendront-ils qu'il est
préférable d'utiliser du plastique plus épais
au risque de devoir supprimer le dérail de
surface de toute facon indésirable car le plus
souvent mal réalisé ?

La notice, un peu confuse — les particu-
larités de chaque version n'érant pas assez
distincres — donne une bibliographie trés

compléte, ainst aue les schémas de camou-
1

|PAREPLIC

fexte et maquette de Jacques Niof

flage de cing appareils. J'ajourterai qu'd ma
connaissance, le meilleur plan publié sur cet
avion est un document d’origine allemande
paru dans un trés ancien numéro d'Aéro-
Journal (n®3 hiver 1942). Enhin, signalons
que ce kit permet de réaliser trois varianres
du bombardier (soit les E-2, E-4 et E-3, ce
dernier muni de sa bombe téléguidée
Henschel) et deux chasseurs de nuie (le N-1
et le J-2). Les deux versions analysées ici sont
le E-5 et le N-1.

Les opérations préalables au montage de
toute maquette thermoformée (découpage,

pongage) ayant déja éeé abondamment

Beaux comme Castor et Pollux, les jumeaux de Koster : le chasseur de nuit Do 217 N, tout en noir
obscur, bien sar, et le bombardier Do 217 E armé de ses missiles air-mer Hs 293.

traitées ici et la, ne seront pas abordées ici.

Disons simplement qu'il faur agir avec une

Documentation de base |

« Aireraft Profile n° 261, Do 217 ya-
rignts (A, Price) « Dornier 217-317-
417 (M. Griehl) . La Chase de nuit
allernande (J. Cuny) - Chassenrs de nuit
allemands de la derniére guerre mondi-
ale (Atlas) « Warplanes of the Third
Reich (W, Green)

circonspection extréme, et répérons que
pour les ailes, les empennages, il faur poncer

les bords de fuite avant les bords daraque.

Par ailleurs, I'emploi de colle cvanoacrvlate,
neutre vis-a-vis du polystyréne, est vivement
recommandé, particulierement pour les
bords de fuite affinés a 'extréme.

Comprte tenu du découpage des picces
proposé, il est difficile de dissocier par le
texte le montage des différents éléments. En
etfer, on trouve : une moeité supérieure avec
des moignons d’extrados, le demi-fuselage
supérieur et le demi-empennage horizontal,
les extrémités dextrados, les intrados dailes
er d empen-
nages, le demi-
tuselage

inférieur, les

deux demi-
pointes avant
separdes
verticalement et
renfermant tout
'aménagement
cackpit.

Ce décou-
page, rendu
nécessaire 4 la
tois par les di-
mensions de la
maquette (le Do
217 est un gros
avion) et par la
présence de
pieces option-
nelles, ne simplifie pas 'assemblage et en
particulier, le plan de joint courant & mi-
hauteur du fuselage ne pourra éure éliminé
que par une application libérale de mastic. [l
en sera de méme lorsqu'on veudra rapporter
la pointe avant qui devra subir le méme
traitement. Pour obtenir une bonne rigidiré,
toutes ces jonctions auront éré au préalable
doublées par I'intérieur d'une mince bande
de plastique collée a cheval. Dans le méme
but, il ne sera pas superflu de doubler la

moiti¢ inférieure du fuselage par du



plastique €pais. Rappelons que la minceur de
cer élément interdir tour poncage.

Par comparaison, les ailes ne posent
cuere de probleme. Tour au plus, doit-on
soigner le plan de joint moignons d'extra-
dos/extrémités. Koster fournit dewx demi-
longerons destinés 4 assurer une bonne tenue
de l'aile. ['a1 prétéré les remplacer par du
balsa épais. Rappelons que le diedre 2
I'extrados est nul, le seul diddre érant dii i
Famincissement progressif de I'intrados.

Les photos de tous les bimorteurs
Daornier montrent existence d’'une fente
trés visible entre [aile et les ailerons. Ceci
implique qu'il faudra séparer ces deux
¢léments, metrre en place des faux longerons
le long de la ligne d’articulation er, au stade
des finitions, ajouter les quatre paliers
d'intrados. Le phare d'atterrissage en
rhodoid (référencé K sur la notice) sera
avantageusement remplacé par un morceau
de grappe transparente plus facile 4 poncer.

E-N R-E-P-L-1-Q-U-E

Atin d’obrenir une délimitation bien nette
de ces feux circulaires, applique roujours
apres peinture un cercle de Letraser (le choix
des diamerres est considérable et on trouve
presgue toujours la dimension convenable).
Revenons maintenant a la pointe avant
de la version choisie. Cer élément qui
s etend jusqu’au bord d’attaque est une pure
merveille en matitre de recherche du détail
et de documentation. Que ce soit les pidees
en métal blanc (viseur Revi, manche, rames,
chargeurs, volant de commande de sourte...)
en photodécoupe (manetees diverses,
palonnier avec ses courroies, boucles de
harnais...) ou en plastique soufflé (siege
pilote er son blindage, sitége mitrailleur
dorsal et son curieux récepracle A douilles,
boitiers de toutes sortes), tout y est. La seule
réserve que je feral concerne une fois de plus
les limites du procédé qui interdisent davoir
des angles nets (rout le dérail des parois est

ainsi assez vague et mou). Sur le Da 217 E,

 ai urilisé ces pieces comme modéle de
base pour les refaire en “scratch”™ mais

pas sur le Do 217 N. Une fois les deux
maquettes terminées et les verrieres en

place, l'intérér de 'opération n’est pas

¢vident,

La rourelle dorsale est un autre perit
bijou : limpidité torale, socle en résine
déraillé (malgré quelques bulles). On
ajoutera seulement quelques cibles.

La verriere proprement dite,
également trés transparente, comporte la
planche de bord supéricure et une
cloison arriére nervurée, Sur la version

bombardier, il faudra découper de

Comparez : en haut le Do 217 E-5 peint aux
couleurs et marques du KG 100 ; en bas le
Do 217 N aux marques du NJG 4, L'angle de
prise de vue identique permet de bien saisir
les différences entre les deux modéles que
permet de réaliser le kit de Koster. Cette
margue américaine a beaucoup de qualités.
Et en premier lieu, celle d'offrir des sujets
toujours trés originaux.
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En haut, gros plan sur le nez a facettes du
Do 217 E-5. On note le canon MG FF monté
a l'avant et équipé, a I'extérieur, d'un petit
viseur et, a l'intérieur, de son tambour 3
munitions, En bas, une vue d'oiseau du
méme avion dont on peut apprécier la
qualité des lignes fidélement restituées par
le fabricant-artisan américain.

[ RREPIIC
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chague coré une tenérre latérale et coller 4 la
place, les vitres “rentrantes” recevant les MG
15 et leurs chargeurs. L'opération est
délicate: Dans tous les cas, Uorifice circulaire
recevant la touretle devra étre ouvert (finir

Popération & 'aide d'un papier abrasif roulé

sur un manche d'ouril) er sera muni sur sa
périphérie de trois ou quatre supports en
forme de “L" destinés § “asseoir” la dite
tourelle.

Le nez A facertes, lui aussi parfairt, est
cquipe d un amour de MG FF avec tambour
a mumnitions, collimareur sur son support
etc. En revanche, le raccordement avec
lavant du fuselage n'est pas des plus aisés, et
nécessite un masticage copicux. Les
gouvernes de queue ne posent guére de
probleme, J'ai simplement détaché la pro-
fondeur pour donner un peu de “vie” 3 mon
modele. Concernant les deux dérives, la
facon dont est concue la fente de bord
datraque est astucieuse et réaliste. [l manque
seulement la petite cloison située sensible-
ment 4 mi-haureur. Le relief de la face
INTETICUTe est eXagere e sera res atrénue.

Les morteurs a eux seuls consttuent une
¢tape essentielle du montage. Les BMW
801C livrés ici sont assez grossiérement
moulés, mais ¢rtant masqués presque

totalement par les ventilareurs, ils sont 4 peu

i AUTELR
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prés invisibles. A propos de ces ventilateurs,
il n'est peut-tere pas inutile de préciser qu'ils
viennent se coller devant les fuseaux-moreurs
correspondants, et non a l'intérieur (erreur
commise par 'auteur et réparée de justesse).
Ne pas chercher surtout 4 ¢liminer le léger
décrochement autour du joint circulaire de
"anneau frontal ! Comme sur le FYW 190, en
réalité, il exisrait bien.

Entin, on mertra en place les pipes
d échappement (trop plates et & refaire si
possible en tube aplati si on n'urilise pas les
cache-flammes).

L'hélice et sa casserole, moulées en une
seule pitce (mauvaise formule 571l en est),
présentent de nombreuses bavures et bulles
et il est bien difticile de poncer tour cela
pour obtenir une forme correcte.

Pour le train d’atcerrissage, 13 aussi, tout
se passe le micux du monde, hormis
quelques difficultés de collage (a la cyano)
des jambes de train er de leurs contretiches.
Les roues, les garde-boue, les trappes (toutes
munies de leurs articulations en pho-
todécoupe) sont trés réalistes. Seules les
canalisations hydrauliques seront a ajouter.

Montage dans le montage : la bombe
filoguidée Henschel Hs 293, Son moulage
€St assez grossier €t On aura Intéreét a
remplacer tout ce qu'on pourra : support de
réservoir, plan fixe, tuyere, etc. L'anneau
frontal sera complétement poncé er remplacé
par une rondelle découpée dans un tube de
la gamme “Evergreen”. Le réservoir externe,
prévu pour contrebalancer sous laile gauche

le poids de la bombe, est bon et sera monté

Ci-contre, le Do 217 E-5 de
Koster a beaucoup de “chien”,
surtout avec son missile
filoguidé Hs 293 que l'on
devine logé sous ['aile droite.
C’est un compagnon idéal
pour le Ju 88 au 1/48 de
Hobbycraft. Ci-dessous, vue
rapprochée montrant les
plaques recouvrant les
échappements des moteurs
BMW 801C.

el quul SUE SON SUPPOTL

Voici done notre modéle terminé, du
moins pour ¢e qui est du montage. Nous
ajouterons aprés peinture tous les petits
dérails tragiles (antenne, collimareurs, erc.),
Il ne faut pas croire pour autant étre au bout
de ses peines car il va falloir maintenant
poncer tout le modele pour éliminer autant
que faire se peut les “tranchées” dont je
parlais en introduction, et regraver finement
les lignes de structure a la pointe séche. On
peut choisir aussi de le faire pitce par pidce
en cours de montage.

Pas de probléeme en ce qui concerne les
éléments épais : ailes, dos de fuselage,
gouvernes. En revanche, les lignes darticula-
tion de la soute seront laissées en érae, &

moins de les combler au mastic et de les

regraver (solution que je rejerte pour ma part
car je n'al jamais réussi a obtenir une gravure
nerre dans ces conditions).

Préalablement 3 la mise en peinture et
aprés masquage des parties vitrées; |l
appliqué 4 la bombe un produir relativement
nouveau de marque Tamiya appelé Surface
Primer qui fait merveille pour uniformiser
les surfaces de nature différente (exemple :
mastic et plastque, métal et résine, erc.). qui
posstde un grain teés [in et qui seche
rapidement.

La décoration proprement dite est celle
offerte par Koster pour un modele E-5 du
KG 100, c'est-a-dire d'une sobriété extréme
car seule la lertre individuelle “G jaune™ et
les croix de nationalité sont portées par cet

avion.
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Pour ce qui est des couleurs de
camoutlage, ['unanimité semble se faire sur
les RLM 72 er 73 pour les surfaces
supcrieures, ces appareils érant destinés a
évoluer au-dessus de I'eau ils recevaient donc
le camouflage des hydravions. A I'examen
des photos publides, il semble que ces deux
teintes éraient, par rapport aux classiques 70/
71, des bombardiers, plus grises et plus
contrastées entre elles. Mais je me garderai
bien d’érre dogmatique sur ce point.

Les surtaces inférieures seront bleu pale.
Le tabricant indique pour toutes ces couleurs
les références Federal Standard mais
IENOTANT s€s sources, je ne sais jusqu'a quel
point ces informations sont fiables. ..

Enfin, un léger voile de vernis satiné a
€re passé a ad¢rographe sur 'ensemble du

modele,

Alternative : le trés noir
chasseur de nuit Do 217 N-1
Les seules différences externes par

rapport a la version bombardier se situent au

16 LT
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niveau de la pointe avant et, pour le N-1 qui
nous neeresse, des moteurs qui sont des DB
603 A (contrairement aux | gui, eux,
conservaient Jes BMW).

Nawurellement, Koster fournit routes les

pieces permettant de le réaliser. On trouve

Ci-dessous, gros avantage du Do 217 de
Koster : il autorise, grice a la présence de
deux types de moteurs différents, la
réalisation alternative d'un modéle aussi
intéressant que le gros chasseur de nuit Do
217 N a moteur DB 603A et hélices
quadripales

i ALTEUR

2 AUTEUR
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donc¢ un aménagement cockpit .ﬂ.[tﬁé::ii'iquf el
IES 'l:l:]L;mEnTﬁ- llEE NMouveanx CHP'I]'E'&—[HUT.L'HTE..
La encore, vacu, résine, white metal
cohabitent, On appréciera en particulier la
finesse des grilles de radiareurs et le choix de
deux grilles circulaires coiffant 'entrée des
cache-flammes !

Les hélices quadripales feront l'objet des
meémes commentaires et critiques que les
tripales du bombardier.

La pointe avant recevra les huit tubes en
white metal figurant les armes (quatre mi-
trailleuses MGz 17 et quatre canons MG
151) ainsi que 'antenne du radar Lichten-

stein en photodécoupe. On passera la un

joyeux moment A metere en place les
diftérents brins qui la construent.

Désirant un appareil rout neir, je n ai
pas retenu le choix de Koster (qui propose
un N-1 dans différents tons de gris) mais
plutdt celui illusiré dans le Profile n®261 et
appartenant au NJG 4 basé en France en
1943. La peinture générale est du Humbrol

n“85 Coal Black qui est le meilleur noir

Tl
=
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exactitude remarquable, tant par les formes
et dimensions générales que par le déail des
aménagements intérieurs qui sont parmi les
plus documentés sur le marché, y compris
dans le domaine de I'injecté.

Les maréraux nouveaux venus

la pointe seche ne saurait constituer un
probléme. Par ailleurs, on peut se demander
st la profusion de pigces photodécoupées est
bien utile, hormis pour le chiftre d’atfaires

du fabricant. Dix manettes pour la seule

console pﬂﬁrr. C est rrop. SLlpﬂrHu égalumum

Ci-dessus et ci-contre,
notre Do 217 N-1
peint aux margques du

(NJG) 4 en 1943, Le
fini uniforme noir a
été obtenu en
utilisant l'excellente
teinte coal black (noir
charbon) de la
margue Humbrel. A
destination du
lecteur, précisons que
toutes les piéces,
mémes les plus

délicates comme les
antennes du radar
qui hérissent le nez
de notre “N-1", sont
livrées avec le kit.

satiné que je connaisse. Les codes, réalisés &

['aide de pochoirs en ruban adhésit de
carrossier sont gris péle (peur-erre un poil
trop clair avec du recul) contrairement au
dessin du Profile qui les donne comme
rouges, Les insignes de nationalité et
I'embleme de l'aigle plongeant proviennent
de la planche du kit

En guise de conclusion on peur dire
pour résumer que la marque Koster, hidéle 3

son habitude, nous tournict un modéle d'une

récemment au secours du thermoformé tels
que résine, méral blane, photodécoupe ap-
porteént un “plus” certain a une forme de
maquettisme un peu biclée au départ, et
partant, peu prisée des amareurs. Mais certe
évolution ne doit pas étre compromise par
des difficultés de montage inhérentes a la
minceur du matériau. Une maquerte comme
celle-ci ne s'adresse pas, 4 'dvidence, & un
déburant, mais & un maquettiste confirmé

pour qui la gravure de lignes de structure a

le trépied —inutilisable — du siége
mirtrailleur, etc.

Que ces quelques remarques ne dissua-
dent surtout pas 'amateur d’investir quelque
monnaie dans l'achat de ce Do 217, Pour
ma part, aprés le Ju 88, le A-20 et les deux
Do 217, j'attends avec impatience le Ju 188
annoncé depuis quelque temps e, qui sait,
peut-étre un jour un somprueux Heinkel He
111 ? Traité par Koster, ce serait un vrai

régal, Jvrk
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Nouveau et nucléaire : le Mirage 2000N

texte et maquette d’'Alex Valére et de Francois Verdu

E-N

S I Monogram et ESCI nous ont proposé ~ contre la partie inférieure de ['aile 3
un kit du Mirage 2000C au 1/48¢ il v a

quelques années, aucune version biplace du

I'ineéricur des soutes de train principal, ce
qui permetrra du méme coup d'obenir
plus performant avion de combar actuel de courbure correcte du karman. Faute de
I'Armée de |'Air n’existair 3 cette échelle quoi il subsistera une arére.
jusqu'a ce jour, Aussi la trés attendue La dépive ast
maquette Heller du Mirgge 2000N esrelle la four-

bienvenue,

Composeée d une centaine
de pitces proprement moulée et
et finement gravée en creux le
modele bénéticie de dimen-

sions tour a fait exacres et de 3

formes générales tres bien resti- .
tuées, Le niveau de dérail est bon

dans I'ensemblée sans tourefois —_
atteindre celul que I'on rouve sur khiﬁﬂ_,..ﬁ:w"““r

les plus récents modeles Hasegawa ﬁﬂﬁw nie en deux
par exemple. Le dérail des surfaces est j# m.ﬂﬁ-"“ﬁ pitces dont une

aussi trés valable, et les aménagements  we™™ représentant les deux tiers du edré

internes sont honorables mais nous droit. Certe découpe asser érrange que

ALLTIONS préﬁél‘é des tableaux de bord er des j[]ﬁtiﬁﬂﬂ[ certainement d’;;_utn_':.; versions a

consoles gravées sur le plastique plutdr que venir, présente un méplat superflu sur le
les décalcomanies que fournit Heller. plan de joint qu'il faudra supprimer par
La construction de la maquette a révélé pongage pour obtenir un joine parfair. La

quelques imperfections que nous livrons ci-

piece optionnelle a la pointe arriére du

apres ainsi que quelques améliorations karman nécessite & gauche une extension de

simples & réaliser. 0,5 mm pour un ajustement correct.

Il n'y a pas de difficultés majeures pour La ruyére est d'un diamérre trop grand

le collage. Joints assez bons dans I'ensemble, par rapport a la section de arriére du

Quelques petits ajustements par pongage tuselage. De plus, le profil conique de

somme toute classique. Seul le joint de 'aile |'ensemhle est irrégulier. En fair, il souffre

au niveau du karman A lemplancure sur d'un affaissement lui impliquant une forme

I'entrée d'air demandera un peu plus cintrée, 11 faur poncer tour autour en

d’artention, ainsi que la joncdon aile- essayant de préserver le dessin des pérales

fuselage. La découpe des demi-ailes er des apres avoir accentué la gravure de ceux-ci.

volets érant assez biscornue ceci a donne un On pourra affiner les plaques des souris, les

bord de fuite rrop épais. On pourra
présenter les volets baissés, configuration treés _ |
' HELLER» 1/48¢

Mirage 2000N

(Ret. 80424) « Distribué par Borden

102 pieces dont & rransparentes *gravire
en creux * 2 décorations © dimensions de
la maguette | Inngm‘ur 30,5 cm, envergure
19,03 ¢m » dimensions réelles au 1/48 -
longueur 30,3 1cm, envergure 19,02 cm
documentation : airAction n°1,2.3,5 et
au parking de fagon dissimériques. 1l faudra 29,

souvent observée sur les avions au sol. Pour
ce faire, il faudra carrément découper toures
les surtaces mobiles, poncer abondament par
I'intérieur les demi-pigces avant assemblage
en une seule pidce par coté. En effer les

élevons et les volets sont rarement abaissés
veiller & ajuster et coller les demi-fusclages

[ RREPLIC
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levres d'entrées d'air, toutes les antennes, les
surfaces canard, et les antennes du sommet
de dérive. 11 faudra prévoir un ajustement du
baquet de pilotage par grignotage des
nervures sur les parois i l'intérieur du
fuselage. Les petits carénages ECM
awx saumons d ailes sont trop petirs
et légerement coniques. Nous les
AVONS Carrement SUpprimes pour
les refaire, ceei nous facilirant
du méme coup le pongage i cet
endroit. On pourra toujours
— creuser le phare 4 éclats au

ﬂﬂllﬂi sommet de la dérive afin de
F"#,j.ﬂﬂ'

i le refaire en transparent, [|

n..:ﬂ'?‘"‘"

pourra en étre de méme pour celui

de Parére dorsale. Les feux de position qui ne
sont pas représentds sur la maquette
pourront érre traieés de meéme. [l ne faudra
pas oublier de boucher le phare de police
coté gauche de 'appareil, absent sur les
“2000N". Par contre le phare de ravitaille-
ment coré droit est lui présent sur cetre
version. Attention celui-ci ne devra pas érre
ajusteé au mastic. En effet étant mobile, il
doit flotter un peu dans son logement.
Cependant il doit afleurer légerement 4 la
surface, et il faudra pour cela supprimer un
petit méplat qui géne sur la parre d'érection.
[l manque les deux pitots sur le haur du
fuselage 2 la base de la dérive. ¢ tube de
pitotr avant a été tourné dans un clou. I
faudra lui donner une forme de céne qui
viendra dans le prolongement du radome. 11
ne sera pas peint, mais laissé méral nu, Les
feux de position, respectivement, rouge 4
gauche, vert & droite pourront étre creusds
afin d'érre refaits en plastique transparent,
Attention ils ne sont pas reintés. Seule 'am-
poule & I'intérieur est colorée. 1l en va de
meéme pour le phare du sommer de dérive
qui pourra ¢tre raillé dans de la grappe
transparente.

On pourra reproduire les consoles
latérales avec les divers boutons par des
petites pointes de peinture blanche, On

oura également ajouter les diverses
P & |
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tuyauteries sur les siéges ainsi que les sangles,
de méme que les diverses manettes et
équipements sur les parois interieures, les
poignées d'ouverture des verrieres, le frein de
parking, la commande de rrain, erc,

La peinture des surfaces externes a été
réalisée 4 'aérographe et avec des peintures
acryliques Gunze Sangyo que les auteurs
atfectionnent particuligrement. Ainsi le
camoutlage est reproduir avec le dark green
et le dark grey pour le dessus et light grey
pour le dessous, ces teintes provenant de la
gamme Royal Air Force chez Gunze er nous
ont semblé érre proches
de la céalité.

Le gros ceuvre ainsi
terming, la maquette a
quitté la chaine de
production Valere
Corp. afin d’étre
confiée 4 I'équipemen-
tier Verdu & Co. pour
la finition. Celles—ci
consistent dans un
premier temps a
peindre & ['aide de
caches routes les partics
de 'appareil plus ou

moins perites, qui sont

R-E-P:L-|-Q-U+E
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de couleur différente du camoutlage de la
magquette. Clest assez long, pour ne pas dire
fastidieux, car il faur bien protéger les zones
ne devant pas étre touchées par ces dérails de
peinture, mais au bout du compte le résultat
est meilleur, surtour si vous travaillez a
I"aérographe.

Dans ces opérations, ['étude des photo-
graphies est le meilleur moyen de s'en sorrir.
Par exemple:

v sur 'épine dorsale du “20007, il y 2 un
panneau aluminium avec des ouies,

v un feu sur le haut de la dérive est i faire et

D'une maniére générale, le
Mirage 2000N de Heller est trés
ressemblant au véritable avion
mis en ceuvre actuellement par
quatre escadrons de ["Armée de
I'Air. Tout au plus le nez nous a-t-
il semblé un peu trop fin si on le
compare aux photos du "N a
I'échelle 1. Les auteurs ont
sélectionné ici la décoration aux
couleurs de I'EC 2/4 “La Fayette”
surtout pour mettre en avant la
trés belle téte de Sioux présente
sur les décalcomanies de la boite.
Et ne soyez pas étonnés par la
présence de missiles Magic en
bouts d’aile : c'est normal. Ce
missile est la seule arme d‘auto-
défense du 2000N (ou D) qui ne
posséde pas de canons.

peindre en noir pour une partie
de son carénage, et blanc pour la
lampe,

v le radome est noir mat,

v’ les feux des saumons d ailes
SONT FOUZE €T VErT FeSPectivement
de part et d'autre,

¢ I'anneau qui précéde la ruyére,
(qui est gravé sur le fuselage) est
aluminium brillant,

' les pods en bour d'aile 4 peindre et
détailler 4 'aide de fines bandes de décalco-
manies, etc.

Toutes les antennes qui parsément
I'avion sont fabriquées et peintes mainte-
nant, mais collées en place ultérieurement,
car elles risquent de géner dans les manipula-
tions de la maquerte.

['ensemble du modele est couverr d'une
couche de vernis brillant, Si vous avez déja
posé la verriére pensez a la protéger, sinon

couvrir tout de méme l'intérieur -+ — —> —

i 1M, GUHL
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€ Vue générale de la double cabine du
Mirage 2000N. & Gros-plan sur la souris
et I'entrée d'air de droite. ® La planche
de bord du pilote surmontée du viseur
téte-haute (en partie coupé) avec, au
centre, la “chaussette” du scope radar.
O La dérive vue en contre-plongée avec,
au premier plan, la cocarde placée juste
au-dessus d’une des barres de formation
électroluminescentes présentes sur les
deux flancs de 'avion. & Vue de face

montrant le décalage de la perche de
ravitaillement et le léger diédre des
aigreties fichées sur les entrées d'air.
® Gros-plan sur le nez et la perche de
ravitaillement en vol fixe du “2000N".

ce o F PLANCHAIS.
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1P PLANCHATS

@ Le sidge éjectable
standard Martin Baker
(SEMB) F10Q “zéro-
zéro" monté en deux
exemplaires sur Mirage
2000N. 8 Gros-plan
sur l'aigrette fixée sur
la manche a air gauche,
& Antenne CME
montée en bouts de
plan. @ Le phare
déployable (monté a
droite du fuselage)
utilisé pour éclairer la
perche lors du
ravitaillement en vol de
nuit. @ La roue de
I'atterrisseur principal
gauche. @ La jambe de
train avant avec son
diabolo et les deux
phares d'atterrissage.
@ Lajambe de train
droite du train
d’atterrissage principal.
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— —» — —+ du cockpit afin de ne pas trop
altérer les dérails avee le voile de vernis.

Les décalcomanies. La planche est de
taille convenable, et les motifs propres a
chague version ("[Dauphiné” ou “La
Fayette”), sont bien séparés afin qu'il n'y ait
pas de confusion. Ils sont imprimés en mat
satinés et assez fins dans 'ensemble. Toure-
fois un décentrage des cocardes a pu éure
CONSLAte sur notre -::-_:ﬁmplaj:ﬁ, €e qul nous a
obligés 4 découper le rond bleu ceneral pour
le repositionner contvenablement, Un
raccord a la peinture blanche fur fait pour
masquer ce découpage. Dans 'ensemble les
décaleomanies se posent bien, mais leur rela-
tive fragilité nous a foreds A prendre les plus
infimes précautions. 1| est préférable de
découper au ras de chaque morif, voire pour
les plus grands de les poser en plusieurs
morceaux (cas des bandes de marche). Leurs
positions sont trés bien repérées sur le plan
de la norice, Seules une ou deux inversions
ont pu érre depistées, et concernent les
marquages d aile qui sont intervertis entre la
gauche et la droite.

En regardant la notice et la planche de
décalcomanies ces dérails sont flagrants
(n"53 et 56). Une fois que tout est posé, on
repasse une couche de satiné sur tout le
modéle (toujours masqué), et cest...
presque terming.

Sur les pattes | Vous avez laissé de coé
tout un tas de perites choses : train d'arterris-
sage, trappes, feux de navigarion, antennes,
contre-fiches, erc. Le train est alors collé en
place, non sans avoir déraillé les jambes un
peu dénudées avec tuyauteries et ciblages

(en plastique éuiré) et découpé les p_h-.lrf:s
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d'atterrissage pour le train avant, car cette
picce est en une seule partie dans la boite.
Clest laid et peu ressemblant. 1l faur désali-
dariser les deux phares et les coller individu-
ellement sur la jambe. Pour le train
principal, nous avons eu une bien mauvaise
surprise : en effet au moment de positionner
la jambe on sapergoit que. si 'on respecte
I'encoche qui permet de mettre le train dans
un seul sens, celui-ci est a Uenvers. Soir les
roues se retrouvent a Uintérieur. soit les
compas d'amortisseur sont vers avant |
Pour remédier & cela il faur complétement
percer la partie solidaire du puits de train
afin de pouvoir metrre la jambe 12 o il fauc.
(Cest un dérail vraiment ticheux qui risque
de dérouter pas mal de débutants (d'ol
I'intérét de faire des préassemblages 4 blanc).
Toutes les roues sont limées afin de
simuler le poids de 'appareil. Un méplar de
1 mm suffit. Ensuite les contre-fiches sont
collées, mais la notice reste Hloue quant i
leur position exacte. Pour les trappes, le plan
précise comment les placer, mais au sol elles
sont le plus souvent termées, ou plus
exactement tres légerement entrebaillées. [
faut couper les articulations cr les ajuster
avant de les coller en place. Les trappes
extérieures du train coincent lorsque les
bidons sont posés, Faites des essais 4 blanc
avant de tout coller. Le plus simple est de
coller le train, puis le bidon, et enfin la
trappe. Un ajustage précis doir érre réalisé
pour le bon positionnement de tous les
supports de charge ;
1) pour percer tous les rrous nécessaires

avant de coller l'intrados et 'extrados,

2) pour ne pas rtprﬂnd_rﬂ Ces pergages au

dernier moment alors que vous serez
ennuyes pour manipuler la maquerte.

Enfin nous pouvons coller les antennes
qui sont affinées ou refaites. Les deux
antennes jaunes situées sur |'arére dorsale
sont sur un “pied” rectangulaire trés plat de
la méme couleur. Pour que ce soit ner et
impeccable, celui-ci est découpé dans un
bout de décalcomanies, puis ['antenne est
collée dessus, Les tubes pitot sont prévus
pour étre montés dans un creux préalable-
ment moulé sur le fuselage. Ce trou est bien
trop gros. Il faur le boucher a laide d'un
bout de fil ériré arrondi er collé 3 la
cvanolite. Le pitor est collé sur cet emplace-
ment apres avoir coupé a ras ce “bouchon™.
On retrouve le méme type de trou sur le
cOté gauche de 'appareil. Il semble que ce
soit les fixations des échelles d'aceés. .. bien
trop prononcées. Les boucher est aussi la
meilleure solution. Un trou fait avec un perit
forér de ) 0.3 mm permet de faire quelque
chose de plus réaliste. Le point final de cetre
finition est de coller la tuyere en lieu er
place, Ne vous en allez pas. Il reste une
derniére touche. Le fuselage est couverr de
petites pastilles blanches, qui sont une ca-
ractéristique propre aux avions neufs sorrant
d'usine. On refait ces points a laide d'un
bout de fil étiré wes légérement rrempé dans
de la couleur blanche (il faur vraiment qu'il
y ait le minimum de peinture). 1 suffit
ensuite de bien repérer sur les photos ot se
trouvent ces marquages et de les reporter sur
la maquette, Ces points doivent faire
environ @ 0,5 mm.

Apres quelques péripéties notre avion
armé de son missile ASMP peut effecruer
son premier vol avant d'éore présenté a la
presse pour subir [a séance photos tradi-
tionnelle et vous faire ainst profiter du fruir
de notre labeur commun. Le résultar est
plutér satistaisant er certe magquerte st un
st pour toute collection cohérente de jers
francais au 1/48e. Elle ne présente aucune
difficulté de montage notable et nous a paru
encore mieux réussie que les Frendard du
méme fabricant. Pour 140 F, le rapport
qualité/prix est trés bon. Brave Heller pour
ce bel effort, Mais artention, on v prend
golit et on vous passerait bien commande du
Mirage 2000 C, du faguar, d'un bon Mirage
F1C et d’un bon Mirage 111 E, pour

COMmMIMencer... Wir%
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@ Le Mirage 2000N n°331 (4-BO) de

I'Escadron de Chasse 2/4 “La Fayette” vu en
, ' > veritable Vi septembre 1990, cé6té "Cigogne”. L'avion est
| ' U 1/40 chargé de deux bidons pendulaires de 2000

litres et de deux missiles Magic 2 inertes

St suslien i inmes o s phic i Un Mirage 2000N de I'Escadron de Chasse d'exercice. Derniére touche de la configuration
2/4 “La Fayette” de Luxeuil-les-Bains standard habituelle : la maquette lestée de
s'entraine au ravitaillement en vol. Cet I'ASMP n’est ici pas montée sur sa poutre
appareil, le n°321 "4-BB" aura connu une ventrale. ¥ Le Mirage 2000N n° 305 (4-BF) de
carriére assez courte car il a été détruit lors I‘Escadron de Chasse 2/4 “La Fayette” vu en
d'une collision en vol avec des ciseaux en octobre 1990, c6té "Sioux". Les petites
mai 1990, moins d'un an aprés &tre sorti des pastilles de controle (blanches) qui constellent
usines Dassault. Ce fut aussi le tout premier le fuselage de I'avion sont bien visibles.

N" perdu en service. L'avion, peint dans la
livrée standard de I'’Armée de I'Air (avec
intrados gris clair et non alu vernis comme
sur les Mirage IHIE/5F/IB) est a rapprocher
de la décoration similaire, retenue par Fralex
=R (AR AR B Valerdu pour le montage du kit du Mirage
— A BT veR) Do 1Y o e ik ol 2000 N de Heller.

== _J."..,"- sl -r-.._ e




-y

La planche n®72-39 permef de réaliser neuf
avions aux couleurs de I'escadrille des Cigognes
dont plus particuligrement, sept avions diffe-
rents, pilofés par Georges Guynemer et couvran
ainsi foute sa carriére de pllote militaire, de
1915 @ juin 1917, Nous frouvons donc deux Nieu-
port X, un Nieuporl XI, un Nieuport XVI, un
Spad VI, un Spad X, ef un Spad Xl arborant
tous, sauf le Spad X, linscription "Le Vieux
Charles” ef pour les quatre derniers, lao Cigogne
de la SPA 3. Les deux auires décorafions soni
pour un P-47D Thunderbolt alu du GC 1/2 en Al-
lemagne en 1948 ef pour un Vampire de ld
marme unité basée a Dijon au debut des années
cinguante, La qualité dimpression de cefte plan-
che est excellente el les insignes et inscripfions
sont d'une finesse remarquable. Bravo quss
pour le fravail de documentation ef de recher-
che et pour la notice d'insfructions Irés détfall-
l@e. Par conire, il n'existe pas de maqueties au
1/72 pour certaines des décorations proposees.
D'ailleurs contrairement & son habilude, Car-
pena ne mentionne gucune moguelie
conselllée. = C.G.

Cette planiche a pour théme I'Armée de |'Air de

Vichy et offre un choix trés &clectigue de cing
avions : le D 520 piloté par le Lievtenant Le
Gloan au sein du GC /6 en Syrie, un Morane
Saulnier MS 406 de: I'Ecole d’Aulnat, plus
précisément un avion connu, arborant le n?34
en chiffres romains sur le fuselage, puis un
Bloch MB 152 du GC 11/8 @ Marignane, un Bloch
MB 174 du GR II/33 @ Tunis et enfin un Douglas
DB-7 du GB 11/9 qui est le seul @ ne pas arborer
les fameuses bandes de peinfure rouge et
laune. En plus des marques propres @ chaque
avion, toutes les cocardes de différents. dia-
melres nécessaires a toutes les décorations
sont incluses. Du bon boulot. = C.G.

Décals 48-21 : US Navy in Migrigiht Blue
La derniére planche esl au 1/48 el est Intilulée
“US Navy en bleu nuit”. Ce:sont-donc Irols ap-
pareils des années cinquante d la peinture bleu
nuit qui sont proposés : un F4U-4 Corsair de lo
VF-791 pendant la guerre de Corée ouvre le bal

et st suivi par un AD-6 Skyraider de la VA-65

L IREPLIC

an 1955 ef par un F9F-5 Panther de la VF-154 en

1954. Aucun de ces avions n‘arbore de déco- T g
rafion personnalisée vraiment &clatanie,
maigré la présence de dérives plus ou
moins calorées, et nous aurions préfére
des décoralions plus ogressives. Mais
celte séleclion esl cerfainement trés re-

présentative des marques el camoulflages e "_5:.1':*1":
de I'US Nawvy au début des années cinguarite. '
Une suite est prévue. Felicitons encore Car-
pena pour sa qualité dimpression qui es!
constante e pour les notices dinstructions qui
sont parmi les mellleures du genre. = C.G.

Celte pochetie de la marque Airwaves esl
destinée @ améliorer les détails du Jaguar GR.1A
[britanniquel el peut &fre utiisée aussi bien sur
le modéle Airfix que sur celul de Hasegawa. La
soixantaine de pieces fournies en .
photodécoupe est fort bien réalisée. “j“f{fh:-w :"" “H_.W?? LS
U'habillage complet de ['habitocle est ‘f!“"‘ff“ﬂmrﬁl:,ﬂ%;ﬁaﬂgﬁ
préyvy, sans oublier le brélage du sigge, 'ﬂt? \g% lz.‘2‘\\ T
les monfants de la verriére ef les rétro- 2 = \
viseurs. A ces piaces il faut ajouter celles
desfinées a remplacer les différentes an-
tennes du sommet de fuselage ef de lo

détonateurs de bombes sont également . n@lmﬂ?w@‘ G_Eh_ﬁrﬁ
presents. Plus intéressant : la parfie externe é@ @@ : .:: NbE ok i
des aérolreins el les évents ajourés des ca- : @ 5 gg_ mﬁxﬁﬁ
noris sont fournis, A noter, la nofice dinstructions @ @ @ \gﬁﬁﬁ ....... f
trés claire avec quelques indicalions de 909 1 ,*_':{uﬂ?ﬂm%k:‘ |
peiniure. = 0.D. _ _, @aH '; : wﬂ'wiﬂ‘“

Raf AC 7!

Les amateurs de voilures fournantes et plus  En haut, deux thémes intéressants signés Car-
pena. Ci-dessous, quatre pochettes de photo-
découpe “made in England” ; des sujets variés

dont un kit trés utile pour F-117 au 1/72.

specialement ceux du AH-644 Apache seront
comblés avec la pochelte Alrwaves n*AC72-40

AIRWAVES AIRWAVES

arrwaves | AIBWAVES
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qui contient prés de 70 piéces en photodécoupe
consacrées a cet hélicoptere. Les tableaux de

bord et les con-

s 2 ,
: “/ﬁi’ | /ﬁ‘* soles latérales
i 2K g,

sont parficulig-
— rement bien re-
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: resentes. Les
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strumentation

sont finement
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ciselés, ainsl
gue las es-
suie-gloces &l

les diverses

poignées.
sTslpoe @00 L'arceau de
protaction du
canon et les
coupe-cables
fixés sous le nez
el les jambes de

frain n'ont pas

été oubliés. En-
fin, o partie visi-
ble de la bande
d'approvision-

nement des ca-

nons est égale-

men! fournie,

Ci-dessus, la guerre du Golfe vue par
Modeldecal avec, en dessous, I'addendum de
la planche n"109. C'est du cousu main avec une
notice illustrée trés utile pour la

finition des modéles.

Ce sef est des
plus utiles car
la plupart des

poignees,
balals d'essuie-glaces et harnais de sigége sont
généralement grossiers ou moulés Iniégrale-
ment par la plupart des maaquettes au 1/72 de
I'Apache. = O.D.

Créé pour le Ki-61-1 Hien de Hasegawo, le set
d'ameélioration AC7241 comporte une quaran-
faine de pigces en mélal photodécoupe. Les
parois latérales, le plancher, le tableau de bord,
le siége, le palonnier, ainsi gue les diverses
manetes sont la. Les compas ajoures des a-
morlisseurs el les portes de frain avec leurs
structures sont également présents. Les grilles
du radidteur ventral et celle de la prise d'air la-
térale avantageront bien volre modéle. Hormis
les quelques pliages délicots a effecluer pour
le sigge et I'ensemble parois, plancher, il y a
peu d redire sur cet excellent kit. = Q.D.

L'intérgl de cefte pochetie réside dans le fait
que les grilles des enfrées d'air et celles de
Iinfrados sont fournies. A ces piéces sgjoutent
divers détails du siége ef un jeu complet de
harnais. Coté habitacle une douzaine de pigces
représentent les consoles, le tableau de bord
el les palonniers. On ne peut gue faire con-
fionce & Airwaves sur 'exactifude de cefie par-
tie du F-117 car aucun document fiable ou com-
plel ne permel acluellement de procéder aux
comparaisons d'usage. Les montants du viseur
féte-haute, ceux de lo canopee ovec les cro-
chets de fermeture ef les borgds de I'habitacle
sont inclus. On dppréciera I'échelle d'acces qui
necessilera un plioge seigné pour &ire con-
vaincant. C'est en toul 45 piécas en photo-
découpe qui vous serviron! @ détailler le maodele
ltaleri ou celui d'Academy. =- 0.D.

Toujours trés attendus ef appréciges, deux nou-
velles planches Modeldecal viennent de nous
parvenir, consacraes cette fois-ci aux appareils
britanniqgues employés durant l'opération
"Ternpéte du Désar",

La planche n*109 permet de décorer trois Ja-
guar GR1A, le XZ356 "Mary Rose” bien connu
et gul etait présent lors du dernier Salon du
Bourget, le XZ367 "Debbie” et le XXT733
"Biggles”. A ce Irio s'ajoutent les motifs pour
orner trois Buccaneer 528 aux décorations frés
suggestives el élaborées destinées aux ap-
pareils XW547 “Guinness Girl", XX885 "Hello
Sailor” et XX889 "Laser lips Laura”. Toujours sur
lo méme planche sont présentes les décora-
ions deslinées aux Tormado GR.1 ZD739 "Ar-
mourer Charmer”, ZA491 “Nikkl", ZA4452 "Gulf
Killer”, ZD746 "Alarm Bell", ZD748 "Anola Kay
gt ZDE90 "Hello Kuwait”. A noter que certains
de ces appareils, en plus des habituelles pin-
ups, étaient ornés de gueules de requins. Eniin
sonl prévus deux Victor K2, le XH164 "Saucy
Sal” décoré de 41 missions de ravitoillement el
le XH67T "Slinky Sue” aux 38 missions devenu
plus tard "Sweel Sue” avec 41 missions ou fotal,
Comme @ [‘accoutumée chez Modeldecal, les
motifs sont bien imprimeés et precis. Quelques
stencils sonl fournis, ainsi que les fableaux de
bard pour les foguar et Buccaneer, Une fren-
taine de cocardes basse visibilité rose/azur de
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pefites dirnensions compléle cefle excellente
planche [dont le bleu semble un peu rop sou-
tenu]. Il faut mentionner lo multitude de
renseignements el les photographies présenis
sur la notice dinstructions qui reste un modéle
du genre depuis les premiéres planches de ce
fabricant,

La planche n°110 comporte égolement six déco-
rofions pour des Tornado GR.1: le ZA465 "Foxy
Killer” avec gueule de requin, le ZA447 “MIG
Eater” également omeé d'une gueule de reguin
lat gue vous avez fous pu admirer en p.42 du
n°29 d'airACTION), le ZD747 “Anna Louise *, le
70809 "Awesome Annie”, le ZD&51 "Amanda
Jane” et le ZD 847 “Where do you want it 27 A
remargquer le symbole de victoire du bien
nommé “MIG Eater™ crédité de la destruction
d'un MiG-29 au roulage,; et les trés nombreuses
missions accomplies par fous ces appareils,
Aux deux Jaguar XX725 "lohnny Fartpants” ef
XZ358 "Diplomalic service”, s'gjoutent deux Buc-
caneer - XV332 "Dirly Harriet” el XX895 "Lynn
Jows”, un Victor K.2 XM 717 “Lucky Lou” et deux
Lyrix de la Roval Navy avec chacun ¢ing navires

irakiens touchés. Comme pour o précadenia

planche, quelgues stencils sonf fournis - 28 co-
cardes de petites dimensions el des fableaux
de bord pour Jaguar, Buccaneer et Lynx.

Ces planches sont de trés bonne faclure el on!
un film peu épais. De nombreuses indications
et les illustrations originales des nofices alde-
ront grandement les mogquetfisies. On peut alors
s'élonner gue ces planches ne soient pas mieux
distribuées en France. La seule ressource est
de les commander directernent ouprés de Mo-
deltoys, 246, Kingston Rd, Porlsmouth Haonts
POZ 7RL Angleterre. = C.G.

La gamme de kits d'gccessoires en résine de
Medallion Madels s'enrichit d'une dizaine de
nouvelles références. Parmi celles-ci, I'impor-
tateur frangais JMGT nous a permis d'examiner
les suivantes.

La pochefte MMZ25 esl une conversion pour le
Lavotchkin La-5FN de Hobbycraft au 1/48. Elle
permet de réaliser soit un La-5, reconnaissable
a son fuseloge différent avec une canopée @ la
Hurricane, soif un La-5F, qui comme le La-5FN
de Hobbycrafi, a une conopée goutte d'eau,
mais présente des différences de prises d'air e
d'échappement sur le capot-moleur. La po-

chette comprend deux canopées vacuformées:

frés limpides dont une qui peu! aussi remplacer
celle du La-5FN, et neuf piéces en résine, a
savoir : 'épine dorsale de l'arriére du fuselage,
la parfie avant du capol-moteur, deux échap-
pements, deux bossages de dessus de capot-
moteur — dont 'un permetira de reclifier une
erreur de la moguette quelle que soit la version
choisie —, el enfin un sidge baguet e une
cioison avec appuie-tate. La nofice dinsfructions
inclut des plans de profils; mais manque parfois
de clarté pour qui ne connait pas bien I'avion.

Le kit MM26 est sans aucun doute 'un des plus
ambitieux proposés par Medallion puisque,
compesé d'une trentaine de piéces en résine ef
de huil pieces en métal blane, il doit permettre
de transformer la vieille maguette Monogram
du F4F-4 Wildeat [la seule au 1/48) en un modéle

frés déifaillé. Les piéces en méfal blanc frés

fines reproduisent le frain d'ofterrissage & l'ex-
ceplion des roues|. Les piéces en
résine irés bien moulées compren-
nent : le moteur, I'hélice, I'avant du
capat-rmoteur, les cloisons pare-
feu |qui constituent aussi le loge-
ment du train d'atterrissagel, les
roues du train, deux prises d'air si-
tuées sous les infrados, el un habi-
tacle hyper défaillé. Citons pour ce
dernier, cloison et appuie-iéte,
planchar, sigge baquel, manche &
balal, palennier et onze autres
pieéces pour les "boites noires”, manettes el
consoles. Pour les plus exigeants et pour com-
pléter son travail sur le FAF, Medallion propose
aussi deux jeux d'oiles pour Wildcat. La re-
ference MMZ7 est pour des ailes non replio-
bles de FAF-3 et la référence MMZ8 propose
des ailes repliables de F4F-4, Dans les deux
cos les ailes son! moulées d'une seule pigce el
bénéficient d'une gravure Irés fine et de formes
exacies. Les deux prises d'air des infrados sont
fournies séparément. Avec tous ces alemenis,
seules les deux demi-fuselages de la maguelie
Monogram sont encore utiles. Ajoutons qu'il
existe une excellente canopée vacuformée pour
Wildcat dans le kit Falcon Clear Vax n®7 "US
Navy Fighters 1/48".

Tous les kits de cetfe marque soni disponibles
chez JMGT, 71 Grande rue, 95760 Vaimondois,
France (tarif el liste contre une enveloppe lim-
brée), = C.G.
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Les possibilités de décorations pour les La-5 et
La-5F sont trés intéressantes, et cette récente
conversion de Medallion Models (distribuée en
France par JMGT) ne manque pas d'attrait,
méme si elle n‘inclut pas d'éléments permet-
tant de rectifier la voilure erronée de la
magquette. Précisons que |'anneau avant du ca-
pot-moteur n'est pas évidé, et tous les détails
du moteur sont remplacés par un cache op-
tique, comme sur la piéce équivalente de la
maquette Hobbycraft.

Une documentation telle les livres Squadron/
Signal in Action n"84 et Detail & Scale Volume
30 sur le Wildcat et beaucoup d'expérience
sont recommandés pour ces kits Medallion
Models (réf. MM27 et MM28) qui devraient
permettre d’obtenir des résultats spectacu-
laires avec le kit de Monogram au 1/48 ; un
modéle vieux de 35 ans. Il est indissociable du
kit MM26 non illustré ici.

@ J-M. GUKL




Une intéressante premiére
au 1/48 signée Heller.
Grice a notre fabricant
national, nous veila en
mesure de compléter notre
collection de maguettes
d‘avions de I'"Aéronavale en
grand format.

HELLER = 1/48

GAMD Etendard IV M

Rat 80425 — Distribué por Borden France.

89 piéces dont & tronsparentes - grovure en creux - 2 decorations - di-
menisions : Jonguour 29,4 em, etwvergure 20 cm - dimensions reefles ou
\/4Be : longueur 29,45 cm, snvargure 20 om - decumeniohon : "Een-
dard, Supes-Etendard” Ouest Fronce 1952, “Dassault Etendard IV & Su-

per-Etendard™ Supfir Publications 1984, Fana da FAviation n' 258 of

25%

La deuxiéme boite de lo fomille des Etendard/Super-
Flendard qui nous es! proposée par Heller est celle de
'Etendard (VM don! la carriére dans I'Aéronavale s'est
acheyvée en juillet dernier, 29 ans aprés la mise en ser-
vice de cet avion dans la Flofille 15F en été 1962. La
maaquelte esl consiituée de 89 pigces finement gravees
en creux, el le monlage est similaire @ celui de lo ma-
quette du Super-Etendard. Les formes et les dimensions
générales sont frés bonnes, Précisons que la lengueur
du fuselage du IV M" es! plus petite que celle du Super-
Etendard, bien que lg plupart des livres ef arlicles, vy
cornpris la notice Heller consacrée a ces avions,

donnent  une  longueur iden-

figue de 'ordre

En fait, le nez
du Super-Etendard  qui

recoil le radar Thomson Agave est un
peu plus long. Le fuselage de I'Etendard IV M faoit
donc 14,14 m de long.
Nous refrouvons dans la bofte deux grappes de
piéces communes a celles du kit du Super-Etendard. [l

s‘agit des piéces permeltant de réaliser lo voilure, les

empennages horizontaux, le frain d'allerrissoge et les
enirées d'air. Si @ premiére vue ces éléments sembleni
cormmuns aux deux avions, ce n'est pas tout a fai le
cas pour |a voilure. Celle du "IV M" n'est pas dquipée de
becs de bord d'attaque sur la partie repliable, le nom-
bre et le positionnement des panneaux de visite ginsi
que les lignes de structure sont quelque peu différents.
Notons en particulier gue nombre des-difs panneaux
présents sur le bord d'attague du Super-Etendard n'ex-
istent pas sur I'Etendard IV M et qu'une ligne de siruc-

ture gravée sur lo corde des saumons @ 3 mm du bout
de l'alle devro &ire poncée ef regravée a environ 7 mrm
de l'exfrémité. Muni d'un bon plan — tel celui publié
dans le livre Suphir —, ces reclifications sont faciles,
Heller, par contre, n'a pas cublié le fail que les volets
d'atterrissage du "IV M" soni @ corde constanie ef plus
pelits que ceux du Super-Etendard. Des pieces appro-
priees sont fournies et peuvent &fre présentées
abaissees. De méme, nous frouvons une piéce speci-
figue pour la porte du troin d'ofterrissage avant. Sur le
"W M, lo pelile porte fixée sur lg jambe de frain es!
plate, alors que sur le Super-Etendard cefte porie esl
plige en accent circonllexe. Ce qui n'a pas &chappe a
Heller. Le fuselage est, lui, entieremen! nouveau et re-
produif bien en outre la forme de lo luyére. La pointe
avant est séparée [ce qul permetira de greffer le nez du
" P el reproduit la forme particuligre avec la quille
nasale. Lo perche de ravitaillement en vol est moulée
en posilion fermée, ce qui a pour inconvenient de ne
pas resfifuer le leger baillement caraciéristigue du co-
potage de lo perche. Dommage qu'Heller n'ailf pos juge
bon de procéder cornme pour le Super-Etendard oU o
perche es! fournie séparément. L'empennage verlical
est frés bon. Tous les panneaux sont correctement
gravés, de méme que pour I'ensemble du fuselage.

L'aménagement de I'habitacle repose sur un siége
Martin Baker Mk.4 composé de quaire piéces el assez
réussi, un manche @ balai, une baignoire et un tableau
de bord dont l'instrumentafion esf repraduiie en décal-
comanie. En ajoutant quelques détails comme les ma-
neftes des gaz ef le bréloge du siege, cela devrait eire
accepiable une fois peint en noir, car un Elendard IV, ce
n'est pas un Intruder ; le cockpit fait penser plutdt a
celui d'une formule 1. Un viseur transparent acceptable
est fourni. On retrouve avec la casguelte du tableau de
bord le méme probléme que pour e Super-Eiendard ; il
est impossible de coller le pare-brise 1el quel car celul-
ci vient alors buter sur la casguette. Pongage impératif.
Lo canopée es frés limpide ef exacie. Les charges ex-
ternes comprennent deux réservoirs supplémentoires
de 600 litres, deux lance-roguettes LR150 ef une nocelle
de ravitaillemnent en vol Douglas dont les formes sonl
trés bonnes, 4 I'exceplion des deux protubérances frop
aplaties, situdes sous la nacelle. Deux Sidewinder [AIM-
98) el un missile air-mer Nord AS 30 aurdient parfaite-
ment compléte la panoplie, mais ces arficles étaient
probablement epuisés chez Heller,

Deux décorations possibles avec la planche de
décalcomanies frés bien imprimée el qui ne soufire
d'aucun décentrage. Tout d'obord un apparel gris
foncé ef blanc de la Flottille 17F [photo couleur dans le
livre SupAir), et ensuite un autre camaoufié gris foncé el

gris clair dessous de I'Escadrille 595. Une remarque au
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passage : en ce qui conceme les peintures a ullliser, lo
notice dinstructions nindique que les numéros de tein-
tes Humbrol, sans préciser sil s'aglt de gris, blanc, noir
ou aulre. Cecl dif, cette maquetle dElendard IV M
mérite d'étre accueillie & bras ouverts, car elle compte
parmi les rares el bonnes maguettes de jels frangais au
1/48. Alors n'hésitez pas @ vous la procurer et & encou-
rager Heller qui est sans doute le seul fabricant a
pouvelr safisfaire nos désirs de Mirage, Jaguar, Alizé,
SMBZ etc. au 1/48. == Christian Ginisty

HELLER = 1/48

Raf, 80416— Distribué par Borden-Fronce.

131 pléces dont 11 fronsparentes . gravure en creux . 3 décoraotions
dimeansions - longueur 23,3 an, envergure 20 cm . dirensions realies
ou 1/48 : longueur 23,66 on, envergure 20 cm . documentation : ORB

MG (Midlond Countrres Publications), Air Achon n'% &t 21,

Comme nous l'avions annoncé dans e "télex” de REPLIC
n°5, Heller réédite la maquette Smér au 1/48 du MIG-
17F. Nous ne reviendrons pas détail sur ce modéle gui o
até analysé dans REPLIC n°4 dans sa version originelle,
puisque lo bolte Heller confienf exactement la méme
chose que ce que I'on frouvail dans la boite Smér. Rap-
pelons que ceffe maguette est Irés bonne de formes

el de dimensions, qu'elle bénélicie d'un
niveau de détail frés correct
tant pour I'ha-

bi-
tacle

qu e
pour les
d'atter-
gravure

rissage el que |g
en creux est un peu frop pro-
noncé,mals néanmoins Irés précise. Deux ver-
sions au choix peuvent &tre assemblées : soit le MiG-
17F, soit le Lim-6bis qui est opfimisé pour l'affugue ou
sol el qui est fabriqué sous licence en Pologne.

Lo planche de décolcornanies est de bien meilleure
gualité que celle de Smér méme si sur neire exemplaire
les cocardes louchent un peu. Les stendls soni bien
plus fins et lisibles contrairement @ ceux de Smér ef les
couleurs son! franches. Trois décoralions soni possk-
bles, et en fait Heller s’est confenté de reprendre ex-

acterment les décorations de Smér : un Lm-6 bis
camouflé polanais, un MIG-17F aluminium tcheque et
un MiG-17F égypiien arborant un camouflage trais fons
frés affrayant. Lo maquette Smér n‘ayant éte distribué
gu'au compte-goutte en France, cette réadition sous le
label Heller est une heureuse nous
espérons que ce fype de coopéralion ne s'arréfera pas

initictive, et

la. Derniére précision : sous la margue Airfix es! égale-
ment commercialisée une maguette de MIG-17F, qui est
aussi le modéle Smér. Seule difference : la planche de
décalcomanies qui reprend les deux aulres décorations
fournies originalement par Smér et loissées de colé par
Heller « un MiG-17F nord-vielnamien piloté par le célé-
bre os qu'est le colonel Tomb, el un autre aux couleurs
soviéligues. <. Christian Ginisty

FUJIMI = 1/72
Ref. 27025 — Distribué par SPI/Kaget.
81 plices dont 6 transparentes . gravure &n creus . 4 dicorafions . di-
mensions : longueur avec pitot 21,4 cm, envergure 10 cm . dimensions
réalles gu 1//72 ! longueur avec pitot 21,88 cm, snvergura 10,20 cm .
documentation : Squadron/Signal MIG-21 Fishbed in Color, OKE MIG

Midiand Couniries Publications], MiG-21 [Publikace 4+, Proguse 1991).

La cinguiéme bofle de MiG-21 gue nous pro-
pose Fujimi est une version de reconnais-
sance, le BF surnommeé "Peeping MIG™ par
Fujimi, ce qui veut dire le MIG indiscrel ou
curieux. Le MIG-21RF résulte, selon nolre
documentation, de 'adaplalion du réac-
teur Toumanski B-13 F-300 sur une cel-
lule de MIG-21R lequel fuf, lui, lo
premiére version de reconnaissance
ef aussl le premier des MIG-21 de
troisieme génération ; famille re-
connaissable @ une épine dorsale
bien plus grosse. Le MiG-21RF esi,
pour l'essentiel, similaire ou MiG-21MF

quant a la cellule. Cest pourquol Fujimi o réalisé son
"Peeping MIG" en utilisant la majorité des piéces de la
boite du “MF (réf. H24). Cela qurait pu &fre parfait, mais
malheureusement on refrouve loujours l'erreur concer-
nant I'épine dorsale qui est ici celle d’'un MiG-21bis et
aui va mourir plus loin que sur la dérive des MIG-2TMF
el BF [voir analyse dans REPLIC n®3} Le "RF" n'était pas

équipé du canon bitube de 23 mm affleurant sous le

venfre du "MF’, Comme Il s‘agissait d'une piéce rap-
portée, aucun prabléme ici. Caté fuselage foujours, on
remargue une longueur un peu foible, notammen! par
rapport aux chiffres donnés dans la publication tchéque

qui nous semble lo plus fiable. Cela es! do au long tube

pitot qui, sur la maguette, est frop court de 5 mm. Le fu-
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Rien de vraiment nouveau
avec ce MiG-17F : il s'agit
d'un “reboitage” du kit
tchéque de la marque Smeér
sorti au début de ['été et
que seul un petit nombre
d’initiés a pu se procurer.
Grice 3 cette initiative de
notre fabricant normand,
les maquettistes francais
vont pouveir découvrir
cette excellente maquette
de “Fresco”. En paralléle,
ce kit fait egalement l'objet
d'un "“reboxing” en Grande-
Bretagne sous la marque
Airfix.



Fujimi continue a dériver les
boites et versions du
"Fishbed"” obtenu & partir
du MiG-21bis de départ.
C'est bien, mais il serait
peut-étre temps de réaliser
gu'il y a plus que des
différences de peintures
entre les différents modéles
de MiG-21...

Congu chez Heller a Trun,
cet Etendard IV P
commercialisé sous le label
Airfix est une déclinaison
de I'Etendard IV M que sort
en méme temps Heller sur
le marché national. L'Eu-
rope du maquettisme est
meins en panne gue ['Eu-
repe politigue...

= selage lul, est pariait

Mais revenons au pitot
poUr préciser gue sur

les versions “R° et "RF”
ce fube pitot n'o pas
qu'il
faire

d'oilette  af
faudra  les
disparaiire de la

pigce en ques-

fion. Coté voilure,
| y @ une particu-
larité propre aux MIG-21 de re-
connaissance qui a &té oubliée par Fujimi. Un
petit caréenage effilé contenant senseur et antenne élec-
froniques esf fixé a l'exirémité de chacune des ailes du
MIG-21RF, d'oU une envergure un peu plus grande
comme cela a &é précise dans la fiche technigue du
modéle. le MIG-21RF étgil éguipe de qualre points
d'emport sous les ailes, les points exlernes élant
deslinés 0 recevoir des réservoirs supplemeniaires.
Bien que rien de celo ne soit précisé sur la nofice, les
pigces nécessaires sont bien dans lo bole.

Deux nouvelles pigces anf &lé gjoulées | elles re-
produisent la nacelle caméra qui est accrochée sous le
venire de Favion. |l existe plusieurs modéles de nacelle
ef |3, nous avons droit @ quelque chose qui s'‘apparente
@ une nacelle de type "D°, mais dont le carénoge de
fixation au fuselage est complélement erroné dans sa
partie arriére. De plus, des emplacements de fenélres
pour les caméras sont grovés, par erreur semble-i-il,
sur les coiés alors quiils sont absents du dessgus ou il
devrait y en avoir,.. Un derpier point pour signoler gue
'habitacle n'o pas élé madifié pour reproduire celul du
RF. En fait, outre I'eécran radar ef son manche qui sonl

I

placés plus haut sur le fableau de bord, le
MIG-21RF est doté d'un boriier
d e cC o m -
|\’ = mande

ap IV -

fixé

en haut de

l'arceau  principal du
pare-brise. Tout le resie de la
magquette appelle les mémes commeniaires

que ceux faits pour les autres kits [voir REPLIC n®1 et 3

gvec une superbe grovure an creux, des volets, ailerons

et aérofreins sépares, qui ne manguent pas d'atirall.

La planche de décalcomanies de trés bonne guao-
lité nous donne, oufre guatre séries de chiffres rouges,
les marques de nationaliié et les Inscriptions pour gua-
fre décorafions : frois MIG-21RF aux couleurs égypfhien-
nes [superbement camouflés), polonaises el russes, ei
un MIG-ZIMF lui aussi égyplien. Cette frés belle ma-
guefte n'a gu'un défout - ce n'est pas un vrai "BF" n
d'ailleurs un "MF" parfaitement exadt, mais les correc-
fions sont @ la portée d'un magquetliste moyen. || serail
pourtant grand femps que Fujimi réalise que quelque
chose cloche avec son “21°... “= Christion Ginisty

AIRFIX = 1/48
Ref, 7102 — Distribua por Borden France.
81 pitces dont 10 fransparentes . gravire en creux . 2 decorahons . di-
mensions : longueur 30,5 om, envergurs 20 an . dimensions réelles ou
(o

148 : longueur 30,6 cm, envergure 20 cm . documeniation

Erendard IV M

C'est sous lg banniére Airfix qu'est commercialisé le
froisigme avion de la famille des Etendard. || s'agit de la
version de reconnaissance, |'Erendard IV P qui ful con-
sirullt @ 21 exemplaires auxguels s'gjoutent gualre au-
fres appareils provenant de lo transformation en 1978-
1979 de quatre Elendard WM en IVP. Mis en service en
1962, I'Etendard IV P poursuit pour quelques temps en-
core sg carriere opérationnelle ou sein de la Flottille 16F,
lo seule unité de reconnaissance pholographigue de
'Aéronavale.

La maquette es! pour 'essentiel identigue @ I'Efen-
dard IV M de Heller analysé précédemmeni. Seule une
dizaine de piéces nouvelles foni la différence. Elles per-
mettent de réaliser tout d'obord le nez du IV P car-
actérisé par ses hublots @ camérn el sa perche de ravi-
laillement en vol proiubérante. Tout cela est réalisé
avec exaclitude a l'exception de la pointe avanl de lo
perche qui est quelgue peu simplifiee. Le dessous du
fuselgge au niveau du logemen! du train avant a égale-
rment &é maodifié puisgue canons de 30 mm el goulot-
les ont élé supprimés ; 'Etendard IV P ne regoif pas cel
armement. La voilure nécessite une petite modification
en effet, la plupart des Etendard IV P &faif équipée d'un
détecteur d'alarme situé sur le bord daftoque de
chaque partie replioble des ailes, Cela se matérialise
simplement par la présence d'un panneau de forme
semi-hexagonale quiil suffit de graver et de peindre
selon les avions et I'époque, en blanc ou en gris dif-
farent de la peinture de camouflage: Enfin, le conteneur
phofo veniral est inclus sous la forme d'une piece trans-
parente tout a fait exacie. On regrettera de ne plus frou-
ver lo nocelle de ravitgillement Douglas dans les pie-

REPLICEK]
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ces, ce qui obligera & utiliser celle incluse dans la bolle
du "IV M" si 'an veut réaliser un Etendard IV P “Nounou”
comme est surnommé le "IV P* en version ravitailleur.

Pour le reste, tous les commentaires faits pour lo
maquette Heller de I'Etendard IV M sont valables pour
ce modéle. La planche de décalcomanies nous o paru
d'un peuv meins banne qualité que celle accompagnant
la boite du "IV M". Les couleurs sont moins franches, et
sur notre échantillon les cocardes louchent un peu,
Deux décorafions son! proposées ; il s'agit dans les
deux cas, d'appareils de la Flotille 16 F, I'un en 1985 en
camouflage gris foncé et blanc d'origine, I'autre en 1989
avec les surfaces supérieures en gris foncé et gris clair.
Tous les stencils sont également fournis. Cef Etendard
IV P est, comme ses deux compagnons, une bonne
maquette avec un niveau de détails correct mais per-
fectible. Il ne manque plus gu'un Breguet Alizé (trés
demandé par nos lecteurs), voire un Aquilon, au 1/48
pour compléter vraimen! une collection “French Novy”
représentative, == Christian Ginisty

HASEGAWA = 1/48

Ref, 11— Distribué en France par Soclaine.

73 pieces dont 3 transparentes . gravure en crevx . 5 dézonations . di-
mensions  : longueur 18,75 om, envergure 20,55 cm . dimensiohs
reelies ou 1/48 : longueur 18,79 an, envergure 20,67 cm . documenta-
tion ; Monogrom Close up n'9? "8f 109 F*, Squaodren/Signal n-57 “Bf
109 in Action”, Messarschimitt "One-0-Nine” Gallery (Monogram Avia-
fion Publications 1973}, The Last of the Eogles Liohn R.Beaman 1976},
Augsburg Eagle (W. Green), Model Art Special n"308 Camouflage and
Markings of the Luttwaffe Aircraft volume 1.

La froisiéme boite de Messerschmitt BF 109 F que nous
propose Hasegawa est lo version F-4. On refrouve pra-
liguement foutes les pieces de la maguette du Bf 109 F-
4 Tropical [réf. J12]. Seule, mongue une grappe de
guatre piéces transparentes qui reproduisait la con-
opée aux montanis plus épais, fypique des Bf 109 G.
Précisons que ['ulilisation de cefte canopée dans la
boite J1Z, ainsi que des quatre pefites prises d'air (&g-
alement fournies en opticn| @ coller & I'avant du copoi-
moteur, permef de réaliser I'oppareil du commandant
dela JG 27, le major Gustav Rédel, en fait un Bf 109 G-2
Tropical. Revenons @ notre F-4. A par! cefte canopée ern
moins, certaines piéces fournies seront délaissées :
filire tropical pour la prise d'air latérale, ef les quatre pe-
fites prises d'air de capot mentionnees plus haut. Pour
le reste, tout est idenfique et frés bon lvoir analyse du Bf
109 F-2, madele de base de la série, dans REPLIC n=4),
La nouveauié est la superbe planche de décalcorna-
nies permettant de réaliser cing décorations trés attray-
antes. Toul d'aberd l'avion de |'as Hans Philipp (score

‘deuxiéme appareil appartient lui aussi

final 206 victaires| alors commandant le 1./JG54 en
Russie en 1942, Le camouflage d'hiver de son avion est
rehaussé du tradifionnel score de dérive et des insignes
d'escadrilles el marques de commandement, Le

a lo JG 54 “Grunherz” ef
est celui dun

au-
I re

a s,
Walter

Navetny, en élé 1942 en
Russie. Ensuite, cest [avion de
Eberhard von Borenski, pilote et as de la 9./JG 3.

Des pholos de cel appareil au camouflage non stan-
dard sent publiées dans le Menogram Close Up n®9.
Pips Priller, le célébre pilote de la JG 26 o &é relenu
pour le quatriéme avion el le dernier "Friedrich” est celui
d'une autre vedette, Hermann Graf alors commandant
la 9.71G 52 en Russie en 1942 avec dé&ja un tableau de
chasse de 110 victoires. Tous les stencils, croix noires et
swastikas sont inclus sur la planche, et le tout est par-
faiterent Imprimé. Ajoutens @ cela la trés belle fllustra-
fion du couvercle de la boite, et il sera difficile de ne pas
craquer devant cefte maguette, d'autant plus quil y o
pléethore de décorations inféressantes pour les Bf 109 F.
Merci Hasegawa et n‘oubliez pas gue le 109" se dé-
cline jusgu'au "K". = Christian Ginisty

ITALERI = 1/48
R&tf, 8317 — Disinbuee par Foller-France.
157 pléces don! 9 tronsporentes | gravure en rellef | 1 décoration . di-
mensions : longueur 30,6 om, diométre du rotor principal 30,3 cm . di-
mensions réeslies au 1748 : longueur 30,46 cm . diameétre du redor princ-
pal 30,5 om . documentafion : Aercfox Minigroph 18 McDonneil
Dauglas AH-64 Apache, Squodron/Signal n' 95 "AH-&64 Apache in Ac-

-

fion™.

Au 1/48, 1| n'existait qu'une seule maguette du célébre
hélicoptére anfi-char AH-64 Apache, celle de Mano-
gram qui compte parmi les plus belles réalisations de
la margue. Ce modéle esf maintenant rejoint par ld
derniére production d'lfaleri qui nous propose un AH-
64 surnomme “Long bow Apache” Cefte version esl
caracterisée par lo présence au dessus du mal du rotor
principal d'un gros radar destiné @ donner au AH-64
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Troisiéme déclinaison du
“Friedrich” de base sorti
cet été au 1/48, cette
nouveauté Hasegawa
perpétue une qualité déja
soulignée avec, en plus, une
belle planche de décals.



une capacité de combal tous-temps. En fait, la ma-
quelte représente donc plus ou moins le futur AH-648
qui est actuellemnent expérimenté par I'US Army. Le
modéle est irés bon de formes ef

de dimensions ef une frés fine
gravure en léger relief resfitue
carrectement les lignes de
structure qui sont aussi maté-
riolisees par des lignes de ri-
vels toul @ fail convaincants

a cette échelle. En fail, l'os-

; pect général de cefle
1: maguette est trés simi-
loire @ celul du modéle Mono-
3 gram y compris dans la déecoupe des piéces et
les sequences de moniage. La gualité des delails esl
agalement pratiguement la méme, avec un petlit avan-

Un autre superbe Apache  lage pour Monogram qui se monire par endroit un peu

signé [taleri. Rien a redire,

Sloist tude B | plus précis. L'habitacle est constitué d’'une double bui_g-

noire avec consoles gravées comme pour les fablegux
de bord, des siéges blindés, des differenis leviers de
commandes, le fout parfaiterment détaille. Lo canopée
avec ses vifrages galbés esi reussie ef ses panneaux
latéraux droits peuvent éire loissés ouverts. Il v o cepen-
dant un “hic”. Les monfanis de la canopée sont gravés
sur la face interne de la canopée uniguement. |l faudra
danc faire particuliérement attenfion pour lo peinfure
exiérieure.
les nacelles des deux moteurs General Eleciric
Et encore un Tomcat signé avec leurs &chappements aux formes particu-
Hasegawa... Certains ne
comprendront peut-étre

pas cette "Tomcatmania” et
dirent : ca suffit !

ligres sont correctes, de méme que
la i&te de mat du rofor
pgrincipal

dont le dé-
bien

fail  est rendu.

Précisons que le faomeux radar
pourrait trés bien ne pas élre fixé sur le rofor et

on aurait dlors un AH-64 de série mais représentafif

des derniers lots produits gt présentant donc des diffé-
rences avec le modele Monogram gui est un apparei|
de premiére série. En effe! italeri a inclu des pieces gue
'en ne frouve pas dans le kit Monogram et qui sent un
lance-leurres situé a l'arriere gauche du fuselage, un
brouvilleur infrarouge monté derriere la téte de rolor el
plusieurs coupe-cables dont sont doiés maintenant les
Apache Ce systéme de profection desting a proiéger
les hélicoptéres en cas ade collision avec des lignes
electriques par exemple comprend des coupe-cbles
placés a lovan! de l'apparell, maois oussi plusieurs
déflecieurs oubliés par lialer| el placés autour du canon
de 30 mm, sous l'arriére du fuselage el devani la
lambe de lo roulefte de queue. Les realiser sol-méme
ne sera pos bien difficile. L'armement es! Irés complet
@, ouitre le canon de 30 mm, comprend huil missiles
"Hellfire”, deux lance-roguettes &f, aufre nouveauté par
rapport @ Monogram, gquafre missiles "Stinger” montés
au bou! des plagnons de 'Apache et destinés @ assurer
leur aulo-défense, face a d'outres hélicopieres par ex-
emple. Cet armement est propre aux Apache les plus
recents mais équipera rétroactivement les autres.

La planche de décals fort bien imprimée permel de
régliser un appareil d'évaluation et comprend les princi-
paux stencils, Cefte maquette qui semble avoir em-
prunté pas mal @ Monogram est une des meilleures
réalisations d'italeri. Avec ses éguipements représen-
tatifs des AH-64 actuels, c'est la maquette @ choisir si
I'on veut &fre d lo pointe de l'actualité. Un Irés bon
modéle. . Christian Ginisty

HASEGAWA » 1/48
' F-14A Plus Tomcat
R&f. P23 — Distnbue par Socldine
276 pieces en plosfique dont 15 fransporentes . 10 pléces en

metal et 4 pneus en caoutchouc . gravure an creux . 3 deco-
rations . Dimeénsions : longueur 40 cm, envergure alles
deployees 40,6 ¢cm . Dimensions reslies ou 1/48
longueur 39,81 cm, envergure 40,74 ©m . Docurmania-
tion : Squodren/Signal n°105 F-14 Tomcat in Action,

Squadron Signal Medem Military Aircraft Tomcadf,

Koku-Fan Speciol n'58 F-14 Tomcat.

Fin 1989, Hasegawa nous proposait
un E-144 Blus au 1/48 &dité en série
limitée sous la référence SPB, Cette

version du Tomcat est aujourd’hui rééditée et

incorporée @ lao gamme générale au 1/48 sous lao
reférence P23. Nous ne reviendrons pas en délail sur
ce modéle qui reprend 95 % des piéces des superbes

F-144 Tomcat de lo méme marque maintenan! bien

connus. Lo seule différence réside dans les tuyeres qui

sont celles des réacteurs General Electric F110 GE 400
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&quipant le F-14A Plus el le F-14D. L'habitacle reste iden-
tique @ celui du F-144, gue ce soil pour l'instrumentation
ou les siéges, toujours des GRU-7.

Ce reboifage nous vaut une nouvelle planche de
décalcomanies d'excellente qualité permefiont de réal-
iser irois décorations différentes de celles proposées @
I'époque avec le kit SP8. Tout d'abord un avion de la VF-
211 arborant des marquages basse visibilite, y compris
le damier des dérives, sur un comouflage de deux fans
de gris. Ensuite, c'est un appareil de la VF-74 décoré
d'une téte de démon et d'un éclair rouge
sur les dérives, el enfierement peint en gris
clair. Cet avion qui porta le numeéro de série
162919 est un F-14A Plus de production, alors
que le précédent (numéro de série 161597| ef
e froisiéme [numéro de série 161417 sont des
F-14A tfransformés en & Plus. Le froisieme ap-
pareil es! aux couleurs de la VF-143 en camou-
flage basse visibilité de deux tons de gris. Des pho-
tos couleur et noir ef blanc de ces frois avions sont
publies dans le Koku Fan Special n°56 et permettent
de consiater que Hasegawa a effectué un bon fravail
pour les décorations. Avec ceffe réédition, les trois ver-
sions du Tomcal sont maintenant disponibles au 1/48
avec des modéles que I'on peut guadlifier de définifif. |

‘I'II

seraif d'oilleurs souhaitable que le fobricant nippon
pense 4 oufre chose... “= Christian Ginisty

HASEGAWA » 1/48
Réf, 5P12 — Distrlbué por Sodlaine,
273 piéces dont 14 transparentas - 10 pigéces en metal et 4 pneus an
caoutchéuc - gravure an creux - 1 décorafion - dimensions : idem i ki
dis F-14 A Plus analyzé plus hout souf pour la longueur, soit 435 mm -
documentation : veoir "F-14A Plus* et oussi "Tomcats Forever” [Dsprey

Colaor serias).

“Boire la coupe jusqu'a la lie”. Cest ce & quol me fait
penser cefte huitigme bofie de Tomcal au 1/48 com-
mercialisée par Hasegawa. Y'espérais le sujet epuisé,
mais c'&lait sans compler ce Super Tomcat édité en sé-
rie limitée. Cefte moguette es! identique au F-14A Plus
présenid précédemment @ deux excepfions pres. Tout
d'obord ce Super Tomcot est équipé d'une perche
anémomélrique sur le nez, et ensuite -basta les livrées

grises el fristes-, | nous est servi dans une livrée

blanche el rouge orangée. Mais en fait, de guelle ver-
sion sagit-il ? Cest lappareil n°157986 qui servit de
protofype pour le F-14B lequel ne fut jamais construit en
série. A lo sulte de guoi notre avion devint le proiotype
du F-14A Plus avec de nouveaux réacteurs. C'est sous
ce demier aspec! qulil nous est présenté. Des photos
couleur ef en noir & blanc de nofre “oiseau” sont pu-

bliées dans les livres Osprey “Tomcat Forever” ef Squo-
dron/Signal n®105 "F-14 Tomcat in Action™.

La nouvelle planche de décalcomanies comprend
tous les panneoux ef bandes rouges soulignées de noir
qul décorent le fuselage, les empennages, el les sau-
mons d'oiles de notre F-14. Que dire de plus

d'une moguette, certes  frés
pelle, mais qui,
déclinée

sous cefte for-
me, Nous a paru vraiment
superflue, sauf peul-élre pour les in-

conditionnels du Tomcaot ef les “kits colleciors” ou
bien pour ceux qui commencergient juste & s'intéresser
au suje! 7 Les autres se diront simplement - y'en a
marre ! == Christian Ginisty

MONOGRAM = 1/72
Ritf, 74007 — Distribué par SPI-Kager,
30 pléces plastique gris dont 4 piéces fransparentes . gravure en ralief .
2 décorations . Dimensions : envergure 158 mm, longueur 122 mm
dimensions réalles de I'avion au /72 . envergure 158 mm, longueurt

122 mm . documentofion : Docavio n''22. Fana Aviation n°19 @ 22 in-

elus.

Pour la majarité des maquetlisies, Monogram est syno-
nyme de 1/48. Pourtand, lo marque américaine a pro-
duit aussi au 1/72 une dizoine de références reparais-
sant épisodiquement sur le marché el qui sont invari-
ablemen! bien accueilies, tant por l'originalite des

sujets que par la qualité des kits. Pour d'obscures ral-
sons, le P-36 est le mal-aimé des qualre chasseurs de

la boigille de France. Moins connu gue e MS 406, le
Bloch 152 ou le D 520, il obtinl de meilleurs résultals au
combat. Avion sOr et fiable, le H-75 &lail apprécié des
pilotes et des mécaniciens. Prévu comme avion d'in-

térim, 1| afteignait en juin 1940 ses limites, ce qui

n'ermpécha pas le lieutenant Rasmussen, pilofe de

e
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Et encore un... juste pour
ceux qui n‘auraient pas
compris gue Hasegawa
souhaite vraiment
rentabiliser le moule de son
Tomcat...



"US.AAC a Pearl-Haorbour, de shooter a son bord un
Zero.

Comparé 4 ce gui se produisait couramment @
'epoque de sa sorfie, ce kit reste une petite merveille.
Lo gravure es| en relief, mais suffisamment légére pour
qu'on puisse s'en accommeoder (ce gue fonl beaucoup
d'enfre-nous, guoigqu'on en dise), Les piéces transpa-
rentes sont parfoitement utilisables aprés ébarbage.
les formes ef dimensions générales sont exacies ef
bien rendues. les pieces, preseniees sur l'excellent
plan du Docavia n*22 ramené gu 1/72 monfrent peu de
différences. Nous avons pourtant releve deux défauts.
D'une parl, 'aile mangue de diédre (environ 4 degrés,
et d'autre part le capot-moteur mangue de largeur (16,5
mim mesurés au pied a coulisse au lieu des 18 mm du
planl. Ce petit millimétre ef demi manguant danne au
capol-moteur un alr maigrelet, facon mannequin
haule-coulure, Les "Moustachus” souront sans doute
§ deux défauts, mais

remedier ces

cefle analyse dé-
lalllée ne 54a-
dresse pas 4 eux,
car ils connais-

seni ce kit de-
puis au moins
vingt ans. En
ce qul me
concerna,

e ne tou-

cherai
surioul @ rien
compte-tenu  du  systéme
d'ossemblage des trois eéléments du capol
lanneau frontal monobloc) et de la présence des
corénages de mitroilleuses; le reméde risque d'éfre pire

Voila une réedition d'un kit
vieux de vingt ans qui ne
montre presque pas de
rides. Un petit régal "made
in USA".

gue le mal, 'excés de zE&le ayoni souvent conduit de
jolies magueltes a la poubelle.

Montée felle guelle au sortir de la baofte avec |e soin
qu'elle mérite, cefte maguette est suffisamment fine &
délicate pour se suffire & elle-méme. Por contre, les
amouyreux du détail disposent ich d'une bonne bose
guils peuvent ameéliorer @ loisir.

A lexception des soumons dailes un peu frop
pointus, la voilure est juste en forme el, fait rare, en
épaisseur. Les puits de frain pourront &re habillés. Al-
tention, le fond de lo partie cylindrique est en grosse
foile kaki imperméable [ovec des boutons pressien ] e
non en rétal. Garnir o partie allongée du puits de frain
d'une bandelefie de plasticard, car l'cile est monobloc
et le mécanisme de refraction du frain n'est pos dans,
mais sous 'oile, seul le logement de roue esl en creux.
Les deux carénages sous les ailes soni spécifiques aux
P-36 de I'USAAF. Ce sont les bolles de récupération des

douilles vides des mifrailleuses d'oiles.

En ce qui concerne le fuselage, le slabilisateur est
placé trop en arriére de deux millimétres, mais celg se
corrige aisément. Le profil du stabilo est un peu pigt,
mais g, pas grand-chose @ foire, sauf @ déiruire foute
la jolie gravureSur le fuseloge droit, 1| mongue une
troppe de visite rectangulaire entre lo couronne des vo-
lets et les oules de refroidissement. A noler, la com-
mande d'abaissement du radiateur d'huile sous le ca-
pot-moteur est conjuquée avec l'ouverture des volets de
refroidissement. Choisir tout ouveri ou bien lout fermé.
Sur le fuselage gauche, il mangue sous le stabilo la
frappe symélrigue de celle du fuselage droif, Sauf le
probléme de largeur &voaué plus haut, I'essentiel des
opérations @ elfecluer sur le fuseloge porte sur
'aménagement inférieur. Toul resle a faire au goit de
chacun.

Le siege peul &fre ufilisé tel quel ou peul recevair
deux petits morceaux de plasticard simulant les flancs
du baquet. Le tableau de bord es! bien en forme de "T"
comme indigué sur la neoiice, mais il esl inversé. Lo
“jambe du T" est vers le haut. De par et d'oufre on
accéde aux culasses des mitrailleuses pour le réarme-
ment manual Concernant la couleur Intérieure de
'habitacle, lo controverse reste entiére. Les photos du
Docavia foni appardiire une feinfe de fond mayenne
sur laquelie se détachent le-blanc des inscriptions, ['alu-
minium de cerfains insiruments ef |e noir de cerfains
battiers ou du tableau de bord. Les appréts américains
n'étant pas chamoeis, nous sommes en presence soif
d’'un zinc chromate, soit d'un vert linterior green] a qui
'on donne nofre préférence. Linterieur du capol-motaur
est soif en aluminium, soit zinc chromate. Monogram
fournit un moteur finement gravé et moulé, mais d'une
seule piéce, rop pelit en diaméire et manquant de
corps. Les heureux propridgtaires d'une baite @ rabiot
ogbondamment garmie par les loupés précédents, pour-
ront sans doute v frouver un moteur de remplacement.
L'hélice est bonne mois sans finesse parficuliére, Le
train d'atterrissage est utilisable tel quel, mais les roues
sont un peu maigres [il mangue 0,5 mm de diamétre|
agvec un moyeu rapparté gue 'on peul peindre d par,
evitani ainsi les peintures baveuses a la jonction pneu/
jante.

La planche de décalcomanies permet la décoration
d'un P-36 finlandois ou d'un H-75 francais de Vichy
orné du gypadte &gyptien (n°277 du GC |/4, 2e esca-
drillel, Sur notre planche, les cocardes sont bien cen-
frées, mais celo peul varier d'une planche @ loutre.
Heélos, comme dhabilude, le bleu des cocordes
francaises est faux. Voulan! bien faire, Monogram nous
a grafifié d'un bleuy marine profond, olors que |l gris-

bleu cloir des cocardes finlandaises el mieux convenu.

III
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Avec un pinceau a frois poils, il faudra aussi éclaircir le

rouge du G qui est frop brun. Il faut auss| noter le décal
du tableau de bord existant sur l'ancienne planche: et
qui a disparu de lg nouvelle. Les décals Carpena ont
produll la planche n®72.15 sur lo bataille de France
offrant plusieurs décorations de P-36 qui remplaceront
avantageusement celle du kit. Les "Vieux" du mode-
lisme auront aussi un souvenir ému pour Max Abt qui
avait réalisé plusieurs jolies planches pour le P-36.
Heureux ceux qui les possédent encore. La nofice
mérite un bon point. Elle comprend qualre pages
soigneusemeni réalisées, essenfiellement constitluées
de croquis simples et clairs.

Chogue décorafion proposée comprend  son
propre plan qualre vues qui peul &lre aisément ramené
au 1/72 avec le photocopieur adéqual, Comparé d ses
contemporains, le kit Monogram du P-36, méme sl
n‘es! pas exempt d'erreurs, a trés bien vieilli. Il se fient
encore Irés bien face @ de nombreux produils acluels,
indusiriels ou artisanaux. Le soin, le sérieux et la qualité
n‘ont pos d'ége. %= Max Langlais

HASEGAWA » 1/72
Ratf. SP 54 — Distribue par Soddaine,
25 piaces dont 3 fransparentes . gravure en creux . 3 décorafions (nose
art} . dimensions : longueur 22,6 cm, envergure 12,0 cm « dimensions

réelles ou 1/72 ; longueur 21,55 cm, envergure 11,77 cm

Les fabricanis de maguettes profitent logiauement de la
guerre du Golfe pour ressorfir avec des decorafions
opérationnelles et un nouwveau boftage, guelgues-uns
de leurs modéles. C'est encore le cos avec le Jaguar
Hasegawa quiill est inutile de présenter a nouveau. Le
couvercle de la boite est magnifiquement illustré d'un
Joguar armeé |usqu'aux denis.

Rappelons simplement gue c'est la meilleure repro-
ducfion de l'appareil sur le marche touies échelles con-
fondues. Rien n'o change sur les grappes si ce n'est lo
couleur, puisque du gris dlair nous possons d l'ocre
iaune pour le plastique. La non utilisation de certaines
piéces s'expligue dans la mesure ou les déceorations de
cette boite sont uniquement prévues pour des appareils
brifannigues, tous peinls d'un "rose désert” dont seuls
les Anglais ont le secret. .. Rappelons pour mémoire les
grandes lignes de ce kit : les oérofreins sont @ refaire ou
a changer en utilisant un kit de transformation en métal
photodécoupé. Les jombes de frain principal sont @
peaufiner si l'on veut arriver @ guelque chose de plus
conforme avec la réalité. Lo bolle comporte un arme-
ment conséquent gue vous pouvez compléter avec les

derniéres nouveautés sorfies ces mois-ci outre-Manche

Ichez Scale Cast par exernplel.

La planche de décalcomanies, qui est en fail la
seule chose qui change dans cette réédition, est fine-
ment imprimée en mal. Le premier “nose arl” re-
présente une jeune femme brune aux longs cheveux,
bas, el hauis talons, avec o mention "Mary Eose” sur
un bandeau floftant au vent @ ses pieds. Cette décora-
fion était visible sur le Joguar de lo RAF présenie ou
dernier salon du Bourge! [cf. airACTION n°28 p.12). Le
deuxieme nose arl” représente un ovion
stylisé foisant feu de foufes

ses armes. La
Iral-
sieme
el der-
niere
decora-
lion  esi
encore une

créature de
Un “reboxing” facon guerre
du Golfe pour le meilleur kit
de Jaguar au 1/72.
Evidemment, il n'y en a que
pour les Anglais...

réve . une pin-up
talons et mini-jupe

tensiblement une parfie charnue

en bas, hauts
maniranl  0s-
de son individu. Cesl une réédifion moyennement
intéressante dons lag mesure o0 l'on trouve sur le
marché nombre de fabriconts de décalcomanies gui
couvrent largement ces décoralions 1rés opération-
nelles. == Frangois Verdu

ACADEMY-MINICRAFT = 1/48

Réf, 1687 — Distribué par Soclaine.

177 pieces dont 4 fransparentss » gravurs en' creux * | decorahon
dimensions et documentation idenfiques 4 celles du kit du F-15C

analysea dans len’5 de REPLIC

Dans la foulée de son F-15C, Academy propose aussi la
version de bombardement F-15E. Excepté |'ovant du fu-
seloge ef pour une parfie de l'armement, cefte ma-
guelie esl en tous points idenfiqgue au F-15C. On notera
tout de suite que le méme frain d'atterrissage est Ulilisé
alors, que du fait de sa masse au décollage (charges
comprises), le F-15E es| equipé d'un frain reniorce avec
des roues plus grosses. Sur ce point Academy a faif
impasse. Domrmage. Lo séquence de montoge
prévoyon! dé&jd pour le F-15C une consiruction du fuse-
lage en quatre parties dont deux pour l'avant — @ par-
fir d'un point situé juste devant 'oérofrein dorsal —, rien

de plus simple gue de substituer un avant de biplace &
la place de celui d'un monoplace. Le profil de la nou-
velle canopée est bon, de méme que la parfie du fuse-
lage siluée juste en arriére.

I'habitacle comprend donc deux postes construits
autour d'une piéce unique faisant double baguet. Deux
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Incontestablement fort du
meilleur rapport qualité/
prix, le F-15E d'Academy —
réalisé & partir du F-15C de
la méme marque — est une
réussite méme si l'arme-
ment fourni n‘est pas du
tout représentatif.

nouveoux fableaux de bord sont fournis et si leur con-
figuration @ base d'acrans cathediques est bonne dans
l'ensemble, on remarguera quil y o, d'aprés photos,
surnombre de pelils cadrans ronds, nolamment en
place arrigre. Les sigges sonl semblobles, deux Aces |,
Taut le reste de lo magquette est identique &f appelle les
mémes commentaires que pour le F15C. On en profi-
lera pour gjouter gque le collage des différentes parties
du fuselage el des entrées d'oir demandera beoucoup
de soin pour les alignemenis (et du poncagel ef que les
stabilos ne collent pos frés bien aux flancs du fuselage.
Revenons a nolre F-15E qui nous réserve, quant @ son
armement, une surprise. Oulre les qualre trés beaux
missiles  AIM-9L
frouvans, il 'y @ gu'un

gue nous re-

missile

ASAT
anti-satellite  pour
toute charge offensive. Clest
mince &, @ nolre connaissance, aucun mis-
sile ASAT n'a &té ulllisé sur F-15E puisgue sa mise en
service o eté annulée par le Congrés américain, Choix
donc frés curieux de lo part d'Academy et obligation
d'avoir recours a d'aulres boltes pour gue cefte
maquette puisse prélendre au fitre de bombardier.
Toutefois, les deux gros réservoirs CFT-4 (Conformal
Fuel Tank) ef les deux nacelles Lanfirn sont inclus dans
la botte.

La planche de décalcomanies est de mellleure
qualité que celle du F-15C passé en revue dans le der-
nier numéro ; elle permet de réaliser un apparell du
405 Tactical Training Wing dans sa livrée gris foncé uni-
forme agrémentée des insignes d'unités, de bandes
veries et jaunes sur les dérives el d'une iéle d'aigle
stylisée qul n'est pas sans rappeler des décorations
similaires porfées par les Focke Wulf 190 A du JG 2 en
1942. Si loa moquette du F-15 reste bonne, par confre
cefte déclinaison en F-15E laisse un peu @ désirer et
s‘apparente presque plus @ un F-150 (kil aussi commer-
cialisé par Academyl, Aurait pu mieux faire. == Chris-
fian Ginisty

TASMAN MODELS « 1/72

DH 89A Dragon Rapide

Ret. UGZ2001— Pas o= disinbuteur connu.

58 pidécet en plastique dont 5 fransparentes - 1 piéce en mélal et |
pigce vocuformeée - grovure en relief - 5 decorcfions - dimensions. :
lonquaur 14,6 cm, envergure 20,2 cm - dilmensions réslies au /72 -
longueur 14,61 cam, envergure 20,33 cm - documentation : Prafile n' 144

Dragon Rapide, Scale Models octobre 1980 et octobre 1984,

Aprés avoir collaboré avec la marque Premiere pour la
réédition du vieux kit Frog du Sea Venom (voir analyse
dans REPLIC n°3] le néo-zélandais Tasman Madels sort
SOUS Son propre nom une moquette du de Havilland
Dragon Rapide dans une nouvelle gamme baplisée
Upgrade.

Comme pour le Sea Venom, Il s'agit d'une réédilion
— d'une maguette Heller, cetie fois —accompagnée

cefte fois d'éléments nouveoux, ef d'omeéliorations |usti-
fiant le lobel Upgrade qui wveut dire simplement

amélioré. Sans revenir en détails sur la maqueite Heller,
difficile & trouver maintenant, nous roppellerons qu'elle
esl excellente de formes et dimensions, el quelle o
droil @ une gravure en relief, certes, mais trés fine.
l'haobitacle ef la cabine sont &quipés de siéges,
manche 4 balai ef tableau de bord, et les quelques
reclifications ou amélioralions gue nécessifent
cette maguette sonf du domaine du détail. Ainsi,
les prises d'air frontales des moteurs ont une forme er-
ronée, de méme que les hélices ef leurs casseroles, e
marche-pied sur l'aile gauche est trop large. En faif,
fous les conseils et dlrer:ﬁyes pour améliorer le modéle
sont contenus dans la nofice de huit pages qui accom-
pagne nofre kit. Les moindres modifications possibles
onf &té répertoriges par Tasman Models qui indigue
commen! procéder. Les schémas de décoration sont
rés complets, avec indication de teintes Humbrol. Ef
puis, un véritable photoscope de 41 photos de délails
de bonne gualité est incorporé @ lo notice, et présente
ce gue nous avens vu de mieux sur le sujet. Excellent
travall. En plus de cela, nous frouvons une canopée
vacuformeée, oeuvre de Falcon donc irréprochable, qui
pour les plus exigeants, remplacera lo canopée en in-
iecié de Heller ef enfin un nouveau fableou de bord en
métal blanc avec linstrumentation gravée en creux. Le
tableau de bord de Heller est lui, frop pefit. Du fil &leciri-
que esl inclus pour le haubannage. Enfin, une nouvelle
planche de décalcomanies réalisée par Scale Master ei
vraiment
moguette,

d'excellente qualité accompagne nofre

Cing decorafions possibles : deux appareils Olive
Drab ef gris aux couleurs de 'USAAF, un Dominie (nom
de la version militaire du Dragon Rapidel de la RAF en
version ambulance avec un camouflage vert et marron,
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un autre de la Royal New Zealand Air Force tout alu, ef
enfin un dernier, également aly, de la Royal Ausiralian
Air Force: Toutes ces décorafions sont contemporaines
de lao 2e Guerre Mondiale pendani laguelle |a
majoriié des 728 DH 89 consfruits
furent ufilisés comme
avions de

port,

traine- _ ment ef ambu-
lance et = ce, par lo Royal Air Force
essenfi- ellement. Ceffe réédition nous o beaucoup

plu et devrait &fre suivie, selon Rex Barker e pairon de
lo marque, par des modéles ovec decorations
francaises, Pour se procurer ce kit, il suffit de le com-
mander directement chez Tasman Model Products, PO
Box 14-263 Wellington, Nouvelle-Zélande, au prix de
100 F , par avioen pert compris (carte Visa acceptéel, %

Christian Ginisty

HELLER = 1/72

AV-8B/Harrier GR.5/GR.7

R&l, 80340 — Distribué por Borden-France.,

120 pidces dont 3 transparentes . gravure en refief . 2 décoralions . di-

mensions : longueur 19,6 an, envargure 12,8 om » dimensions réalles
ou /72 : longueur 19,6 cm, envergura 12,8 cm - documentation : Air In-
termalional octobire 1986, aout 178%, avril 1971, Acroguide rn™ 16, Asro-
phile Extra n'1

Pour une surprise, c'est une surprise : une nouvelle
magquette | A I'heure o0 les rééditions se suivent @ un
rythme soutenu, Heller sort une maquette fotalement
nouvelle. Les piéces sonl moulées dans un plosligue
gris clair assez tendre, et finement gravées en relief
pour la majeura partie des détails de surface [lignes de
structure, panneaux] ef en creux pour les voleis, ailer-
ons, gouvernail. Bien qu'il n'y aif rien dirrémédiable a
cela, celte gravure en creux est un peu Irop prononcée.
I'habitacle est spartiate sans consoles. ni décalcoma-
nies pour les simuler, au contraire de la planche de
bord dont le mofif est fourni. Le siége es! "basigue”,
mais en y ajoutant le brélage on doit arriver @ un résul-
tot occeplable. L viseur 1&8te haute ast en plastique
fransparent el donc forcément caricatural. La verrigre
esl claire, Iransparente mais un peu épaisse alors que
le pare-brise, moins &pais est fort limpide ef tout 4 fail
acceptable. ['assemblage général des piéces se fail

sans encombre et les agjustements sont relativement
bons. Seul

la joinfure sous lé plan @ la
racine de I'aile est a mastiquer
[LERX =
eXtension). L'épaisseur im-

Leading Edge Root

pressionnante de [‘oile esl

Venu des antipodes, ce kit
combine le kit original de
Heller avec des piéces de
superdétaillage. Le résultat
est excellent. Vive la
Nouvelle Zélande !

assez bien rendue, fout
comme les formes: for-
lurees du Harrier. Les
bords de fuite sont
fins, mais ceux de lg
derive et la guille venirale
arrigre sont épais. Un petit poncage ne
devralt pos leur faire de mal. Les formes friangulaires
au niveau de l'arliculation des stabilos sont beaucoup
tfrop epaisses. L'oérofrein ventral a lo face interne gar-
nie de pefils rivets ei le puits est moulé avec détails
[vérin et cdblagel. Le frain d'offerrissage est ressem-
blant et Il ne lul manaue pratiquement rien. Les roues
sont bien gétoillees (jantes du diobolol et deux fypes de
rovlettes stabilisalrices sont  fournies [repliées et
baoissées). La roue avant est moulée séparément de la
jambe de frain. Les tuyéres orientables sont correctes
quoigue leurs levres solent trop épaisses. De plus, |l

faut otténuer le relief externe de celles-ci ot lo sculpture

du bouclier arriere qui sert @ protéger le fuselage
du flux d'alr chaud. Une perche de ravi-
taillerment est préevue, et se
monte sur l'en-
free
d'air

gauche,
A pro-

T:IEIS' de ’ "' 7 ___-- ; ® -, : A ':'-.7._'..-'-' :
nirées d air ,.,=. | g
..- . “r. -;- ol : -
addition- TE= e

Vraie nouveauté de Heller
et non pas réédition d'un
kit étranger, cet AV-88
Harrier Il peut aussi étre
monté comme un Harrier
GR.5 ou GR.7.

nelles sifuees surla
- i r‘ﬂ_.l_-_\-'

périphérie sont préyues en deux

o
I'autre
vient s'encasirer dons la premiére. La modification con-

piéces. L'une forme  l'extérieur et

sistant @ ouvrir ces frappes duns la configuration habi-

tuelle au sel du Harrier n'est donc pas compliguée, vu
la facon dont sont gsiucieusement decomposées les
entrées d'air. Par contre, en vol, tout est lisse, et il fout
mastiquer ces oules pour &tre conforme @ la réaliié,
Nous lerminans le tour de 'apparell par le nez, et
Ia, on peut dire que l'on a le choix. En effel, pas moins
de quatre "oppendices” sont prévus (] pour finaliser las

différentes configurations de l'avion : AV-8B, GR.5, GR.7.

Les formes sont correcies et s'ajustent bien. Les sup-
poris de charges sont défaillés et 'armement se dé-

compose comme suit : deux canons venfraux en gon-
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doles, deux Sidewinder, six bombes, un réservoir ven-
fral. Lo planche de décalcomanies offre la possibilité de
réaliser deux décorations : une américaine pour un ap-
pareil camouflé en deux lons de gris avec des inscrip-
fions noires, et ['autre espagnole pour un avion entiére-
ment dans les couleurs des appareils de I'US Navy,
gris-bleu. Les motifs sont finement imprimés en mat, &
le film support n'est pas frop large, ce qui évile quiil ne
se voif exagérement,

En condusion, | sagit 1@ d'une maguelte fort allé-
chante par la qualité de la reproduction car les formes
el dimensions sont trés bien reproduites, méme si l'on
doit affiner certaines pléces ca et |a. De plus, cette bolte
affre un choix de décorations intéressant, alliant guerre
cdu Golfe el eriginalité [pour la version espagnolel. A ce
propos, un pas de plus aurait pu étre fait en incluant
une décoration pour un AV-8B italien embarqué sur e
Gamsaini. La simplicité du montage, malgré un nombre
élevé de pigces, nous Incite & vous conseiller ce kit sans
refenue. = Francois Verdu

ITALER| = 1/72

Su-27D “Sea Flanker”

Ret : 197 — Disiribiue par Foller-Franca

92 pioces dont 3 Wansparantas . gravure en reliet | 1 decorahon . di-
mensions ; envergure 24 cm, lengueur 30,5 cm - dimensions reelles au
W72 ; anvergure 24 cm, longueur 30,4 an - documentation ; Aerofax
extra n°3, Alr Achon 79, 20, VdM n'37, REPLIC n'Z, Air Infernahonal

sent, 89 et ocl. 90

Italeri a navalisé son Su-27  Cefle nouveauié ressemble @ une nouveautéd, o un cou-
"Flanker-B" terrestre pour
produire ce Su-27K
“Flanker-D". Comme 3
I'habitude, le fabricant se
"plante"” dans les désigna-
tions d’avions. Heureuse-

ment, le kit est valable.

vercle de nouveauté, mais n'est pas vraiment une nou-
veguté, En fait, c'est exactement lo méme maguette

gue celle du "Flan- ker" sorfie 1l y a

quelgues  mois,
agrémeniée  de
plans canards,
el d'une nou-
velle planche
de décalco-
manies. Lo
qualité
géané-
rale

d u
plas-
ique e! la
sont  les

gravure
mémes len relief et non pas en

pose évidemment, tou! comme le vrilloge des ailes,
'aménagement intérieur de ['aérofrein et l'appareil de

creux, comme stipulé dans |la présentation
de REPLIC n°2), ef le probléme de I'exactiiude du nez se

visée devant le pare-brise. Pour celle version irés spéci-
figue du "Flanker” embarqué, baplisée Su-27D par le
fabricant NdIr : la désignation donnée ici est fausse car
il s‘agit en vérité du Su-27K, "K" pour "korabielniy® au
navalisé, désigné "Flanker-B” ou "B-variant 21, les deux
plans canards situés devanf 'emplonture d'aile sont
fournis. Il est préférable de mieux marguer 'articulation
du plan mobile avec une pointe seche; plutdét que de
laisser lo fine gravure en creux qui simule cette piéce.
Pour ajuster convenablement cel appendice au fuse-
lage, il faut sortir le tube de maostic car la jondion se fait
dans la partie arrendie du fuselage et est particuligre-
ment fondue dans la courbure du véritable appareil.

Les décalcomanies sont imprimés finement en mal
et concernent un avion encore ou stade des essais.
puisgue le “Flanker” noval qui a fait son premier val en
1985 @ bord du Tewss (Ndlr : qui ne s‘appelle déja plus

comme ¢a...) n'est pas, & noire connaissance, encore

opérationnel. Sa mise en service rapide semble d'ail-
leurs bien compromise,.. == Frangois Verdu

TAURO MODEL » 1/48

Macchi MC.202 "Blitz”

Réf, 307 — Distribution &n France vio Kéroséne
127 pidces en plostique dont 5 fransparentes . & iges métalliques . gra-
lonqueur 18,45 cm, en-

vure an creuy, , 2 décorations . dimensions

vergure 22 om . dimensions reelles ou 1/48 : longueur 18,41 cm, en-
vargure 22,04 cm . documentation : Squadron/Signal n 41 Macchi

C.202 in Action, Mocchl C 202/205 (Publicahions AISA, Milan 1979)

La margue ftalienne Tauro Model avait commercialise |l
v ¢ 18 mois une maquetie au 1/48 du Macchi MC.202
Folgore, I'un des plus célébres chasseurs italiens de lo
2e Guerre Mondiale ef nussi l'un des plus beaux. Sous
'appellation de "MC 202 Blitz® Toure Model nous pro-
pose Une réedifion de celte magueite en incluant une
décoration allemande. Exceptée lllusiration de la baite,
seule la planche de décalcomanies est nouvelle. D'ex-
cellente qualité ef accompaognés d'une nolice pour o
peinfure frés compléte, elle perme! donc de réaliser un
appareil aux couleurs de la Lufiwaffe dans un camou-
flage vert et gtis ossez ferne ef sans marque individu-
elle. A celo s'ajoute un Folgore de lo 396 Squadriglia
de la Regia Aeronautica dans un camouflage sable ef
vert beaucaup plus atfrayant, Sans revenir en détail sur
la maguette elle=méme qui a &té analysée dans Air Ac-
fion n®l6, nous rappellerans que celle-c bénélicie de
formes el dimensions d'une parlaile exactitude, d'un ni-
veau de détall comparable 4 du Trimasier avec le
motfeur, la baie d'armement, 'habitacle super-déaillé,
fous les voleis el gouvernes séparés que 'on présente
daris la position de son choix, ef a cela s'ajoutent des
pigces optionnelles pour la canopée et la prise d'air
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laterale permeltant de réaliser nimporte lagquelle des
versions du Macchi 202, Les points faibles de la

maquetie sont la gravure en creux bien trop

accenfuie sur le fuselage lalors

que sur les ailes

ijﬂ#ﬁ est lres
fing] e le moulage
qui n'est pas nef, el nécessitera un
lra- vail débarbage, voire de pongage sur cer-

taines pelites pigces. Mais en o 1@ incenfestablement
de quoi réaliser une maoguette superbe si on s'en
donne la peine

En plus de cette réédition en "Blitz", Tauro Model
naus propose aussl sous la reference 303 ce meme
Folgore muois avec deux décorofions suisses... choix
éfrange. Mals le fabricant transalpin nous apprend que
I'aviation suisse aurait procédé a l'évaluation du Fol-
gore. En plus d'un appareil au camouflage italien e
marques suisses qui est supposé avair servi a ['évalu-
alion, on a droit @ un deuxieme avion dans les mar-
ques el camoullages siandards suisses, tel qu'aurgient
pu Bfre les MC.202 s'ils avaient &é mis en service en
Suisse, ce qui n'est pas le cas. Enfin, une décaration tal-
ienne est malgré fout incluse : elle représante le Folgare
restguré par le Smithsonian Institute de Washington el

qui ast aux couleurs de la 90° Squadriglia dont l'insigne:

est le fameux cheval cabré. S ces rééditions dont les
décorations sont d'un intérét trés relalif ne vous tentent

G afil

pas, nous vous conseillons de vous rabatfre sur o
premiére boite du Folgore [rélérencée 301) qui com-
porte elle, une dizaine de superbes decoralions pour
des appareils de la Regia Aeronaufica couvrant tous les
fronts de lo Russie @ I'Afrique. Quelgues magasins
spéciglisés dont Kéroséne devraient disposer de ces
boites, Un Macchi 205 Veliro est aftendu d'ici peu, &l
on pourrait auss] suggérer @ Tauro Model de réaliser
un Macchl 200 Sagefta aufre chasseur célebre ef pré-
cécesseur du 202, == Christian Ginisty

REVELL = 1/72

Raf. 4320 — Dighribud par Jouwal Industria:.
101 piéces don! 3 transparanies - graovure en ceux - £
décorafions . dimenmons [F-89 D] : longuaur 22,6 tm, en-
vergure (réservolrs de boute dalles comprls) 25,3 em . dimensions
reelles au 1/72 : longueur 22,8 cm, envergure 25,27 ¢m . documento-
Hon - Squadron/Signal 104 F-8% Scarplon in Action, Datagroph 8 -

Marthrop F-89 Scorplon |Aerofax parution fin 91

Premier intercepteur a réaction toul-lemps ulilisé par

. ['USAF, le F-82 Scorpion qui ful construit en foul @
1067 exernplaires commenca sa carriére en 1950
pour ne la finir qu'en 1968 quand les derniers ex-

~ . emplaires furent remplacés dans les unités de

— lo Garde Nafionale par des F-102 Delia Dart

e o
I Sans doute parce quil n'eut jamais a com-

batire, le Scorpion n'est pas un avion célebre
Et pourtant sa silhouvette particuliére avec ses larges
giles ne mangue pas dattraif, ef les décorations multi-
colores sont nombreuses. Jusgu'd ce jour, il n'existail
gucune maguette en injecté au 1/72 du F-89.
Aprés avoir commercialisé un superbe F-89 au 1/
48, Revell nous le propose maintenant au 1/72. Au pre-
mier examen du modéle on consiale que c'est une
presgue parfaite réduction de lo maguette au 1/48 i
c'est fres beau. Une difference saute & I'eell - la gravure
frés fine est en creux et comprend aussi par endroiis de
pefits rivets en relief
Lles formes el dimensions générales sont frés bon-
res. La seule erreur que nous avons décelée concerne
la voilure. Lo corde de lnfrados des volels d'afferris-
sage est frop foible. Le bord des-dils volets devrait étre
gravé a la méme hauieur que la ligne de délimitation
des allerons. On notera aussi que la gravure malériali-
sant lo séparation entre volets ef gilerons est |2gere-
ment trop oblique. Elle doii &lre plus paralléle au fuse-
lage. Curieusement, ces erreurs n‘apparaissent pas sur
le Scorpion au 1/48. Pourguoi Revell s'est écarté de ce
qu'il avail correctement réalisé sur la maoguetie qui a
servi de modele ? Quoiqull en soif, cest facile a cor-
riger. Caté détails, il n'y a rien & redire. L'habitacle est

VIREPLIC

Le Macchi-Castoldi MC.202
"Folgore" ressort chez le
fabricant Tauro Model sous
deux références distinctes
proposant des décorations
difféerentes. Si la version
Luftwaffe est authentique,
I'autre aux couleurs
helvétiques est des plus
spécieuses...



composé de douze piéces sarficulan! outour dune

balgnoire; Les siéges &jeclables sont frés fidéles, de
méme que les fableaux de bord et les consoles

dont llinstrumen- tafion est @ bose de

ment superbes:

Le kil permet
de réaliser qu
cholx un F-89D

89 et la
premiere
difference
concerne

S T e e .

l'insirurmentation
du poste arriere dont les deux
oplions sont fournies. La canopée frés lim-
pide ef jusie, peut &ire présentée ouverte: Enfrées d'air
des réacteurs et luyéres sont correcles et comprennent

Probablement 'une des
plus belles magquettes de
Revell au 1/72 sortie cette
année, ce Scorpion est la
réduction fidéle du superbe
kit sorti, il y a quelques
mois, au 1/48. Son trés gros
plus : une gravure en creux
de qualité et une superbe
planche de décals.

aes pieces représentant les aubes des compressaurs el
les broleurs. Le frain d'ofterrissage ovec les grosses
roves caracéristiques du train principal esl reprodui
avec soin. Les logemenis sont détaillés comme on aime
les voir, de méme que |es faces internes des porles de
train, Toutefois, une pholo de F-89D nous montre des
différences par rapport @ ce que Revell a gravé sur les
partes principales. Y aurgif-il différents lypes de pories
de frain ?

L'outre difference visible enfre F-89D et F-89J, c'est
l'armement. Le F-89D recevait deux gros bidons de
bouts d'aile abritant chacun, outre le carburant, 52 ro-
queftes air-oir, qui constifuaient le seul armement du F-
890. A cela s‘ajouten! deux bidons pendulaires de 300
gallons. Le F-894 qui, soit dit passant, &tail une: maodifi-
cation de F-890 existanis (dont 350 furent ginsi conver-
tisl, disposail, lui, d'un ormement plus sophistigué. |l
s agissail avant tout de deux missiles air-gir "Genie" 4
lete nucleaire dont la charge d'une kilotonne
el demi éfait desfinée @ déiruire une forma-

Troisidme réédition du  tion de bombardiers ennemis (ou a défaut un

genre, le “2000B" de Heller
a été obtenu par transfor-
mation économique du kit
du Mirage 2000N 2 la
méme echelle.

seul appareill @ une distance de l'ordre de 10
km. De foute &vidence, les retombées radioac-
fives ne figurdient pas, @ I'époque, au nombre
du Penftogone. A celd

s'ajoutaient gualre missiles convenlionnels “Falcon’

des préoccupalions

IAIN-4] el aussi deux bidons supplémentaires de 600
gallons en bouls d'oiles. Toules ces charges sonl
incluses dans la boite, et sont parfaitement reproduites,
de méme que |eurs pylénes spécifiques. On pourra tout
de méme arrondir le bord frontal des bidens d ro-
quettes du F-89D qui est frop plat.

Une superbe planche de décalcomanies permel
de réaliser un F-890 du 75 Fighter Inferceptar Squadron

en 1958. Cefte "déco” qui comporte de nombreux da-
miers noirs el blancs, une gueule de requin, ef des
panneaux en rouge haule visibilileé, ne mongue pos
d'aftrait. On peut egalement choisir un F-824 du 178 FIS
de la Garde Nafionale du Dokoto en 1958 qui est gris
clair avec un empennage et des bidons rouges. |l aura
fallu attendre longtemps pour enfin avoir un F-89 Scor-
pion au 1/72, mais on ne pouvail pas espérer misux.
Cetfte maquelie fail parfie des plus belles piéces sorfies
ad 1/72. Bravo et merci a Revell de nous proposer autre
chose que des F-14/-15/-16... = Christian Ginisty

HELLER = 1/72
Ref, 80322 — Distribué par Borden-France
42 pieces dont 2 fransparantes - gravure en creux e en reliel - 2 déco-
ration - dimensions : envergure 12,7 cm, longueur 20,% cm - dimensions
reclles au 1/72 : envergure: 12,68 cm, longuaur 20,2 cm - documenta-

tion : Adr Action n' 2, Alr Intemational mars 90

On ne peut vraimen! pas appeler cela une nouveauté
dans la mesure o0 le "2000N" esl deja sorii il v a
quelques mais, et que ces deux apporeils sont pra-
liguement similaires. Lla maguette présente donc les
memes caracléristiques, avec les mémes avantages et
defauts. Elle esl moulée dans un plastique gris claif
fendre dont la gravure én creux est frop lourde (&levans,
gouvernail, etc|. Curieusement sur lintrodos cette der-
niere est méme en reliel... Les ojustements ici ne sonl
pas des meilleurs, cor il faut fournir un important travail
de mostiquage peur restifuer G cefte maguetie les for-
mes lisses de I'avion Dassault au demeurant bien re-
produit.. @ 'exceplion des souris denirées

aair, Les antennes et les cloi-
sons d'entrées d'air

| #F,,..-n affiner,

e tout comme les bards
de fuite. Voila pour l'extérieur de o
béfe. Pour lintérieur, le poste de pilotage est

simple; les siéges sonl ‘bosiques’, mais facilement

améliorables. Le Irain d'afterrissage est simple, sans
plus. Ainsi, il n'est pas compliqué d'en faire quelgue
chose de réalisie. Les charges son! conslituées par un
gros reservoir ventral et deux missiles "Magic”

la planche de décalcomanies est divisée en trois

REPLICI'Y
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parlies : une pour les margquages communs ef les deux
aufres pour les versions frangoise [EC 2/2 "Cote d'Or”,
Dijon 1990) &f grecques (331/332 Mire, 144 Pterix, Tang-
gra 1989 —cf. airACTION n®30 4 ce sujel]. Le schema el
la couleur du comouflage sont identiques pour les deux
apparells. Les décalcomanies, imprimés en sating sont
fins, mais un décentrage des molifs a pu élre constaté
[surtout au niveau des cocardesl. Clest, en conclusion,
une maguette simple qul ne laisse pas un souvenir
impérissable vue la qualité rés moyenne de celle
réédition (iroisiéme du genre). == Frangois Verdu

ACADEMY/MINICRAFT » 1/72
Réf, 2107 — Distribué par Soclaine

54 pieces dont 3 fransparentes - gravure en creux - deux decoralions
proposées - dimensions : longueur 28 cm, envergurs 18,34 cm, diman-
sions reelles ou 1/72 : longueur 27,9 cm, envergure 18,30 cm - docu-

mantation : Aerofax Extra, F-177 Squadron/Signal n=115.

La boite trés joliment illustrée de ce bompbardier "in-
visible* F-1T7A — infitulée, en anglais, “Fantéme de
Bagdad” — conlient 54 pigces moulées en plas-
figue noir ef ftrois pigces lranspa-
renfes leintées en
jaune-orangé
Censees  repro-
duire le reflet lege-
remen! daoré de lo
verriére du F-117.

L'ensemble voilu-
re/fuselage est separé
haorizontalement en deux
parties et la fléche ainsi
formée est irés correcte en
plan. Les dimensions sont, @
peu de chose prés, fidéles @

léchelle @ celles publiées. Les

figurées

guelgues lignes de siructure sant
en creux. Les détails sont fidélement reproduits notam-
men! loutes les pefites grilles des divers orifices sans
oublier celles des entrées d'air si caractéristiques de cel
appareil. Coté formes, le fraiterment plus anguleux des
faceties apporté au kil coréen est neftement plus réa-
liste que sur le modéle lialeri. En revanche la grille d'en-
frée d'oir et la partie du fuselage qui la prolonge man-
quent légérement de largeur. Point intéressant de cefie
boite, les @lévons, gui peuvent 8lre assemblés en posi-
tion abaisséa comme dans la realité lorsque 'appareil
est au statigue. On aurail aimé le méme Iraitement
pour les dérives a seclion en losange qui, @ 'arrél, son
toujours comme débortées de leur seuil. Autre point, il
faudra absolument offiner les bords de fuite de lo

plaque inférieure des orilices d'échappement pour élre
plus prés de la verifé,

l'intérieur de I'habitacle comporte un plancher, un
sidgge fort peu ressemblant au MDD ACES |l effeciive-
ment monté sur ce type d'avion, un manche g baloj et
un lablegu de bord. Des décalcomanies sont fournis
pour représenter linstrumentation sur laquelle on con-
nait frés peu de choses en réalité. Les logements de

trains sont tous cloisonnés ainsl que l'énorme soute

d‘armement venirale en deux parfies. Les struciures in-
ternes des portes de frain ef de lo soute sont fort bien
détaillés, | n'y g rien & redire @ I'ensemble des alterris-
seurs. les sphéres dbritans les capteurs infrarouges
avani "Flir" et vers le bas “Dlir” son| présenis dans leur
logement respectif mais il est préférable de remplacer
les deux pigces transparentes fournies pour figurer la
grille de protection par de lo fine grille métallique ou du
voilage pour rideaux. L'utilisation du kit de lo marque
brifannique Airwaves décril dans ce numéro Icf, rubri-
que "Accessoires’],
ameliorer  les

vous aidera  beaucoup  pour
‘détails de volre maquette fels
le systéme daffichage "igte
haute” bien visible sur le

sommel de la casquette
du poste de npilolage.
L'armement prévu dans
lo boite est composé
de deux bombes
canventionnelles de
deux bombes gui-

dees GBU-10 "Pa-

deux  missiles
AIM-9  "Side-
winder®. Ce dernier ar-
memenl est &irange pour ce lype

d'avion dont la seule arme défensive, en realilg,
est sa furtivilé.

Deux décorafions dont fournies, une pour un F-117
attaché au 415th Taclical Fighter Squadron et la se-
conde desfinée @ l'appareil du colonel Alton Whilley,
commandant du 37th Tactical Fighter Wing ovec 29
marques de missions obtenues lors de ['opération
“Tempéie du Déserl” el arné d'une décoralion ef d'un
surnom “The Toxic Avenger” peints @ lintérieur de la
porte du train avant, Quelgues stencils ef les cocardes
basse visibilité sont égalerment présents sur cefte plan-
che de bonne qualité. Malgré les quelques points: si-
gnalés qul méritent d'@&ire rectifies, et des zones d'om-
bres sur I'exactitude de certains détails non diffusés, la
maguelte "Academy” est pour le moment celle qui est
la plus prache de la réalité. == Ousmane Diagne
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Cette réplique du célébre
chasseur-bembardier
“invisible” de Lockheed est
sans doute aucun le kit le
plus intéressant a cette
échelle.
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KOKU FAN FAMOUS AIRCRAFT OF THE WORLD

N® 5 A6 M2 Zero

N9 A M3/ABM/S zero

N 13 Ki 43 Hayabuse

N°® 14 B-17 Forteresse Volante
N® 16 Ki 44 Skoki

L. & L

N® 17 Ki 81 Hien

N® 19 Ki 84 Hayate 88 pages, 130 photos en

NT 21 Kids Toryu N/B et en couleurs, des

N® 22 F-100 Super Sabre illustrations couleurs, et des
N® 23 Ki 100 plans, texte en japonais

N° 24 Avions experimentaux et

prototypes japonnais PRIX 70 FF

(1940-45) + frais de port

N® 25 Spitfire ( voir conditions)

N® 26 F-117 et avions furtifs

N® 27 A5M Claude

K N 28 Hurricane
OKU FAN SPECIAUX N® 2G Ki 27 Nate (le N°26 est un numéro spécial

N°54 F-4 Phantom |l 200 pages. 300 photos N® 30 P-38 Lightning tout en couleur. Prix : 180 FF)
NeE5 German Planes (1939-45) N/B et couleur, texie

N°56 F-14 Tomcat japonanis

NeB7 Bf 109 et Fockewulf 190 PRIX 175 FF

N°68 US Army Bombers (1939-45)  + frais de port (voir conditions)

TAMIYA 1/48 €
Avro Lancaster BI/BII AVH
PRIX 420 FF + frais port

HASEGAWA 1/48E ( série (limitée)

J-10 Messerschmitt Bf 109 F-2

J-12 Messerschmitt Bf 109 F-4 Trop  -NOUVEAU-
PRIX 130 FF + frais port

SP-44 Grumman F-14D Tomcat
PRIX 320 FF + frais port

DLAN
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ASTEH BI f B ALt - i PR A |
FIOEANAS—BIBE .. LAMIVA

/ I rl .' I..I: -.:‘ -‘ |r.'-'.: Pt = -

FINE MOLDS 1/48E€ { 0ts (limitée)
FAT Mitsubishi A5SM1 Claude PP s R BRR

PRIX 295 FF - frais port MIPC T | 2 RSN
FINE MOLDS 1/722 ( Qté (imitée) B2 " "  —— —
FP3 Kawasaki Ki 100-la Tony .

FP4 Nakajima AZN1 Chasseur type 90
PRIX 195 FF -+ frais port

Pour passer vos commandes
recopiez la reférence, le nom du
produit, le nombre d'exemplaires
souhaité. et le nom du magazine
dans lequel vous avez vu I'annonce

TRIMASTER 1/48%stock limité
MAT Focke Wulf FW 190 D9
MAS Focke Wulf FW 190 F-8

MAS Focke Wulf FW 190 A-8
PRIX 280 FF + frais port

MA12 Messerschmitt Me 262 A-1 & jabo calculez pour les livres 15% du
PRIX 325 FF + frais port R _— T—— . montant de la commande avec

minimum de 10 F et
TAURO MODEL 1/48¢ maximum de:eo .
301 Macchi MC 202 Folgore

305 Macehi MC 205 Veltro
PRIX 150 FF (fin oct)

DRAGON 1/48%
Focke Wulf Ta 152H e F .
PRIX 245 FF disponible fin sept. Focke Wulf Ta 152H

- au prix total
ajoutez les frais de port :

calculez pour les maquettes 10% du
montant de la commande avec
minimum de 15 F et
maximum de 50 F.

Commande et paiement par chéque &
I'ordre de |

KEROSENE
92 Rue du Fg POISSONNIERE
75010 PARIS
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ESPECIAL IBSHE WIDE COLOUR

THE
OFFICIAL “MONOGRAM

USNAVY &°MARINE CORPS
CAIRCRAFT COLOR GUIDE

“Vol 2 1940—1949

US Navy and Marine Corps Aircraft Color
Guide Volume: |l.

OKB MIG

MODEL ART

e N°272 Camouflage & Markings of the
Japanese Navy Fighters (1941-1945)

o N°290 Messerschmitt Bf 109 G/K

e N?304 Kawanishi NTK1/N1K2J Shiden
e N*308 Camouflage & Markings of the
Luftwaffe (vol.1)

e N°316 Focke Wulf FW 180 A/F/G

o N°329 Camoutlage & Markings of the
Japanese Army Fighters

e N°336 Focke Wulf FW 190 D et Ta 152
e N°348 German Jets in World War ||

o N°356 Camouflage & Markings of the
Luftwaffe (vol.2)

e N°367 Messerschmitt Me 262

e N°375 Messerschmitt Bf 108 B/E

PRIX 160 FF le volume
+ frais de port { voir conditions).

MONOGRAM
PUBLICATIONS

The Official Monogram US Navy and
Marine Corps Aircraft Color Guide
eVolume 1 (1911-1939 ): 193 pages
*284 photos ¢ 80 illustrations en
couleurs 16 echantillons de peinture
*Volume 2 (1940-1949 ): 194 pages
¢ 387 photos dont 57 en couleurs ® 28
echantillons de peinture. Etude définitive
sur les camouflages et marques

de US Navy. Texte en anglais.

PRIX 295 FF

+ frais de port ( voir conditions).

OKB MiG

248 pages, 700 photos N/B et couleurs,
50 plans et profils, texte en anglais.

L' etude la plus complete sur les avions
MIG, du MIG 1 au MiG 31. Texte en
anglals.

PRIX 290 FF
+ frais de port { voir conditions)

W

KERTSSENE
3 | T ' (7 M

e
— E il

MONOGRAM
PUBLICATIONS

The Luftwaffe in Sweden 1939-
1945 —128 pages, 263 photos pour la
plupart inédites, 15 illustrations en
couleurs. Une étude trés interressante
sur tous les avions allemands gui
survolerent ou se posérent en Suede
entre1939 et 1945. Nombreuses vues
de Messerschmitt 109, 110, de Focke
Wulf-90, de Junkers et de Heinkel, texte

en anglais,

PRIX 195 FF
+ frais de port ( voir conditions).

The Messerschmitt 109 in Italian
Service 1943-1945 —125 pages, 168
photos, 15 lllustrations en couleurs.
Apres la Luftwaffe, ce fut la Regia
Aeronautica qui utilisa le plus le Bf 109,
essentiellement les versions G. Ce livre
est une étude exhaustive de |'histoire
opérationnelle et des margues et
camouflages des Bf109 italiens avec
iconographie inedite.

PRIX 240 FF
+frais de port { voir conditions).

MONOGRAM CLOSE-UP

N°8 Messerschmitt Bf 108 F
N210 Focke Wulf FW 180 D
N%12 Horten 229

N*18 Messerschmitt Bf 110 G
N720 Blohm und Voss BV 155
N°22 Ta 154 Moskito

N?24 Focke Wulf Ta 152

Monographies de 32 pages ® 50 photos
et llustrations en N/B et en couleur
Plans * texte en anglais.

PRIX 65 FF + frais de port { voir
conditions).

*EX

Pour passer vos commandes ! _
recopiez la reférence, le nom du produit, le nombre d'exemplaires
souhaité. ef le nom du magazine dans lequel vous avez vu l'annonce

au prix total, ajoutez les frais de port :
calculez 15% du montant de la commande avec minimum de 10 F

et maximum de 60 F.

Commande et paiement par cheque a |'ordre de
KEROSENES2 Rue du Fg POISSONNIERE
75010 PARIS




