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-Vous étes passionné par les maqueites d'avions
-Vous voulez tout savoir sur I'aciualité maguettiste
-Vous appréciez les conseils de montage ef les photos de détails des vrais avions

Alors, lisez [{3019, un vrai magazine fait par des passionnés pour des passionnés.
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Nous entfrons directement dans le vif du sujet ce mois-ci, puis-
que NoUS VOUs proposons tout de suite apreés nofre rubrique de

— ivres les sujets maquettistes, avec, pour ouvrir le bal le sujet de
144 rue Martre - 92110 Clichy, France _
Tél: (1147 3169 53 nofre couveriure: le Mac Donnell F3H-2 Demon de Emhar qui
Fax : 33-11) 47 3169 12
DIRECTRICE DE LA PUBLICATION vient de sortir. Cet ancétre du Phantom n'a pas grand chose @
Marfine Diagne
REPLICE lui envier du point de vue de la beauté de la silhouette qui est

est une publication des Editions D.T.U. Sarl

frés racée. La belle décoration typique des années soixante
R.C5:92B01328

Marque déposée  INPL nous faif regretter que les avions de I'US Navy ne soient plus
isaus le n® 1-630-8432)
Siége social tout aussi colorés. Ensuite nous enchainons sur une machine

144 rue Martre - 22110 Clichy, France
qui connut des heures de gloire sous les couleurs francaises, et

Direclrice-Gérante : Martine Diogne

plus particulierement celles de I'Aéronautique Navale. Il s'agit

DIRECTEUR DE LA REDACTION du Curtiss SB2C-5 Helldiver de Hi Tech qui permet d'aller assez
Christian Ginisty

loin du point de vue détails, ce qu'apprécieront les plus

REDACTEUR-EN-CHEF

Frangois Verdu pinailleurs. C'est également l'occcasion pour nous de vous livrer
i, quelques clichés originaux d'époque de belle qualité d'appa-
CON ABORATERS reils portant I'ancre de I'Aéronavale. Enfin nous terminons avec
France - fean Bodson, Arnaud Bramal, Olivier Canen, r o ) . .

Ousmane Diogne, Jean-Bernard Frappé, Jean-Paul le B-29 d'Acade mWMIHICFGfT, peflie merveille d la robe

Gost, Mox Langlais, Alex Valere

efincelante qui reléegue aux oublieftes ['ancienne maquette Airfix.

Efronger: Hirgki Hoshimoto, Eiichire Karasowa, Jens

Schmidigen, Joseph Turrier Nous concluons ce magazine avec quelques belles maquetfes

venues de I'Est qui témoignent combien sont inspirés et doués

g
les maguettistes fchécoslovaques. Bonne lecture et rendez-

SERVICE ABONNEMENTS vous début Ao0t.
fMartine Diagne
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WW | WARPLANES

«Great War» classics in profile

sous le fitre:de «Avions de combal
de la 12re Guerre Mondialer, Ray
Rimell, 'editeur de la superbe col-
lection demonographies Windsock
Datafile, nous propose le premier
volume d'une nouvelle série dont
chague fitre regroupera 6
monographies d'avions de la pé-
ricde 1914-1918. Le choix de ce vo-
lurne est trés éclecligue puisqu'a
cHie d'appareils celebres cormme
le Spad 12 canon, le Pfalz DI, nous
en avons d'un pey moins connus.
C'ast le cus du Fokker D VI et du
Martinsyde G 100 Elephant lchas-
seur monoplace britannigue de
1915 ressemblant au Brisiol F2B
Fighter), et d'autres vraiment inha-
bituels comme le Ponnier type Ll
lbiplan monoplace francais de re-
connaissance de 1914}, ei le DFW T-
28 Floh {la pucel, un chasseur alle-
mand de 1915 au profil inimitable.
Le nombre de poges consacre a
chacun de ces avions varie selon
limportance du sujel, mois les six
aviens ont tous droit a ury superbe
plan multi-vues au 1/72 etau 1/43,
des phofos souven| inédifes, el de
ponne qualiie, avec parfois desvues
et des croquis de détalls, voire des
reproductions de plans d'époque.
Le fexte est Irés concls, mais com-
prend desinformations précisessur
les marques et les camouflages
(avec les réferences Methuen). Des

plans deschémas de comouflage

4 [ET

et des profils en couleurs compile-

tent ce fascicule qui consiitue une
source de documentation unigue
sur des aqvions un peu Irop vite
oubliés, Mercl au dynamigue édi-
teur Ray Rimell pour la qualité et le
serieuxdeses publications. =+ C.G.

LSS FORRESTAL
LOCK CON N714

Ce nouveau livre de la série wLock
On» se dislingue des auires fitres,
car il n'est pas consacre a un aviorn,
mais @ un porfe-avions el @ ses
aéronefs. Pointdoncde pholoscope
detailliésur un apparell. Nous avons
droil a un recuell de plus de 70
photos prises a bord de I'USS
Forrestal lors d'une croisiere en
Méditerranee. La plupart des cli-
chés monfreni le pont d'envol &
des F-14 Tomcat des VE-11 et VE-31,
les F/A-18 Horniet des VE-132 et VF-
137, des A-4E Infruder de la VF-176,
des EA-6B Prowler de la VAQ-113,
desS-3AVikingdela V5-28 el unE-
2C Haowkeye de lo VAW-122. Ce
sontsurtoutles Tomcatetles Hornet
gui ont Ig vedette avec des scénes
de catapultage, d'apponiage, de
rearmement, bref l'activité quoli-
dienne propre @ un porie-avions,
Cet albumn n'esl pas sans rappeler
d'autres publications sur le méme
théme, tant s'en faut. |l bénéficie
neanmoins d'une présentation fres
agréable; avec beaucoup de pho-
tos grand format, el d'une ires
bonne qualife dimpression. Les

maquellistes vy frouveront leur

compte avec les nombreux details
sur les: peintures,; marques ef co-
mouflages qu'ils déceuvriront.

= C.G.
HEINKEL He 219 UHU
FLUGZEUG PROFILE

' est certains appareils ou la docu-
mentation est a ce poin! rare gue
tout ouyragesurlesujet nousfaitse
ruer dessus. Cest le cas avec ce
neuveau numéro de Flugzeug Pro-
file consacre au Heinkel He 219, Si
l'allemand est pour vous une lan-
gue incompréhensible il n'en reste
pas mmris. que Vous pourrez loul
de mémevous salisfaire des docu-
menis publigs dans le volume,
{seules les photos sont legendéas
aussienanglaish Une bonne partie
des photos d'épogue connues sur
le sujet es! regroupée dans ce nu-
rméro, en vol,au sol ef des clichés
d'épaves. Pour les détails neus
avons e frain d'afferrissage, I'inte-
rieur du cockpit, les consoles laté-

rales, les baies d'armement, le vi-

seyr, lemoteur. La qualité des pho-

l0s est moyenne mais la présenia-
tion es! agréable ef |es détails sont
imprimés en grand format, ce qui
permetira aux maaguetiiste de dé-
tailler asauhaitleurs modéles. Trois
profils en couleurs illustrent le pro-
totype DV+DI auitut utilise pour des
essais de siéges ejectables, e He
219 A-2 G9+MK, qui futabattu par
un Tempest en 1944, et du He 219
de chasse de nuit +TH qui vola au
seindelal/NIG] Lepland vues est

aux couleurs standards d'un
Heinkel He 219 A-0, moucheté gris.
sur fond gris clair. Un fableau de
chasse des Uhu est fourni qui ré-
perforie les pilotes ef le nombre ae
leurs victoires. Nous frouvons €ga-
lernent un autre fableau listant les
prototypes avec leurs numeéros de
série el leur utilisation, el un Iroi-
sieme tableau avec les différentes
yersions, leurs molorisafions, ef les
principales caracteristiques ([arme-
ment, lype de radar). On Irouve
agalemen! des rapporis de vol
d'épogue mentionnant des don-
nees comparafives avec daulres
types d'appareils: Voild un fasci-
cule dans lequel il ne manque que
les photos de l'apparell restauré
pour &fre parfail. == F. V.

F/A 18A/C & CF-18C HORNET
LOCK ON N"15

Retour a la norme avec cel aufre
sLock On» qui nous dévoile le plus
beau photoscope jamais publiesur
le F/A 18 Hornet. De superbes cli-
chés nous mantreni
successivemnent ious les principaux
centres dintérél, du point de vue
maguetiisie, dela cellule de i'avion
el de ses équipements, @ savoir:
dérives, volels, dessusdu fuselage,
aérofrein  dorsal, crosse
d'oppontage, sysieme de repliage
des ailes, échelle d'acces a I'habi-
facle, entrées d'air, fuyeres, réac-
teur General Eleciric F 404-GE 400,
pylones darmement, nacelle élec-

tronigue, frain d'afterrissage, loge-



menls de frain, radar Hughes AP6-
6T, canon M6, habitacle avec les
tableaux debord desversions A, B,
et C, siége &jectable SJIU-5/A wu
sous tous les angles, efc, A noter
aussi que le CF-18C canadien est
ilusire, mais Verlinden a emis din-
clure un gros plandu train principal
aui présente des différences avec
celui des F-18 de I'US Navy, Cet
alburm phofo est cerfainement la
reference @ posseder pour tout
maquetliste projefant de réaliser
un F-18, e en pariculier pour ceux
qul voudrontassacier le dernier kit
de superdelail Verlinden au F-18
Hasegawa au 1/48. = C. G.

MIG-17 FRESCO
IN-ACTION N*125

BEHAMS=HEREEEIa00E Sauaarenans] Publ

Successeur du MIG 15, le MiG 17
Fresco entra en service dons 'avia-
fion soviétigue fin 1951. 40 ansaprés
il est encore opérationnel dans de
nombreuses forces aeriennes. En-
viron 9000 exemplaires du MiG-17
furent construits, y compris sous
licence, dans les versions de
chasse; de bombardement, et de
biplace d'entrainement. Prés de 40
pays uliliserent le Fresco, notam-
ment pendant les confliis israélo-
arabe, la guerre du Vielnarm, etles
conflits indo-pakistanais, A 'ex-
ceplion de deux livres recents sur
les avions MiG, la liftérature consa-
crée au MiG 17 est peu abondante,
Aussi cette. monographie «in ac-
lion»est-ellelabienvenue! D'autant

plus quelle présente clairement

avec force dessins et plans toutes
les versions du Fresco, y compris
lesLim 5 et6 polonais, lesShenyang
J-5 chinois, et tous les projets et
versions experimentaux. Les prin-
cipaux faits historigues, et les dan-
néestechniquessontabordésdans
le texte qui est compléié par des
|égendes de photos frés insfruci-
ves. L'abondante iconographie de
qudlité comporfe nombre de cli-
chés inédits et particulidrement in-
[eressanis, fels un MiIG 17A sovieli-
que arborant des bondes rouges
d'idenfification pendant les opéra-
tions d'invasion de la
Tchécoslovaguie en aodt 1968, un
autre Fresco A ofghan, et un appa-
reilsrilankais. Les 13 illustrations en
couleurs nousoffrentun panorama
représentatif dela varigté des mar-
ques et camouflages porlés parles
MIG-17. == C., G.

C-123 PROVIDER
IN ACTION N°126

Appareil concu el réalisé @ partirdu
planeur de transport Chase XCG-
20, |e transport d'assaut C-123 ful
produll @ 326 exemplaires par

Fairchild aprésque 5 avions de pré-

série furent consiruils par la socigié

Chase. Le Provider enfra en service
dans 'USAF en été 1955, etlesder-
niers  exemplaires  furent
opéralionnels jusgu'en 1986. Cet
avion servitintensivement pendant

la guerre du Viet Nam, non seule-

meni pour des missions de frans-
port, mais aussi pour des missions
de détection et de bombardement
noclurne au-dessus dela piste Ho
Chi Minh. 34 Provider furent aussi
modifies ei ulilises pour déverser
l'eagen! oranges, c'esi-a-dire un
puissant défoliant, au-dessus delg
jungle vieinamienne. Aucune
menographie n'existail d ce jour
sur le Provider, C'est maintenant
chose foite avec ce nouveau «n
Action» de Squadron/Signal qui
éiudie foutes les versions de cef
avion, duC-123Bau C-123Téquipé
de deux turbo-propulseurs Allison
enpassantparle C-123K équipé de
deux reacieurs additionnels, et par
les versions d'aftaque. L'essentiel
de la genése et des faits d'armes
du Provider est abordé dans un
texte concls el clair. La cenfaine de
photos estengrande partieinédite,
ef de bonne qualité. Elle comprend
des clichés de C-123 saoudien,
thailandais, sud-vietnamien,
vénézuélien, ainsl gu'un laotien,
autant de pays qui ulilisérent aussi
ce bimoteur, Les nombreux plans
et dessins, el les superbes illustra-
lions en couleurs sont au rendez-
vous pour noire plus grand plaisir.
Unexcellentlivie @ ne pasmanquer,
car c'est la référence sur le sujel.
= C. 6.
UH-1 HUEY
IN COLOR
Rt Weyne Mo, squadron/signal Publico
iong: famat 215:x 280 mm, 32 puges, S0

P S R S e
B nor &L DR, sr-ani e an coulnurs

prsksienlific-francs
le Bell UH-1 Huey, I'un des plus
célebres hélicoptéres de combadi,

du falt notammeni de son réle pré-
pondérant pendant la guerre du
Viet Nam, enfra en service dans
'US Army en 1959. Des milliers
d'exemplaires furent construits, et
ce modéle de base donna nais-
sance @ une dizaine de versions
principoles dont les derniars mo-
déles sont encore en service ur
peu partout dans le monde, Dans
sa serie «Fighting Color, I'éditeur
Squadron/Signal nous propose une
etude picturale des marques el
camouilages portés par le Huey
tout au long de sa carriere encore
inachevée. Bt comme on peut s'en
rendre compte en feuilletant les
pages de ce livre, le Huey a porié
des dizaines de livrées différentes
Mous ne frouvons pas de dessins
en couleurs [souf ceux de la cou-
verfurel, mais cela est largement
compense par le présence de prés
de 90 phatos en couleurs, qui nous
offrent un panerama &tonnant &t
frés intéressant de la diversité des
versions du LIH-1 et de'ses camou-
llages. De nombreuses vues son
contemporgines du Vietnam, mais
outre les appareils américains, les
ulilisateurs étrangers sont large-
ment représentés [y compris [raki
On remarguera aussi une photo
couleursd'un UH-1D madifie efpeint
pour simuler un Mil 24 Hind. Les
legendes de toutes les pholos
constituent l'essentiel du lexte, af
sonl particuligremen! precises et
informatives. Bref un excellent livre
qui devrail inciter plus d'un
maguetfiste a sintéresser ae plus
pres au Huey el @ ses camouflages

fres affrayants. == C. G.

REPLICHE.
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+ Le Grumman Albatross sort, ou plutdl ressort, au 1/72 chez Hasegawa.
Il s'agit du moule Monogram que le fabrican! japonais diffuse.

+SCALE MASTER qui progull des decalques comparabis aux decalcorna

nies Superscale, réalise une planche de marguages spédiquament

T T

........

> Sparrow el Phosnix-au
+ MATCHBOX réédite deux de ses anciennes références. Les Boston P-70
Nightfighter, ef Westland Wessex HU-5 au /172.

3Pour ceux que les sujels brtanniques intéressent ossodalion des amis

du musée de la Fleat Alr Ary

ISociety of friends of the Fleet Air Arm

Museum Publicaotions] adile une serne de asccules dont: 0%l Sea Vixan,
n"2 HMS Tracker, [°3 Scimilar, nt4 Gannel, n°5 520 King: Renseignements
auprés de: Two Hoogts 35 Birch Reod, Marteck, Somessel TA 12 6=

ENGLAND
3 EXPERT CHOICE DECALS ressort foute la série de décalcomanies ex-
BARE METAL. On frouve une dizaine de références au 1/72 et plus d'une
trentaine au 1/48. La plupart des sujets couverts sont consacrés aux jefs
ameéricains de |'USAF.

+ MODEL FORCE rédlise une s&riede kits de conversion en résine pour le
e du Spitfire au 1/32 de Hosegawa. 1

mogale On peut déadliner les versions

‘».1';' 1-.|

He A S o S SR K SR Sk s e ok SN K 3K
CLUBS
Les Maquettistes du Beauvaisis (MDB), organise des expositions el re-
groupe les maquetiistes de I'Oise pour promouvoir le maguetlisme sous
toutes ses formes. Des réunions mensuelles se déroulent dans les locaux
du club. Renseignements: Mr Jean-Louis Fournier (44 48 25 59), Mr Pairick
Robert (44 05 42 23], Mr Olivier Pouilly (44 49 71 43]. MDB, 4 avenue Jean
Moulin, tour Argenfine, 60000 Beauvais {44 05 18 64),
le Club Maquettiste IPMS Marseille Provence orgonise des réunions
mensuelles tous les 1er, 3éme et 4éme samedis de chaque mois de 14h30
a 18h00, au local situé au Roucas blanc, 4 traverse de la Serre 13007
Marseille:
Lo section IPMS lle-de-France, se réunie lous les 2émes samedis de
chaque moisau 38 ruedes Amandiers de 14h30 G 18n00. Renselgnements
IPMS France / FFMP, BP 149 75946 Paris cedex 20.
Pour les maguetlistes de la région de Tourclion I'ACP 37, Association de
Colleurs de Plastique 37, est a |eur ecoute. Renseignernents: Mr learn-
Fierre Bezard 71 rue de la chaopelle 37100 Tours.
Larégion deToulouse posséde également un pointderalliement maqueftiste
auprés du Toulouse Maguettes Club. Renseignements: TMC, Mr Ruben
Garcia, 28 rue des Polinaires 31000 Toulouse.
EXPOSITIONS
Pour les heureux vacanciers qui se rendent cef &té au Canada, sachez que
'IPMS-Canada organise sa convention nationale du 30 juillet ou 3 aout
" 1992 a I'hotel Radisson a Ottawa dans 'Ontario.
Les Championnats de I'Ouest de figurines & La Rochelle a la salle des
Dames Blanches, Quai Maubec les 5 et 6 Septembre 1992. Renseigne-
ments: Patrick Auquinet, 12 rue de Villeneuve 86340 Nouallle-Mauperiuis.
le MFCHA, Maquettes-Figurines Club de Haute Alsace, organise une
exposition internationale de magquettes qui se déroulera dans la salle

SN REPLIC

suivantes: early PR NE VI Wik XL, PR XX WK XV, PR ATX
+ EASTERN STAR a sorfi au 1/72 une portion de pont du porte aviens HMS
Ark Royal lascenseur ef catapulte. En Angleterre le prix de ce kit dont nous
ignorons exactement le contenu (plastique, carton, résine, métal blanc,
photodécoupe?), est vendu aux dlentours de 6 Livres Sterling.
3+ SPINNING PROPS |

Merignac, vient de sortir au

qui est importa en France par Pilef's Station g
1/72: lance roguettes friple US, rogueltes
angloisesde 60 livres; bombesUS de 500 livres, bombes US ae 1000 livres,
et au 1/48: réservoirs largables de 75 us gal, reserveirs de 110 gal (US GE,
résenvairs laraables allemands pour Bi 109, torpille anglaise. Toutes: ces
."'C-I'I|.ll'i'::l |I|

+ HASEGAWA annonce un série de A6M Zero au 1/72. Comme pour les

reférences sont par lofs de

Focke Wulf Fw 190, il s'agit de nouveaux modeéles, et non pas d'une
réédition. Par ailleurs le Su 27 Flanker va éfre réédité aux couleurs de la
patrouille acrobatique "Russian Knights”. Au 1/32, e Mitsubishi AGMSX
Zero va étre réédité avec des piécés en métal blanc (capot-moteur,
casserole d'hélice, jambes de frain, etc).

S (8lx regceurs etley

r Le Horten 229 A-Ode Dragenau 1/48 cc

mporiel
compariiment enfierement dalailia

+ Dans la rubrique “bruits de couloir”, TAMIYA pourrait bien @ nouveau se
lancer dans une série de maqueftes d'avions, autre aue des rééditions,

lannée prochaine.

S LTI A £ -d'.- ) A e A LS "~:" "'«1"'" "'t"—"" Az o A
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polyvalente de Bantzenheim (@ 12km de fﬁlﬂulhmuseL las19 et 20 septembre
1992 de 10h & 18h. Renseignements: Mr Gérard Feassler, 56 rue de Piastatt,
68200 Mulhouse, ou Mr Antoine Misner, 10 rue Gutenberg, 68100 Mulhouse
{t&l: 89 59 31 80|

Atlantique Maquettes Club, 6bis rue du Pipay, 44000 NANTES organise
' Alan’kit 92y, les19 et 20 septembre 1992 Cefte exposition-concours aura
lieu dans le hall des expositions de la manufacture des tabacs. Renseigne-
ments: Claude Cordina 59 rue des hauts paves 44000 MNantes.

Le CMV 84 organise une grande exposition au Thor les 3 et 4 Octobre
1992 e concours aura pour thémes les 50&rmeanniversaire duNormandie
Niemen, 50éme anniversaire de lavicioire des FFL a Bir Hakeim, et 500 éme
anniversaire deladécouverie des Amérigues. Renseignements: MrLaonett
BP 5 84250 Le Thor.

La seclion maquettes et figurines de |'Entente Culturelle de la Séguiniere

organise les samedis 10 et 11 octobre 1992, le 7éme Festival Infernational

de lo Maqguette, a la salle des i&fes de lo Séguiniere. Renseignements
aupres de Mr Jacgues Coutand, 52 rue des chénes, 48280 La Séguiniere.
Le Club des Grognards Bourguignons organise a Beaune une manifes-
tafion les 10 et 11 Octobre 1992 Renseignements: MrHugues Douriaux, Les

grandes vignes, 71640 St Denis de Vaux. T&l: 85 44 32 87.

Korrigan Maquettes Club. C'est @ I'espace Cosmao du manoir @ Lorient
qu'estorganisée les 28 et 29 Novembre 1992 une exposifion de maguettes
dont une des catégories du concours aura pour theme: '‘Aeronautigue
Navale francaise. Renseignements: Mr Jean-lacgues De Pryck 133 rue de
Beauvais, 56100 Lorient.

Pour foute insertion "dinformations-clubs”, veulllez nous adresser yos renseignements avant ke 1)
de chague maois, Pour un parufion mensuelle repouvallez Fepvol oved lo méme periodiciie. Mercl,
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EMHAR = 1/72

texte et maguetie d'Ousmane Diagne

Mac Donnell F3H-5

3450

-
RLLLER

DEMON

Un Demon diablement beau!

Nnus ne reviendrons pas sur la présen-
tation du kit paru dans le numéro 10)
de REFLIC. mais plusieurs remarques peu-
vent etre faites avant le montage lui-méme.
D" abord le plastique employé par Emhar est
plutdt tendre, donc la moindre rayure est
visible. C'est un avantage d’un coté car la
gravure en creux des lignes de structure est
profonde, et il apparait préférable de I'atté-
nuer fortement. De plus. ce type de plastique
oblige 4 un pongage définitif trés soigné au
papier abrasif & I'eau. Toujours au chapitre
de la présentation des pieces, il faut affiner
tous les bords de fuite, voilure et dérive, les

lévres des entrées d’air, et la tuyére.

Bibliographie

- Naval Fighters n®12
Me Donnell F3H Demon
- Air Enthusiast n“43

- Air Fan n®51, n®52 (janvier, février 1983)

Fuselage

Les petites cloisons horizantales des entrées
d’air, et le cache optique moulés par le fa-
bricant sont a supprimer. Les cloisons sont
remplacées par de la carte plastique, et
positionnées plus en retrait a l'intérieur des

entrées d’air. Un morceau de papier bristol

blanc, ou de la carte plastique, est collé sur
les parois mternes des entrées d’air. Cela
convient parfaitement pour donner un peu de
profondeur & cette partie du kit. Les diverses
ouies, ou €écopes, sont i creuser, et 10 petits
évents verticaux sont a ajouter sur la partie
supérieure des flancs du fuselage. positionnés
environ 10 mm devant les grosses prises
d*air dorsales. Il faut bien creuser et accen-
tuer la forme de I’écope de refroidissement,
«tinidement» moulée par Emhar, et qui est
située sur le fuselage a I"arriére du poste de
pilotage. Enfin, un orifice triangulaire est
percé 3 mm devant la partie centrale du pare-

brise.

REPLIC I



Le cache optique du fond de la tuyére est
éliminé et remplacé par un tube de diametre
adéquat pour en accentuer 'effet de pro-
fondeur. Comme ¢est la plupart du temps le
cas des Demon au sol, il est possible de
[gurer ouverts les agrofreins latéraux sur la
maquetie. Seuls les logements
sont correctementreprésentes,
et les pinailleurs peuvent ta-
pisser le fond de ces loge-
ments de cables et conduites
divers. en s’ aidant de la docu-
mentation duphotoscope. Ces
aérofreins sont en réalité per-
forés. et les plus courageux
peuvent percer patiemment
ces nombreux orifices oublics
par Emhar. Toutefois la po-
chette Airwaves, AC 72 60,
vient utilement 4 notre secours
a ce niveau. 11 suffit de les
courber. pour leur donner du
volume, puis de les coller sur
les pieces du kit. Les loge-
ments des aérofreins de fuse-
lage sont gris foncé, mais la
surface interne des aérolreins
est rouge.

Poste de pilotage

De méme les pieces fournies
par Airwaves meublent treés
avantageusement [intérieur
du poste de pilotage. bien peu
détaillé a [Morigine. Meéme
traitement pour les structures
situées sous la partie coulis-
sante de la verriere. car celte

derniére (en deux parties) esl

I REPLIC
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vraiment trop épaisse pour étre laissée
ouverte. Aprés avoir réduit les montants par
pongage, il estpréférable d en surmoulerune
autre. (Merci a Olivier Canon et son Mattel
pour cetie opération). Bienentendu, avant de

refermer ['ensemble, il faut peindre 'inte-

rieur de 1"habitacle et la planche du tableau
de bord en gris moyen, le si¢ge et les conso-
les latérales en noir, les détails situés sous la
verriere et la casquette du tableau de bord en
gTIS-noir,

[_es deux orifices des canons inférieurs sont
perces. et ceux des canons
supérieurs obturés par des
pieces prélevées dans le
kit Airwaves. C estunbon
point, le logementdu train
avant est cloisonne, et de
profondeur correcte,
Quelques bouts de plasti-
que étiré figurent les ci-
bles et autres tuyaux tou-
jours présents dans ce
genre d’endroit. Comme
I"intérieur des entrees
d'air, ceux des logements
de train sont blancs. En-
fin. il ne faut surtout pas
oublier le lest. C'est un
dérail qui s’impose, mais
prudence car le train avant
est fragile.

Voilure

Elle ne pose pas de pro-
bleme majeur, mais on
peut I'améliorer en affi-
nant les cloisons d’aile, et
en ajoutant les feux de
position habituels sur les
bords d'attaque des sau-
mons d'aile et aussi les
feux de formation sur
I"arrondi des bords de

fuite. Plus délicates sont



les petites cloisons des becs de bord d'atta-
que, qui font défaut dans la maquette. La
seconde pochette Airwaves, AC 72 62, con-

tient ces cloisons, une échelle d’acces, les

HlElPl[_l|lﬂiUiE

aérofreins de voilure, et les rétroviseurs.
Pour ma part. j'ai préféré confectionner ces
cloisons avec de fines lamelles de carte plas-
tique.

Leslogementsde train
sont cloisonnés, mais
les parois latérales
manquent de hauteur.
Un bande tres fine de
carte plastique peut
suppléer ce défaut,
Fait 4 mentionner. la
voilure se fixe tres
bien au fuselage,
quant aux stabilisa-
teurs, 1l n'y a nen &

redire, ils sonttrésfins

et se [ixent au Tuselage impeccablement.
Trains d’atterrissage

Dans 1 ensembleils apparaissent satisfaisants,
On peut utiliser les compas d’amortisseur de
la pochette Airwaves, ou alfiner ceux du kiL
La fourche de la roue avant subit la méme
opération, et on ajoute un phare d atterris-
sage sur la partie supérieure de la jambe de
train avant. Pour parfaire le tout, on ponce les
portes des logements pouren réduire I"€pais-
seur. Toutes ces picces sont comme ' intrados,
a peindre en blanc.

Finitions et peinture

On ajoute en charge externe, les deux bidons

ventraux de 10641, etles pylones d’ailes avec

ou sans les missiles AIM 7 Sparrow ou AIM

9 Sidewinder. Il ne faut pas oublier i la base




du pare-brise la sonde de pression (voir
photo), ainsi que celles situées dans le bord
d’attaque de la dérive. Enfin un feu de navi-
gation vienl prendre place sur I'extrémité
caudale du fuselage.

Pour les peintures | ai utilisé pour toutes les
surfaces inférieures, et les détails a peindre
en blanc. les acryliques Tamiya, XF-2 et X-
2, en égales proportions, pour obtenir un fini
semi-mat. La teinte Gunze, n°325, a €ié
utilisée pour le gris-mouette des surfaces
supérieures. Les peintures Humbrol, n®129
et 130, ou X-Tracolor, n®X137 (FS 16440),
conviennent €galement tres bien. Un décal-
(que noir mat a ¢té utilisé pour le panneau
anti-reflet du nez, et le noir mat (n°33) est
méelangé i parts égales avec le n®182 pour
obtenir la couleur du radéme. Pour finir, le
mat aluminium de la gamme Metal Cote, a
servi pour les bords d”attagque de la voilure et
de la dérive. Les décalcomanies sont de
bonne qualité, el se posent trés bien. Aupa-
ravant, il ne faut pas omettre de supprimer
I"exces de film transparent ¢qui les entoure. A
noter pour ceux qui choisiraient ladecoration

correspondant 4 la VF 31, que les motifs du

10 Lidd
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Félix le chat imprimés sur les parements du
fuselage, sont imprécis et que celui du c6te
tribord est tourné dans le mauvais sens. I'ai
pu grice & I’ami Daniel Perez; rectifier cetie
erreur, puisqu’il m’a gentiment fait don de
ses deux chats correctement imprimés sur la
planche Esci n?47, qui sont surtout de taille
convenable. Malgré un fastidieux travail de

poncage et d'affinage des pieces, le résultat

final vaut vraiment la peine. Ce Demon de-

vrait en ensorceler plus d’un d’entre vous...

Remerciements

Many thanks to Keén Roberts & Brian Nicklas of
NASM Washington [D.C., and Joe Turner the best

of Brooklyn and suburbs to catch a Demon..!
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qués, On voit sur la photo en haut i droite les oufes sur

la trappe de train. Au milien & droite, cette vue de face
de la jambe de train principal, nous permet de bien
voir la position des trappes par rapport i la jambe el
leur différentes épaisseurs. En bas i droite, l'intérienr
du puits de train principal gauche, assez dénudé, dont
on voit le mécanisme de 'articulation, et un peu de

tuyauterie d'hydrauliques.
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Mac Donnell

pac Donnell

o Turmet

Comme bien des machines préservées aux Elats-Unis,

ce Demon est dans un état impeceable, Sur cette page

nous avons quelques détails de 1a jambe de train avant,
en haut, et la jambe de train principal, en bas. Tout est
blaneg, intéricur comme extérieur. Notez que leés bords
des trappes ne sont pas rouges, On remarqgue le point
de fixation de I'élingue qui permet d’arrimer I'avion au

pont. Lne des caractéristiques des appareils embar-

[pe Turne:

Joe Turnes
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En haut & gauche, un détail de la béquille qui nons permet de voir également
I'aspect ventru du fuselage. Notez la finesse des perforation de 'aérofrein que Pon
peut avantageusement prélever dans la pochette Airwaves (AC-T72 60). A droite
une belle vue de profil de la tuyére. On remarque les limites des différents
panneatx... que reste-i-il de tout eela au /727 En dessous, l¢ saumon d'aile.
habord avec la eloison d'aile qui canalise 'écoulement de V'air. La marque de
nationalité est de taille imposante et peinte sur la cloison également. On voit gue
lorsque les volets s'ubaissent, une portion de 'articulation dépasse. L'aérofrein
est en lépere surépaisseur par rapport a la surface de laile, et on distingue sur la
fuselage divers détails: tubes, écope, évacuation d'air chaud, grilles, ete. Ci-
dessus, un gros plan sur 'sérofrein et la tuyauterie qui garnit l'intérieur du
lngement, Voild de quoi occuper les plus pinaillenrs! Ci-dessous, deux vues des
pylones droite et gauche. On peut voir également 'intérienr de la trappe de train

principal, somme toute assez épaisse,

Joe Tamer

Jom Turner

Joe Turner
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En couverture : le véritable Mac
Donnell F3H Demon, et sa
réplique Emhar au 1/72.

L'appareil est vu sur le pont de I'USS
Intrepid, musée flottant 4 quai & New York.
Les lignes élancées de I'appareil sont
accenttuées par la position trés haute de la
jambe de train avant. Cet avion gui fut le
prédécesseur du plus célébre Phantom n'en
a pas moins un air de famille Mac Donnell...
Ce Demon n'est pas le seul avion présenté
sur ce batiment, et si vous avez |'occasion
de passer & New York, ne manquez pas
AT e A P e o X cette visite, car nombre d'appareils de I'US
- F:hr:.!u-n_-n'h:'a: ME;::II;M“‘-.‘H-:H}ﬁ;v Navy y sont exposés. (Joe Turner)

& i Hphque | B3 do Ermevy m irm

Ci-contre un Demon s'élance du pont du
porte-avion. L'aspect relativement trappu est
mis en évidence sur cette photo de profil duo
mono réacteur de Mac Donnell. En dessous le
Demon présenté en statique sur I'USS
Intrepid. Cetle impressionnante vue de face
nous permet de voir la finesse des entrées

d'air, et d'apprécier les détails des jambes de

Mac Donnell

train entre autres.

Joia Turmar

[E1d 13
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En haut, une voe de la canopée et le la perche de ravitaillement en vol du Demon,
La téte du sigge éjectable que |'on distingue a travers la verriere nous Iaisse penser
qu'il ne fallait pas étre trop gros pour aller s'asseoir, et passer entre 'arceau du
pare-hrise et ln cunopée. Notez la limite Moue des teintes entre le gris ef la blane.
Ci-dessus, deux vues des entrées d'air dont les levres sont extrémement fines.

Notez les cloisons internes trés visibles, et les antennes sous le nez de 'appareil.

| REPLIC|
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Ci-dessous l'intérienr du cockpit du Demon avec la planche de bord dont il ne
reste pas grand chose. Néanmoins cette vue permet de situer les différentes
positions des instruments. Malgré la taille relativement imposante de 'appareil,
on constate gue le poste de pilotage est assez exigtie. Notex la forme galbée de la

casquette. 1'écran du radar tient une bonne partie de la place sur cette planche.
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CURTISS SB2C-5 HELLDIVER

HI TECH 1/72

'e et maquette de Francois Verdu

our ce gui est de la présentation du kit de

détaillage Hi-Tech, je vousrenvoic A REPLIC
n°8. La documentation sur le sujet n'est pas trés
difheile a trouver, hormis le Burin-Do (utile pour
certains clicheés d’époque en couleurs). L'essen-
tiel estdans le «inaction»n®34 dans lequel tous les
détails des différentes versions sont expligues. 1
n'y a pas, ou peu, de travail & effectuer sur les
pieces en résine pour les prépareravant le collage.
et une fois cette petite «mise en jambess finie,
vous pouvez concentrer |'essenticl de vos efforts
sur le vieux kit Airfix.
Le fuselage
Il faut commencer par enlever tous les tenons
moulés a I" inténeur des demi-coquilles d’un coup
de cutter et finir & la meule ou au papier de verre.
A Iextérieur 1l faut poncer tous les rivets, ce qui
n'est pas un mince travail. Toutefois j'ai préféré
laisser tres [€gerement apparentes certaines lignes
de nivets pour obtenir par la suite un meilleur effet
pour le vieillissement du modgle. La piéce en
résine qui vient s"emprisonner dans le fuselage el
représente la piece maitresse du kit Hi Tech est
ajustée dans les demi-coquilles (ne poncer gue
Pavant de la pigce). Une fois les consoles dégros-
sies, quelgues maneties sontajoutées et le siege du
pilote est rehaussé car il est beaucoup trop bas i on
le laisse &
meme le
plancher. Le
brelage de
celui-cr est
tonfec-
tionné dans
Un MmOrcea
de tube de
dentifrice, et
les boucles
ptocheées
dans un Kit
de pigces en
m €ta l
photodécoupe.
Iardécoupé

le plancher

arriere de part et d'autre en forme de triangle. Ce
detail est trés visible sur les photos d’aménage-
ment intérieur du Squadron/Signal. Le rail circu-
lgire du poste arriere est collé en place aprés avoir
-

Or€ 'exeédent de résine en 'aidant des photos.

Les orifices rectangulaires qui correspondent aux

Documentation
- Squadren/Signal «in acfiors n™54
Famous Airplanes of the World n”84 (juin 77)
- Alreroft Profile n®124
- Alr International décembire 1979
- I'Alburn du Fanatique de I'Aviation n%4. 5 (1969

emplacements des caisses de munitions sont
creuses. Ausujet de la mitrailleuse double, aucune
photo ne montre ¢el armement monté sur les
apparetls frangais, mais le rail subsiste. Par contre
on devine sur certains clichés un appareil qui
semble étre un projecteur de morse. Le sidge de ce
poste arriere est collé sur un biti qui est fixé sur le
rail. Un grand levierest ajouté sur le edté droat du
sigge gui est collé orienté vers 'amiere. 1l faut
coupersur ce dernier un des cotés et ne garder gue
les flancs et 'arriere. 1'al ouvert une pelite trappe
supplémentaire qui se trouve sur le ¢oié droit &
["avant du [uselage. Petite cause, grands effets...

puisque I"améeénagement de cetle trappe de visite

lait, je me trouvais obligé de-découper la pigce en

resine afin que les deux demi-fuselages puissent

toujours de refermer. Sous cetle piéce en résine

1 aifait une encoche et figuré la grille du radiateur

d hwle avec un morceau de grillage trés fin. Je n'a
pas utilisg les volets en photodécoupe, mais seu-
lement affiné la maquette. Sur le fuselage il faut
araver les rails sur lesguels coulissent les parties
mobiles de la canopée. Ceux-ci sont faits a la
pointe d'un cutter et les grand rails légérement
courbes que |'on voitsur les flanes du paste arrigre
sont réalisés en fil étiré collé 4 la colle liquide.
La piéce en résine est fignolée, et "extérieur du
fuselage est prét, 1l ne reste plus que "aménage-
ment de | intérieur qui consiste principalement en
la représentation de la structure des parois latérales
avec les renforts longitudinaux et verlicaux.
Quelques cables. boites et manettes compléetent ce
travail de détaillage. Ici, le fascicule Squadron/
Signal «in actions est de la plus grande unulité.
Pour plus de Tacihitg, je vous conseille avant de
commencer, de tracer au crayon la zone dans
laquelie il faut aménagerles parois en se servant de
la pieceen résine: Tous les intérieurs sont peintsen
vert zinc chromate de différents tons pour donner
plus de volume aux détails. On peut maintenant
assembler les deux demi-coquilles du fuselage et
emprisonner ce travail duquel il ne reste plus grand
chose de
visible...enfin
on sait gue
¢'est 1a! Pour
le collage du
fuselage j ai
utilise deux
Lypes de
colle:
liquide el
cyanocacrylate.
La premiere
pour tous les
rebords 4
|"exception
ducontourdu
gouvernail de

la dérive gui
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est enduit de «cyanos». Ceei pour le simple fait que
le bord de [uite doit étre aussi fin que possible, ¢t
tue la eyanolite durcit convenablement celle zone
qui doit &tre aussi fine gu’une lame de rasoir.
La verriere

Nous voila avec le fuselage terminé. mais sans
partie vitrée. Celles fournies dans Ie kit Hi Tech

sont exactement les mémes que ensemble de la

boite Falcon (n°1), i cect prés que nous trouvons
ici la partie arriére (trop bombée el trop courte) qui
se trouve juste devant le pied de dérive. Il est tres
facile de la refaire dans un morceau de rodhoid
transparent. Toutefois les éléments Hi Tech sont
moins limpides que ceux de sen homologue néo-
zélandais. Le découpage ne pose pas de probleme
particulier si T'on prend le temps de repasser
plusieurs lois et doucement le long du montant
afin de détacher soigneusement, et non moins
patiemment, chaque piéce. La pose du pare-brise
est la plus délicate car il faut échancrer le fuselage
pour gue la méce ¢n acélate vienne correctement
s'encastrer. Toutes les verriéres sont fixées au
produit Superscale, Cristal clear, ou & défaut a la
colle blanche. La jonction de toutes ces piéces
avec le fuselage doit étre sans aucun décalage. Les
montants sont réalisés en décalque peints

préalablement puis découpés en fimes bandeleties.

Cette méthode permet d’obtenir un montant [¢-

gerement en telief et surtout régulier, et évite de
passer par d’'¢ventuels pochoirs ou masques ou-

jours fastidieux & poser. On constate que sur la

o

pe—
=
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parlie coulissante du poste arriere 1l ¥ a un déflec-
teur réglable, Celui-ci est découpé en carte plas-
tigue ¢t collé au «Crystal Clears.

Le moteur

Celui fourni dans le kit remplace avantageusement
la piece en plastique injecté d” Airfix. Les Dls de
I"allumiage sont sous [orme d'une piece en métal
photodécoupé. Je me suis contenté de peindre le
moteur en oris moven et d' ajouter uniguement sur
le carter du réducteur un petit boitier que 1"on
apercoit sur certaing clichés. Le moleur est 1res
propre. mais on peul accentuer la gravure avec un
léger wdrybrushe, L'intérieur du capot-moteur est
peint en vert zinc chromate et la petite grille
fournie est fixée sur Mouverture supérieure du
capot. En réalité elle devrait avoir le double de
barreaux, mais j avoue avorr renoncd & me lancer
dans cette petite modilication. Le moteur vient se
coller sur un bossage qui est mouléd sur la grande

pi¢ce enrésine. Si 1 on ne rabote pas un peu celul-

ci. le moteurse trouve un peu trop avance. L héhce

en métal blane est belle. j'ai supprimé la petile
casserole pour en relaire une autre dans un mor-
ceau de grappe. car je la trouvais trop courte. Elle
gst peinte en noir mat avec les extrémiles en jaune,
Le train d’atterrissage

L jambe de train Airfix est débarrassée des ex-
croissances prévues pour attacher les trappes de
train et la grande plaque d'articulation gue 'on
apergoit juste derniére. Cette dermere est a rem-
placer par une aulre fabriquée en carte plastique
car elle n'est pas asser large. Sur la photo de
| appareil poussé dans le hangar du porte-avions
ondistinzue surcette piece des renforts etun fil qui
court vers le bas, Ces détails sont réalisés en énré.,
La fixation et l'articulation de cette piece sont
difficiles Acerner sur les clichés, et la vue encclaté
de Air International ne permet pas d’avoir des

éclaircissements 4 ce sujet (un éclaté montre rare-
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ment le point sur lequel on butte), Les trappes de
rain sont prévues en photodécoupe. Pour les
Helldiver francais. seule la grande trappe supe-
reureest utilisée, Celle-ciest trop courte de | 3mm,
ce gqui se voit puisque le bas de la trappe armive
normalement au ras du prew pratiguement. Un
morceau de carte plastique est collé en bout a la
cyanolite. Les tiges de rappel qui maintiennent Ja
trappe 4 la jambe sont refaites en énré. Les roues
de la boite Abrfiy ont des remplagantes prévue en
résine. Elles ont une trés belle gravure, mais sont
rop minces. 1 est impossible de modifier ee detail
sans chanoer ces roues par celles d'un Skyraider,
dont les flasques sont ajourées, Les rammures des
pricus sont taillées 4 la pomnte d’un cutter,

Les ailes

L'intrados ést out d abord ¢ollé au fusclage el
vient s encastrer dans la piece enrésine. A ce stade
les joints sont mastiqués et poncés ahin gue toutes
les pieces s assemblent harmonieusement. Li ca-

vité qui représente la soute & bombes de 1" appareil

gst agrémentée de renlorts et de supports, de
tuyauteries et de ciblages, L intéricur est peint en
verl zinc chromate. Les trappes de la soute sont
celles de la boite Adrfix atfingées. Une fois poncées,
la structure interne est réalisée en carte plastique.
Les ouvertures des logements de train ont des
bords munis d’ épaulements quil faul supprimer.
On profite de cette opération pour en alTiner les
levres de |'inténeur. Les logements fourmis (pie-
ces en résine), sont montés 4 ce moment. La
structure est fgurée mais 1l faut assurer sa conti-
nuité surle kit Airfix al aide de petits morceaux de
carte plastique. Sur une photo de "avion réel, on
voit nettement que quelques tuyauteries agrémern-
tent la paroi au fond du Jogement ¢n passant 2
iravers les renforts. Tout ce logement esten bleu
nuil comme le reste de Pavion.

* La prece du dessus de cette demi-aile présente

undecalage lorsqu'onla meten place sur " intrados.
Il faut ajuster les deux pieces en gjoutant une
bande de carte plastique sur towe la larpewr de
|*aile, & I'extrémild de laquelle viennent les préces
en métal photodécoupe. Les échancrures prévues
par Adrfix pour le systeme diale repliable sont
bouchées et refaites plus tard, et les articulations
sont supprimées. Avant de c¢oller de dessus de
I"atle 1l faut ajuster la prece en photodecoupe qu
en fait ne correspond pas 4 la réalig, car elle
devrait étre-en deux parties. Une aftleurant I'ex-
trémiteé sur toutl Pavant de la section de 1Maile. et
I"autre gui couvre la totalité mars en retrant de 2
mm. J ai découpé la pigce en metal pour coller la
partie avant sur "aile du kit, et je me suis servi de
I"autre portion comme gabarit pour refaire une
autre pidce encarte plastique. Cette nouvelle cloison
vient se coller dans un épaulement talle dans les
dewx parties de 'aile (supéricure et inférieure). ce

quim’a permis par la méme occasion d”afliner les

extrémités de ces moignons dlatle. Les divers

renforts sont réalisés grice a I'examen des nom-
breuses photos de Helldiver ailes replices. La
partie arriere de ceux-ci est fermée par une piece
en photodécoupe fournie, qu'un léger masticage
permet de cloisonner completement. Pour coller
canvenablement les pieces en métal sur du plast-
que il faut poncer légérement la face de la mece
photodécoupée gqui vient en contact avec le ki,
puis dégraisser celle-ci avant de la coller en place
i lacolle eyvanoacrylate. Les pieces Airfix gui sont
sensées représenter les canons daile ne sont uti-
lisées gue pour boucher "orifice du bord d™atta-
que. [es wbes des canons sont refaits en éure.
Dans le prolongement de ces canons il faut décou-
per sur 'inwrados les orifices d évacuation des

doutlles.

2 Surlesintrados des portions des ailes repliables.

les atlerons ont une corde beaucoup trop faible. I
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faur mastiquer la suignée du Kit et regraver plus

loin la limite de 1'aileron. Celaest tres visible dans
la configuration de présentation choisie: ailes re-
plices, et les photos sont claires dce sujet. Ducoup,
les articulations des ailerons preévus en
photodécoupe sont trop courts et il Taul les refaire
en carle plastigue. Les deux pieces de la maquette
Adrfix sont collées, et aprés 24 heures de séchage
on peut poncer le bord d’attaque et affiner le bord
de fuite. Les deux trous les plus & extéricur qui
re¢oivent les supports des roguettes sont bouches
avec un bout de fil éuré. et deux autres sont percés
duedté de articulation (vorr photo). Ces supports
sont confectionnés dans une bandelette de carte
plastique de 3 mm de large dont les bords sont
ponces afin de leur donner une forme fuselée.
Ensuite, cette bande est découpée en petits mor-
ceaux de 2.5 mm de haut, qui sont colles sur les
pergages de 1'aile. Un bout de fil e0ré rehiant ces
deux supports est tixé par dessus, et une picce fine
et plate figurant le rail vient chapeauter le tout. Les
bielles des mécanismes et lesdivers filsou ciblages
qui relient les plans de "aile sont réalisés au
moment final ol |"on assemble les bouts d’ailes
repliés. Sur les premiéres versions de Helldiver on
peut constater que ces portions dailes repliables
sont dotées de becs de bord d’attaque. Sur les
appareils francais de [ Adronautique Navale il ne
semble pas que ce dispositif soit présent.

*+ Le plan horizontal demande peu de travail en
recurd i1 aile, puisqu’il faut (4 peine) mastiquerla
jointure avec le fuselage, mais un peu plus les
profondeurs, et le gouvernail de la derive. Les
hords de fuite sont affinés et un trim tab est gravé
uniquement sur la profondeur gauche. Un petil
bout de carte plastique figure le mécanisme saillant
de cette piece. (voir photo),

La peinture

Maintenant que tout est presque ternung, il faut
protéger loute zone & ne pas peindre en bleu:
intérieur du cockpit, motcur, vernére. Avanl cette

belle robe bleue nuit il faut passer un voile d’alu-

[ RREPLIC

EeN ReFesPeo| o|oDe|leE

=]
’ -_I.'J'lr-._

— =

=

minium pour réaliser toutes les éranllures et autre
vieillissement. L aluminium n® | | de Humbrol st
tres bien pour cela, et aprés au moins 24 heures de
séchage, le bleu est appliqué. La couleur utilisee

est du X Tra Color «insignia blue», qui donne un

-
L

fini parfail, car Iégerement sating. Les traces sont
réalisées avee du ruban adhésif avec lequel on
arrache la weinte partout ot la peinture souffre
{bords " attaque, zones d”acces a1’ habitacle, antour
destrappes de visites, rails, ete). Onpeul également
faire quelques limites de panneaux avec la pointe
d'un cutter en éraillant de la méme maniere la
couche de bleu. Sur les ailes on remarque que la
couleur est un peu moins brillante que sur le
fuselage par exemple. On obtient ce résultat en
pongant tres legérement avec du papier de verre
extra-fin. Une fois ce vieillissement fail, lamagquette
A vraiment unaspect trés opérationnel. Le drapeau
de dérive est peint & I"aide de ruban adhésif,
couleur par couleur. J'ai choisi de réaliser une
Helldiver de la 3F, et les photos disponibles du
"16" montrent que le code parait un peu moins

épais. A moins de trouver dans la boite d rabiot des

letires adéquates, nous nous sommes contentes de
celles du kit. Les cocardes proviennent de la plan-
che IPMS n® 1, car les ancres sont fournies Bien stir
tous les motifs ont été détoures au ras de chaque
couleur atin d’enlever le film support quirisgue de
sevoir, L'insigne de la 3F est refait car celul fourni
sur la planche de décalcomanies ne convient pas
pournotre 31 16, 11 s agit toujours du croissant de
lune avec I'étoile, mais sur un écusson au fond
bleu clair liséré doré. Le tout est surmonté des
ailes de I"Aéronautique Navale sur un fond noir,
Finitions

Elles consistent & coller définiivement en place
tous les éléments laissés de cOté pour la facilité des
opérations précédentes. ailes. hélice, roues. trap-
pes, aérofreins, etc. Un fil d"antenne relie la dérive
au midt, etune dérvation descend jusqu’a fa cabine
surun iselateur, ¢e qui provogue une cassure du il
d'antenne. Les pieces en photodécoupe de la
couronne de volets du capol-moteur sont rempla-
cees par une pigce en carte plastique dont tous les
éléments des volets sont solidaires, ce qui facilite

énormément la pose. A part les traces derallure

A,




on ni¢ distingue pas de traces d’échappement sous
le fuselage. Un petitcommentaire sur les agérofreins
qui sont pratiquement toujours fermés au sol,
Ayant pu trouver guelques photos avee les
aérofreins légérement ouverts j'al préfére les col-
ler dans cette positicn plus attrayante. Pour cela il
faut supprimer les petites languettes reliables, et
encoller toute la longueur de la piéce péalablement

assemblée (2 parties). La crosse d'appontage.qui

R‘E‘P'L'l.ﬂ.U'E

Ee N

dépasse largement, est 4 refaire car celle d"Airhx

n'a pas la bonne forme.

Conclusion

Si I"on veut que la qualité de la maquetie soit au
moins aussi bonne que celle des pigces Hi Tech, on
ne peut pas conseiller ce kit d'amélioration aux
maguettistes débutants; tant il v a du travail a
prévoir ou des modification qui demandent d¢ja
une certaine expénience. Ce kit facilite grandement
la tiche dans la mesure ou 1l permet de completer
rapidement 'intéricur de la maching, et surtout,
fournit les aérofreins. On aura pu noter au travers
de cette analyse que certains points ont €1€ simpli-
fiés dans ce Kit (articulations des ailes par exem-
ple). Il estun pointqui n'a pas été modifié (faute de
temps) sur la maquette, c'est le positionnement de
la jambe de train qui n'est pas assez en avant dans
son logement. En réalité elle doat étre pratique-
ment au bord du puits de train. Ce gue nous
n'avons pas précisé, ¢’est que la notice mangue
singulierementd’ informations, surles décorations
frangaises au moins. qui sont impossibles a trou-
ver dans les ouvrages consacrés au Helldiver, La
rectification de petits détarls plus ou moins yoyants
rallonge considérablement la réalisation de la
maguette, mais une fois finie, quel plaisir...! Le kil
Hi Tech est aujourd’hui le meilleur moyen d’ obte-

nir-un bon Helldiver.
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Trés belle ambiance sur ce cliché d’un Helldiver tracté sur le pont. On
remargue qu’au sol, les Helldiver ont trés souvent 1a soute ouverte. Cette
vue de 3/4 arriere nous permet de noter les détails de 1'aile avec I'aileron
dont la largeur est 4 augmenter sur la piece Airfix. et les compensateurs
gu’il faut graver. Notez [a taille de 'ancre sur le drapean du gouvernail de
la dérive et 'insigne de la 3F qu’il faut réaliser. On voit sur le raccord
karman la peinture effacée parles passages répétés. (3 En bas, le 3F 16 vient
se parguer apres |'appontage sous les indications du ponev, Sur cette vue

en plein dans 'axe nous voyons la position des ailes une fois repliées, et le

peu de traces quelles portent a l'intrados. On note le tab sur Iaileron et la
profondeur babord. Le radio-navigateur porte le casque en cuir tres
différent du casque renforcé a nervures que ’on voit sur d'autres clichés.
(D Le 3F 8 et le 3F 16 en avitaillement. On amene la bombe et le groupe. Un
armurier s afféere déja sur la mitrailleuse du «8». Notez les détails de laroue
sensiblement différente celle du kit Hi Tech. On voit bien également la
grandeur la trappe de train qui est & rallonger dans sa partie supérieure. La
position de la cocarde d’aile ne fait aucun doute. Page suivante. Larmurier
en train de réalimenter en munition le canon d’aile de 20 mm. O Détails de

"articulation de ’aile sur ce Helldiver éguipé du

radar. On voit trés bien qu’il faut reculer toute une
portion de la cloison fournie en métal photodécoupé

dans le kit. Seule la partie avant vient affleurer

ECPA
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"extrémité de Paile. Les différents petits renforts sont a confectionner en carte plastique et les cablages i 1'aide de fils électriques de différents diamétres.

(J Une vue en contre-plongée sur laquelle on distingue I'intérieur du logement de train avec les canalisations et les renforts. Le logement est bien de la méme

couleur que le restant de Mappareil.
L usure du bord d’attaque est tres inté-
ressante. O Le panneau latéral du poste
arriere est ouvert sur ce Helldiver en
maintenance & bord du porte-avions. Les
meécanos sont en train de régler la ver-
riere du pilote. Remarquez la facon dont
sont chaussés les mécaniciens, O Le 3F 5,
équipe du radar AN/APS-4, est en train
d’étre poussé de I’ascenseur vers le han-
gar du porte-avions, Les détails sont
nombreux: le moteur{voir les petits boi-
tiers avec le fils guiles relient ), I'usure du
moyeu de ["hélice, et les traces de pein-
ture éraillee sur le bord d altagque de
I'aile, la grille (nombre de barreanx), le
train d’atterrissage avec la grande pla-
que qui fait office de raidisseur. Sur les
ailes repliées notez la position assez inha-
bituelle des cocardes, les rails des roguet-
tes, la commande de "aileron et le tube

pitot coudé caractéristique de 'appareil.
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Une photo d’un Helldiver de la 34S (n"61), Pisolateur sur le flanc du fuselage. I v avait
qui donne une honne idée de la taille de apparemmentune bande anti-dérapante sur
"appareil. Voila un sujet de diorama tout I*aile de laquelle il ne reste pas grand chose,
trouve. Notez que l'extrados des ailes, et les On peut noter I’extréme finesse da bord de

panneaux d'intrados sont trés laiblement fuite de |'aile et les articulation des volets du

margqués. Il en est tout antrememnt en fin de capot-moteur. Le canot de sauvetage situe
carriere. ) Formation de Helldiver en dansle cylindre du poste arriére n’est pasen
Indochine: le 3F 8 (n°417),1e 3F 1 (n°312), et place. L'inscription (en anglais) sur la par-
le 3F5 (n"633). On note sur ce cliché la taille tie coulissante de la verriére arriére est
de 'ancre sur le drapean du gouvernail, et blanche sur un fond rouge (escape panel
l'insigne de la 3F que I'on doit fabriquer de release), Les différents reflets sur la carlin-
toutes pieces, Remarquez que le déflecteur  gue confirment qu'il faut peindre la ma-
est bien plaqué a la canopée lorsqu'elle est quette en blen satiné. ) Le 3F 16 en vol au

fermée. La crosse d'appontage est tres fine  dessus de la campagne indochinoise. On

et son crochet doit étre refait sur la ma- prend toute la mesure de 'aspect tres fati-
quette pour mieux ressembler & la réalité. oué de la peinture et les nombreuses traces
- Le "8'" n'a plus son carénage de roulette de  d'éraillure trés localisées; capot-moteur,
E gueue. ) On fait le plein sur le 3F 16, Noter devant le pare-brise, sur ailes et les
.'I.‘--_-:.a: :;53
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aérofreins. llestintéressant de constater combien la teinte est différente entre
le plan de Paile repliable et I’autre portion abondamment piétinée, Il ne fait
aucun doute gue le numéro de 'appareil est le «357», chiffre qu'il faut
modifier sur la planche Hi Tech. O Ci-dessus. Denx vues du poste arriére du
3F 2 et du 3F 4. Les uns sont équipés du casque a nervures et ’autre de celui
en cuir. (Tres seillant n'est-il pas?). Sur la verriére coulissante on note le
déflecteur en position lorsqu’elle est ouverte, qui se plaque quand elle est
fermée. On peut remarquer la position différente de la cocarde et les
charniéres piano de la partie arriere qui s’abaisse pour laisser plus de
débattement & la mitrailleuse, qui n’était apparemment pas montée sur les
Helldiver de la Royale. © Gros plan sur le pilote en attente, qui n’est pas
encore brelé. On voit a travers le pare-brise la casquette du tableau de bord
qui remonte tres haut. A 'arriére plan on constate que la barre de soutien
peut €tre aussi bien droite gue «cassée» au niveau de son articulation, ce qui
permet de la mettre en place. ) Le 3F 1 vient d’accrocher le brin et les ponev
s’empressent d'aller détacher la crosse afin que *avion aille se parquer. Les
aérofreins sont encore baissés. L appareil est en configuration lisse et ne

porte que les rails lance-roquettes vides. Notez aspect irrégulier du fuselage

sous le plan horizontal. On peut également constater que le radio naviga-
teur en poste arriere en position vers Pavant lors de 'appontage. Sur le
gouvernail on voit le compensateur qu'il faut graver. L’ inscription blanche
sur Pavant devant1’ouie est «E 120, Elle figure sur la petite trappe que l’on

voit ouverte sur d'autres clichés,
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ACADEMY/MINICRAFT = 1/72

texte et maguette d'Olivier Canon

BOEING B-29 SUPERFORTRESS

ette nouveauté a é1€é analysée dans le

précédent numéro de REPLIC, aussi
abordons nous la partie montage directe-
ment, qui bien que longue assure un résultat
trés satisfaisant. La documentation anglo-
saxonne a abondamment publié des
ouvrages.et parmi les principaux titres. no-
tons trois livres gu'il faut se procurer: les
volumes 10 et 25 de Detail & Scale, et le
«Super Fortress» chez Squadron/Signal par
Steve Birdsall. On peut trouver également
quelques numéros d” Arr International rappe-

lant la genese de |"appareil.

La maquette

Par rapport & I’ancien modele Airfix, la ma-
quette Academy/Minicraft est
incomparablement meilleure. Finesse de la
gravure encreux, etsoin desdétails seduiront
un grand nombre de maquettistes. 1l y a une
telle profusion de détails. notamment inter-

nes, qu’il est dommage de refermer les demi-

fuselages.
Lhabitacle
Bien que ftres
complet, nous
avons  quand
méme  trouve
quelgues ¢élé-

ments 4 ajouter,
cecl gridce aux
vues do Detail &
Scale, Comme on
peut le constater
sur la photo en
cours de montage

1l manque les

24 [[T3.174

consoles latérales sauche et droite, sur les-
quelles se trouvent le tab et la poignée des
gaz. Tous ces détails sont réalisés a ['aide de
carte plastique de 1 mm d épaisseur, et les
manettes des commandes en fines bandelettes
de (.25 mmd’eépaisseur. Dans la cabine nous
avons ajouté tout ce qui €tait susceptible de
se voir de I'extérieur. A 'avant du boitier
central, situé entre les deux sieges du pilote
et copilote, se trouve une poignée rouge.
Derriere le sigge du copilote se trouve le
poste du mécanicien qui doit avoir une bat-
terie de poignées au manche rouge (3). bleu
(4) et blanc (4). Tout I'intérieur du fuselage
est peint en «olive drab». Toute la partie
arriere de |"habitacle est pratiguement invi-
sible une fois les demi-coquille du fuselage
refermées. Sans doute bon nombre d'entre
vous souhaiteront représenter la soute 2
bombes ouverte. Dans ce cas 1l faut vous

armer de patience pour assembler les 32

bombes avant de les installer sur les sup-

ports. Elles sont peintes en «olive drab» sale.
[esdeux bandes jaunes surle nezdu projectile
sont faites de la maniére suivante: la queue
de chaque bombe est enlevée, puis la bombe
est glissée dans un mandrin d une (grande)
perceuse. Il suffit d’approcher un pinceau
pour réaliser les deux filets d'une maniere
réguliere, etrecollerensuite les atlettes. Quel
travail! Avant d'assembler le fuselage il faut
prévoir un lest conséquent car la queue d’un
B-29 ¢’est lourd. J'ai éprouvé quelques dif-
ficultés a refermer les demi-coquilles. Pro-
bleme de calage de certaines pieces et lon-
gueur des pieces. Le ruban adhésif et la colle
cvanoacrylate sontici du plus grand secours.
Vient maintenant le point délicat de la ma-
quette Academy, puisqu’il s agit du nez vitre
(piece n°13Y), dont le meplat moulé est
complétement erroné. Deux solutions sont
envisageables, Soit se procurer la boite de
verrieres Falecon n®10 et ajuster |'extrémite
sur 1’habitacle Academy, soit modifier la
picce dukiten
la pongant el
surmouler un
nouvedu nez,
I'ai préféré
ol S T P
deuxieme
possibilitg, et
les montants
ont eté graves
a la pointe
d'un cutter.
Sur la notice,
ce stade cor-
respond éga-

lement & la



pose des tourelles des mitrailleuses.
Celles-ci sont remplacées par des
tubes d’acier inox de 0,5 mm de
diametre. L' étape suivante concerne
la dérive, dont le gouvernail man-
que de relief, car en examinant les
documents on distingue nettement
une cassure et on constate gue les
articulations des charnieres sont saillantes.
Tout cela a €1é refait en carte plastique (voir
photo). Cen’estpas fini avec ladérive puisque
les hublots du poste de mitrailleur de queue
sont sous-dimensionnés. Il faut retailler les
ouvertures et refaire les parties transparen-
tes. Les arétes de la
cabine sont a adoucir
cgalement, et le hublot
central doit étre en

forme de trapéze.

Les moteurs

Ils sont trés beaux. et
leur montage est fa-
cile. Academy a seu-
lement oublié les
oufes latérales d'aé-
ration pres des échap-
pements. D'une ver-
sion a I'autre. leur
nombre variait de 5 a
plus, et quelquefois le
capotage était enleve.
I n’y a aucune
matérialisation des
emplacements des

moteurs sur les ailes,

EeN
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mais heureusement que chaque fu-
seau-moteur trouve sa place de lwm
meme. Academy acul heureuse idée
d ajouter des volets, qui malheureu-
sement ne peuvent pas se coller en
position basse faute de manque de
largeur et de détails.
Line vue de "intrados d'un
B-29 dans Detail & Scale nous montre qu’il
cxiste un phare situé devant chaque aileron
(extrémite cote fuselage). Il faut donc percer
ce phare, qui d’origine a été maténialisé par
une gravure en creux. Un morceau de plas-
tique transparent est taillé en cone. et son
extrémité est percée i
"arde d'un fin foret
pour figurer |'am-
poule. Au fond de la
cavité du phare dans
I"aile on colle un petit
morceau de papier
aluminium pour don-
ner le reflet de 1" ¢clat.
[La grappe transpa-
rente taillée en cOne
est fixée puis coupée
aras. Le plastique est
poli et une goutte de
verni brillant donne
la touche finale au
phare. A
I'emplanture de cha-
queatle se trouve une
prise d’air rectangu-
laire qu’il faut percer

Gou souligner de noir.
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Ci-contre, un détail de la soute tres bien
aménagée dans la maguette Academy. Sur la
vue de dessus du B-29 on voit les différentes
nuances de métal, qui donnent tout le relief a
la finition. Notez les discretes salissures a
I'extrados dans le prolongement des capots-
moteur. En bas une vue générale de la
maquette terminée qui prend une certaine
place. Mieux vaut avoir des étageres

larges et profondes, Messieurs,

Il v a peu adire sur le train d’atterris-
sage qui est excellent avec des roues super-

bes aux pneus sculptés twes finement,

Décoration

La version proposée par Academy est 1llus-
trée pages 36 et 51 du Squadron/Signal. I
s agit d'un B-29 du 9th Bomb Group, n"42-
24791, qui accomplit 48 missions de bom-
bardement ¢t de minage. Ce B-29 a ¢ét¢ peint
au «polished aluminium» Metal Cote de
Humbrol, avec des zones mates réalisées au
verni X-Tracolor (mat n"XDF). Les bandes
blanches visibles sur les capot-moteurs sont
en acrylique blanc Gunze. Attention, car les
décalcomanies sont d'une extréme fragifité,
On peut noter que Academy n'a pas fourm
les sigles que ['on trouve sur chaque pale
d'hélice. Sur ce B-29 en particulier, 1l n’y
avait apparemment pas de dégivreur de bord
d'attaque d’ailes (de-icing). Tous les con-
tours ¢t les reliefs ont été obtenus a "aide
d*un.jus noir (alcool & briler + noir) qui par
capillarité fait ressortir les détails des picces.
Academy a réalisé la certainement la
meilleure maguette de bombardier lourd de
la Deuxiéme Guerre Mondiale au 1/72. En
fait, ce B-29 n'a pas grand chose & envier au
B-29 de Monogram au 1/48. et 1l presente
I"avantage d’8tre gravé en creux. Bref, ¢'est
du trés beau travail, qui marque bien les
progrés réalisés par Academy/Minicralt. Atl-
tendons maintenant le B-50), et les Catalina.
el esperons que celle marque poursuivea sur

cetle voie.
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fMusee de 'Air

Misee de " Air

Ci-dessus, le "Special Dehyvery”, en pleine inspection par les
mécanos. On voit bien l'aspect tres brillant du fuselage grace
aux reflets. Cette vue de 3/4 avant nous permet également de
voir la jambe de tran avant et les détails de sculpture des
pneus, dont I'écrasement est assez faible. L'énorme hélice

quadnpale porte bien les "pastilles” qu'il faur ajouter sur la

maguette. Ce modele de B-29 semble éire équipé de dégivreurs de bord d'attague. Notez la fagon dont

souvient les portes de la soute. Ci-dessous, le nez vitré et Ia jambe de train qui vous permettront

cértainement de mijeux. refaire cette partie sur la maquette ‘Academy. A coté, la partie centrale du

fuselape avec les hublots bulles et la tourelle dorsale.
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Ci-dessus, une impressionnante vue du chargement én bombes que peut emporter
le B-29. On note la cassure du gouvernail de la dérive et les hublots quil Faut
agrandir. Diverses trappes de visite sonl ouvertes et le capotage du moleur extérieur
gauche est enlevé. On voil bien leés oufes sur celui-ci. On distingue & peine des
nuances dans la coulenr du revétement métallique de 'appareil. Ci-contre, les
deux plus gros appareils de Boeing a l'époque en vol de formation. Cette vue de
dessus nous permet de constater 'extreme dénuement de Pavion. Seules gquelgues
petites différences de teintes sont visibles. Notez la position de la margue de
nationalité, et le fait que 'appareil ne porte pas d'armement. En-dessous, des voes
de détails de la cabine de pilotage et du poste arriére. Le bombardier de nez est
assis sur un strapotin central qui lui permet, en s'escamotant, d'acceder 4 son
poste. Notez 'arceaun au-dessus de chague planche de bord, et les énormes volanls
de pilotage. Derriére la nuee de eadrans du mécanicien qui régule et surveille les
moteurs, Sur la maguette, c'est 4 peu pres la limite do champ de vision de ce qui

reste discernable au travers de la grande verriere limpide Academy.

Bosing
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La derive du B-29, dont les articulations sont bien voyan-
tes. MNotez le compensateur sur le bord de fuite du gouver-
nail de direction et la tres nette ecassure de celui-ci, A
P'extrime pointe 'armement caudale et le poste du mi-
trailleur, Ce gros plan nous permet de remarguer que Ia
fenétre arriere trapézoidale est un peu en retrail par
rapport & son armature et que senles les fenétres les plus
petites ont des angles arrondis. Outre: la brillante on
constate que les bord de fuite sont tres fins, Ci-dessous,
deux vues en vol do B-29, les "294106" ¢t "294073".
Notez que les toles qui forment 'extréme pointe arrviere
du fusean moteur & 'intrados sont hien plus brillnates
que le reste du revétement, De méme sur les portes de la
soute on pent voit divers tons de métal. La couleur du B-
289 est a ce point uniforme gu'il faut bien trouver guel-
gues nuances. Les ouies sur les flancs des capot-moteurs
sont bien visibles. On remarque des déperditeurs d'élec-
tricité statique sur les saumons d'ailes, En bas une photo
du train avanl. et un croguis constructenr de 'un des
trains principaux. Ces logements bien encombrés sur les
appareils de nos jours sont relativement vides. Seule la

structure et les renforts de 'avion sont visibles. Notez la

forme des trappes et les trous pour 'alléger, De méme sur les trappes duo train principal on voit nettement sur le
croquis les renflements dans lesquels viennent les pneus une fois rétractés. La cinématique est on ne peut plus
simple et les tiges de rappel et autres vérins sont d'assez grosse taille. Une fois monté, il ne reste pas grand chose
de visible de ce train caché par les trappes. On remarque sur ce dessin les renforts intéricurs qui supportent le

pied et 'articulation de la jambe,
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Ces pelils appendices apparus surles hélicopié-
res il y a quelgues mois d'une maniére sysiémao-
fiquesontmainfenant disponibles chez Ainwvaves.
Quatre types de coupe-cibles sonf fournis sur
celle référence AC 72 66 qui est d'une finesse

respondant

COF-

parfaitement
a tefte
echelle.
Ceux-gi

remplace-

ront  les
elements

fournis dans les kits ou vous éviterant de
tenter de reproduire en carte plastique 1, 2, 3, ou
plus de ces pigces difficilement faisables a la

chaine sans avoir une crise de nerfs...

Airwaves [comme nous| a de quoi soccuper

avec cette pluie de nouveautés qui s'abat en ce
moment tant au 1/48 qu'au 1/72. Ainsi nous
frouvens chaque mois au mains deux planches
nouvelles de pholodécoupe. La référence AC72
67 esi consacrée ou MC 202 Folgore de
Hasegowa, et permet de compléier lintérieur de
'habitacle. Nous trouvons une planche de bord
complete {dont les instru-

menis
sont si-
mulés
par des

aorifices

enponne

el  due
placel, les palonniers [pas
assez courbes car ils sont vraiment en forme de
haricot], des manettes, une console laterale
gauche, e support du sigge, le breldige, le plan-
cher avec la struciure latérale intéerleure du fuse-
lage. Faites aftention en posilionnant |e viseur G
bien le coller décalé & droite parropport 4 la vitre
froniale du pare-brise [celui-ci nest fourni ni par

Haosegawa, ni par Airwaves], Six aulres piéces

sont égalernent dennées dont es grilles du rao-
dicteur veniral, el la structure interne des volets
Les exfrémités de ces volels forment un angle un
peu frap aigu par rapport a l'emplacement dans
lequel lIs doivent venir une fois le kit découpe.
Le Westland HAS. 5 Lynx n'avail pas encore de kit
en photodecoupe pour 'améhorer, Qu'a cela ne
lenne, Alrwaves est la! Nous trouvons sur cette
pelfite planche AC72 68 le brelage du siege et le
levier latéral de commande depas, les consoles,
la planche de bord, les compas d'amortisseur,
les antennes situées sur la queve de I'hélicop-
fére, les essuie-glaces, et les grilles du capol-

maoteur. Toules les piecessont reperorees avec

unnumeéeroguelonretrouve

sur Ig
nolice
avec
précl-
sien

Pour la

planche
d'instru- ments, une indi-
cation de couleurs est fournie, Les grilles gui

remplacent la gravure de la maquette; doiven!

-

Une importante manifestation
commeémorative dans le cadre :

a BIR HAKEIM

par CHRISTOPHE COLOMB

Avec le concours de

du 50 * anniversaire du NORMANDIE-NIEMEN
du 50 ** anniversaire de la victoire des F.F.L.

du 500 ™ anniversaire de la découverte des Amériques

UN DES GRANDS RENDEZ-VOUS MAQUETTISTE DE L'ANNEE

MAQUET' MEET 92
Ville du THOR - VAUCLUSE

a 15km d'Avignon

3 et 4 Octobre 1992
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* Exposition/concours
de maqueties.

#* Grande bourse

d'échange de
magquettes, livres,
militaria.

* Stands commerciaux

* Présence de nombreux
invités du monde de la

\ PARTENAIRE OFFICIEL

Correspondance : CM.V. - B.P. : 5 - 84250 LE THOR
(Té1 : 90 33 89 90 Répondeur)

Veuillez nous adresser SF en timbres pour toute demande de dossier.
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sulvre |e galbe des capois-maoteur. Pour ajusier
ces grilles vous pouvez chauffer ces pléces-a
l'oided’'unesimpleflamme
de briquel par exemple,
ce quia pour effetde les W Fosili
recuire ef de les rendre
beaucoup plus souples ef

donc malléables a seuhait.
La récente sorfie du Focke
Wulf Fw 190 A-8 de
Hasegawa , nous avail permis de constater gue
c'elail une frés belle maguette. Avec ce kit de
photedécoupe de super-détail [réf AC 72 69), 1l
cerfainement possible d'alteindre dessommets..

Le choix des pieces en mélal pholodécoupé est
intéressant parce qu'll ne fait pas doublon (sauf
la planche de bordl, & gue la qualité de la
gravure esttoujours aussi belle: L'épaisseur des

eléments est a ce point fine qu'il ne faut pas plier

0 plusieurs reprises ceux-ci,
au risgue de les casser. On
rouve les planches de bord,
les consoles, les palonniers (3
ex), le brelage du sigge, des
manettes, lo portion plane qui
se lrouve juste derriere le sigge
du pilote el sur loquelle coulisse

la canopée, l'intérieur des volets, les ploques des
echappemens, le cadre gonio, le marche-pied
réfractable, el supréme raffinement, un détail
inhabituel puisque nous frouvons aussi des
Irappes de visite de la dérive ef du fuselage avec
de quoi agrémenter lintérieur de ces différents
emplacements. Les piéces du cockpit sont pré-
vues pour s'adapier sur les piéces de la ma-
quette Hasegawa, ce qui en principe évite tous
les problémes d'gjustage.

noncee de-

Elle était an-

pUis  un
certain
nombre
de se-
maines,
car la
m a -
quetie Dragen avait fait son ap-

parifion, et enfin voila cette référence AC 72 70
qui comprend de quoi compléter guelgues dé-
tails sur le Heinkel He 219 Uhu, & savoir: le
brelage des sieges, les consoles ef la planche de

bord, les compas d'amortisseur, 'antenne de

queuve, le cadre gonio, el.... le pelit «+» qui vient

celle

fois-ci avec lo frappe inférieure
situéedl'arrigredu fuselage doni
le cadre el lg-structure interne
sont fournis. Tout cela esl
comme d'haobitude d'une ex-

fréme finesse, et les positions

des nombreux instruments

sont bien respectéas Lleseul
pefit inconvénient lié @ la fechnique
méme de lo photodécoupe, est que les support
del'antenne arriére sonl plats alors quiis sonten
realité de secfion cylindrigue. On peut soit les

arrondir ¢ I'oide de peinfure, soit remplacer |a

porfion du support par du fil étire.
En regardant la liste des nouveauiés annon-
cées, nous pouvons nous faire unidée de la
gamme a venir chez Alrwaves. Cefie réfé-
rence AC 72 71 est con-
sacrée au F-1018 Voodoo
de Revell au 1/72 Ivoir
REPLIC n®9). Sur celte
planche de bonnequalité
nous frouvons: lebreldge
figuré comme sur foutes
les aulres références
avec les boucles du harnais, les consoles
latérales, les planches d'instruments, les systé-
mas de verrouilloge de lo canopée, les rétrovi-
seurs, ef des grilles de fuselage. Lacomparaison
avec les documents réels de la machine permet
de constater gue Airvaves c'est encore dislin-
gué en offrant un excellent produil. Si ce n'es
deja fait ruez-vous sur ce kit pour compléter lg
Irés belle maguette Revell, = F. V.

AIRWAVES » |//72

SC 72 54 LANCE-ROQUETTES
Ce pefit kit d'occessoires en
métal pholo-dé-
coupe est com-
plétepar 3 tubesde
plastigue afin de
realiser des fubes
lance-roquettes du
iWpe de ceux portées
par certains chasseaur

américains de la Deuxiéme Guerre Mondiale. Lo
nolice donne des conseils de découpage lindi-
calions de longueur) et de moniage de ces pig-

ces. Nous frouvons de quoi réaliser deux paires

de trois fubes attachés ensemble. Les piéces en
photodécoupesont: les extremites destubes, les
gilettes, et les treillis qui maintiennent ces tubes.
Voild un accessoire qui sort de |'ordinaire et qui

n'avail pas elé tait jusgu'a présent. == F. V.

COLLES UHU ACTION +

Est-il encore besoin de présenter les colles UHU
qui ant &té pour un grand nombre d'enfre nous
le premier des accessoires ulilises en matiere de
madquettisme, et qui est I'outil indispensable a
toute entreprise magquedisie. La garmme UHU
change de look el profite de ce pelit remanie-
men! pour in-

clure guelgues nou-
veaux produits. Pour la réalisation de maguettes
plastigue nous connaissions plus particuliére-
mentlefameuxiube rose avecsa grande canule
blanche, UHU Plast, le flacon de 20ml de colle
liquide du méme nom, el bien sor la colle
cyanoacrylate a prise instantanée. Maintenant,
la série infifulée «Action +» 8 colles susceptibles
d'interesser les maquettistes, @ savoir:
- aplastigues durss, 1ube rose, qui colle |e
polystyréne, ['ABS, le PVC, le Plexiglos, etc.
- smaquette plastiques durs super liquides, fla-
con rose, quiestequipédunelongueacanule
méiallique qui permel I'applica-
fion précise du point de colle,
- winstantanée liquides, 1ube
rouge, qui est une colle
cyanoacrylate o prise rapide.
- sinstantanée gels, lube bleu,
qui est aussi une colle
cyanoacryiate mais gul permiet
un cerlain ajustement avant le colloge définitif.
-dinstontanée sanssolvants, fubevert, quicomme
son nom l'indigue n'o pas pas de vapeur nocive
ou irritante. Une colle rapide ef polyvalenie,

- «mnaguettes bois-balsay, fube marron, qui est

REPLICE:]!
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recommandée pour lout cequiestmodélisme el

qui résiste @ l'equ, aux groisses, aux acdes
dilues et aux carburants.
- smulli-gépannagess, tube gris, qui convient
pour les plastiques souples notamment.
- wfissut purlefsanssolvants, tube bleu, qui résiste
au neftoyage @sec ou au lavage jusqu'd 9571
Remplaceraii-elle le fil et 'aiguille..?
Le prix moyen de ces produits oscille entre 15 el
17 Frs. Bien sir le reste de lao gomme UHL existe
touipurs. «Action +», une gamme de colies qui
s'adapie aux besoins des maquettistes. = F. V.
VERLINDEN = 1/48
F/A-18 A/C HORNET
SUPERTECH UP DATE SET
ritf, 689 - distribué par Faller France

Verlinden n‘o pas résisté g la tentation que
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sente le F-

18 d'Hosegawa au 1/48, pourtant déja fort de-
falllé, et nous propose linevitable kit de super
détail Composé de 26 pigces an résine et d'en-
viron 70 pigces en métal photodécoupé. Ce kil
comporie pour commencer 2 missiles air-mer
AGM-84 Hdarpoon, 2 missiles anti-radar Harm
AGM-88 et 2 missiles AIM-7F Sparrow, ce guine
manque pas d'intérét puisgque le kit Hasegawa
est dépourvu de lout armement. Les alleftes de
fous ces missiles sont en métal pour I'essentiel
el les corps en résine sont frés bien moulés. A
noter aussl un siege éjectable incorporant le
brelage et qui est plus fin que celui de la mo-
quefie. Verlinden n'o pas repris I'habitacle @
I'exception du haut des parois internes latéra-
les, du berceau el des arceaux de la canopée
avec son systéme de fermeture et d'un viseur
Bizarrement on trouve aussi un tableou de bord
Ipiéces 11a13) mais celui-ci n'est pus repris dans
les séquences de montoge de lo notice d'ins-
tructions. Un gros effort a été fait pour nous
faurnir toute l'installation radar que 'on pourra

monter dans le nez el ce kit est compléié por le

eu regard @ son porte-monnaie. Je

mécanisme de replioge des ailes et I'échelle
d'accés escamoiable Laencore cette bolte n'esl
pas donnée (200 F) el le Lock Onsur le F-18 est @
prévair (et @ ajouter @ I'addition) comme docu-
menlation de base. Mais nul doute gu'associé
qu F-18 d'Haosegawa le kit Verlinden devrail

permettre de faire LA maguelte du Hormet, quil

vaudramieuxnepasraterd'aillewrs, —_——

.
lermineral par un voeu: pourguol

pas un tel kit de super-détail pour le
Mirage 2000 ou le Super Etendard
d'Heller au 1/48, qui en auraient plus %

besoin? == C. G.

AIRWAVES AC48-37

FIAT G-50

Cefte pochette d'occessoires en métal
photodécoupé d'Airwaves est deslinée
aunemaquette dontla diffusion est
confidentielle : le Fiat G-50 au 1/48
de Secter. Choix etonnant mais qui ravira

les possesseurs de ce modéle original el de

bonne facture dont le point foible est le

echappé a Airwaves puisque la quarantaine
de pigces fournie est deslinée dans satololié
a détailler I'habitacle de notre Fiat G-50. Ainsi
nous frouvons le brelage pour le siége, lo
structure interne des parois du cockpit, les 2
planches d'insiruments du fableau de bord avec
diverses poignées e manettes, 2 boitiers de
commande avec les leviers, lamanetie desgaoz,
et pour finir, les poignées fixees sous le pare-
brise et le levier d'ouverture de lo pefite porte

d'accés a |'habitacle

Pour &fre complet, il mangue
entre autres le palonnier et la commande de
trim, mais ce qui est fourni par Airwaves permel
déjd d'améliorer rés sensiblement la maguette
a peu de frais. Bt maintenant, pourquol pas une
pochette pour les Macchi 202 et 205 de Tauro
Model au 1/48 7 == C. G.

EE v EE v 4“32}' Miﬂﬂ?

dirnly 0 LR WA ;qnﬁﬂllﬂm

000G

00

00 ==
© O Okt
LoAchde

niveau de détail de 'habitacle. Ceci n'a pas

DECALS CARPENA J-L = 1/48

48-24 P-51 Mustang

48-26 MIG MANIA - MIG 1/

48-27 NORMANDIE-NIEMEN

48-36 F-5 INTERNATIONAL

48-37 F-5 INTERNATIONAL
e Cing nouveautes au 1/

48 d'un coup, vallagui
farif plaisir ef quidonne
de guoi occuper vo-
fre serviteur. La plan-

che n® 48-24 esl la

« K suite sur le P-51
ll
Mustang. Avraidire

FB3IS3
= ,..--——-""
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cette planche re-

prend en grande

partie les sujels
frouves sur lo
planche au 1/72
(n® 72-48). Qua-

ire decorations avec tout d'abord un F-6
D aluminium de I'ER 3/33 Savoie. Puis ensuite
nous frouvons 2 Mustang américains, un P-510
du 3751h Fighter Squadron, 361s

baplisé «Waverly Democrots ef «Croghan

f Fighter Group

Cruisers, ..
‘
arborani ——
un nez mi
jaune el Eggﬂ‘:l. 'l"'FEﬂ'-'r 2 .mil
C"' ='.DE.I-
un gou- - -

vernail de PE«%Z%&
direction % :ﬁﬁv

bleu.un P- = = F"‘#

51 B du 5th ¢ -a :@
Fighter ##H

ege

'*.
{
{

Squadron, “
52nd Fighter E 2 acwnsh _ b 17 :l
Group basé o ° e 43

en ltalie fin

1944 Aucunedécaration personnalisée pour ce
P-51B qui porle seulement les couleurs de son
unité, empennage enfierement jaune el nez
rouge ; une pelite erreur s'est glissée sur la
planche quicomporte 2 pefites leffres de code
apposersurla dérive, soil BY, alors qu'une pheto
de l'avion dans le Squadron «in actians n® 45
nousmontrequ'its'agitdeBY. Ledernier Mustiang
ast un B-51 C du 216th Squadrorn polonais de la
R.AF. qui porte le comouflage standard vert et
gris ef ast décoré de margues de misslons de

bombardement et de victoires sur des V1 no-

CYAREPLIC



lamrment. Limpression de cette planche es! ex-
cellente et les feintes des cocardes en parficu-

lier sont trés fidéles. La plan-
che 48-26 infifulés MIG Ma-
nia permet de réaliser 4 MiG 17 G -

pectivement : un Yak-3, celui du Commandant

Delfino en 1945 et un Yak-
g8 BOB 9737 du Capitaine Challe
'_‘_, en 1944 arborant linsigne

«Lla Furies du GC /7. La

r
E oo AT
-II-""'-_

ef estfout naturellement desti- = décalcomanie représen-

_— o IR T 5 ¢
née dla maquette Heller/Airfix, = ) = = lant cet insigne loisse @

) |

' - 2 e #iy

alias SMER, voire au modéle '_,._d,-_.fE—*--*-—“"' désirer guant aux cou-
P 7B o
. i ~ = F5E = a0 : ,
Hobbycraft. Précisons néan- _,E e e naiﬁ I leurs : les cheveux sont
moins immédiatement que 2 E_ I‘lﬁ = =" TDOUuges et le visage
’____._._,_-—--

versions difféerenles sont propo-
sées: le MG 17 Fresco A el le MIG

R

iaune. Limites techni-

ques dimpression ou

I7 F Fresco C différent exterieure- g 7 o plutét contraintes fi-
) - s wremiAnont®

ment du précédent par ses ¥ ¥V Yoo Lﬁé‘ﬁ"wﬂ nanciéres. Pour le
o = o0 o ¥ o i

aérofreins plus grands, ce que 5T 4
mentionne bien la nolice dinstruc-

lions et aussi par sa fuyére dont 'exirémité n'est
plus cachée par le fuselage, I'exirémité de celui-
cl ayant e redessinée. En plus de cela, diffe-
renis panneaux de visite -sont placés
differemment sur le Fresco C. Carpena a omis
de mentionner ces derniers points qui nécessi-
tent un certain iravail si l'on veul vraiment réali-
ser un Fresco A pulsque la maguette Smes/
Heller est un C. Deux MIiG 17 F [Fresco Cl son
proposes et il s‘agit d'un appareil aluminium de
'Armée de I'Air du Combodge et un autre éga-
lement aluminium oux couleurs angolaises. Les
2 autres avions soni des MIG 17 Fresco A, f'un
aluminium de I'aviation militaire sri-lonkaiseen
1981, l'autre camouilé de I'aviation soviélique en
1970. Cette sélection de décorations ne mangue
pas d'originalité mais 2 décorations:seulement
peuveni &fre ulilisées felles gue sans modifier Ig
maguette. Pourtant le choix de décorations pour
des MIiG 17 F es| vaste et celd justifie d'autant
moins de frouver 2 MIG 17 Fresco A qui seront
sans doute délaissés par beaucoup. La planche

48-27 qui porte la dési- gnation Nor-
mandie-
gl 3 13 ﬁﬁ Niemen 1942
ﬁ‘$ = ﬁ ﬁ» - 1991 nous
@@ @_)@ offre dequol
% décorer 3
3“'“& ----- anEAs . it
o L e R Qvions, sol
:%-:' 'Ti“'. e e B : 7 ho
Wy sy B 2 . ENas-
,&ﬁ ) = \ i1 saurs Yok
W@ hsas A
‘:- —pzeet ViR E ef 1 mi-
E-{ V= =0
ﬁﬁ ve s hLaefbist 8 les Yok
; ® Y s sontres-
©OH
280 © 0

reste, des phoios de
ces 2 avions montrent que les décal-
guessontirés bonnes, Les maguettesconseillées
pour ces 2 Yak sont les modéles JMGT [Yak 3] ef
Missing Link [Yak 9), ceffe derniére &ant une
maguette artisonale américaine qui présente
linconvénient de ne pas étre diffusée en France.
Rappelons que la marque francaise Aerokil
nous a promis-juré des Yok 3 el @ au 1/48e en
résine pour irés bienidt. Ef puis Hobbycroft
pourrait poursuivre sur sa lancé aprés les
Polikarpov et La 5ef La 7, qui sait? Le troisiéme
appareil es! le Mirage F1 du 2/30 Normandie-
Niemen arborant la décoration spéciale qui fut
peinte pour la visite des MGG 29 a
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en Mol o B R o
| |gaTne
Toutefois Eﬂﬂ ﬁ ot S
Carpena 5 q i
-
fournit 23 "H:
- e
aussi 2 in- R—— T
- e ﬁ- #
5'@“@5 hﬂ_ o fi2 i .
: * s
bituels du .- 2
s T L.
2/3%0.  Les ypnie? e
i caza ¢ 1B -
planches
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Northrop F-5E/F, chasseur largement exporté et
ulilisé par denombreuses forces aériennes plus
ou meins sexoliquess. Sur la planche 48-36,
nous avens 2 décorations pour des F-5 E brési-
liens et chiliens et 2 dacorations pour des F-5F
mexicains et soudanais. La planche 48-37 n'of-
fre, elle, que 3 décorations pour des F-5E - un

appareil marecain, un autre unisien et enfin un

Tiger ll entierement noirde 'Aggressor Squadron
VEA-127 de I'U.S. Nawy. Les camouflages variés
el les marques de nationalité inhabituelles de la
plupart de ¢es F-5 ne manquent pas d'inférat,
Les amaleurs de «Small Air Forces» pourront se
regaler et il v aurait encore de quoi faire une
troisieme planche pour couvrir cerfaines forces
aeriennesd'Asie du Sud-Est grosses ufilisatrices
deF-5 E/F comme la Coréedu Sud ef Talwan, Lo
qualité d'impression de ces planches es! excel-
lente, une constante chez Carpena. || ne nous
reste plus qud aftendre avec impatience les
planches consacrées au Mirage 2000 et aux
Etendard, ce qui nous changera | == C. G.

PR TPl T} [a
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En eté 1944 ['U.S. Army Air Force lesta
opérationnellement l'usage des roqueties et
adapta pour celo le fameux bazooka utilisé par
linfanterie. Dasignée M10, cefte arme consistait
en 3 lubes de 3 métres de long réunis ensem-
ble ef qui contenaient 3 roqueties de 174 mm.
Ces |ance-roquettes furent ulilisés pour un
femps par 4 groupes de P-47 basés en Angle-
lerre el également par cerigines unités de P-
51 et de Douglas A-20 en Asie el dans le
Pacifigue. Monogram en fournit une paire
avec sa maquette de P-47 D Razorback au
1/48 et plus récemment Hasegowa avec le
P-51 D au 1/48. Airwaves a décide lui aussi

de produire ses propres M0, ufilisant pour
cela le meétal photodécoupé et des fubes en
plostigue. La pochette cantient 3 tubes de 13 cm
de longueur chaque et toute la fine armature
métallique maintenant les lubes ensemble. Les
exirémitas des lubes el les contacts électriques
sont reprodulls en métal. Le résultat obtenu est
supérieur 0 ce que l'on frouve dans les bofles

merfionnéss plus haul, = C. G,
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ACADEMY-MINICRAFT = 1/72

LOCKHEED VENTURA ||
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Aprés trois boites de Lockheed Ventura aux couleurs ameéricaines,
Acadermy-Minicraft nous propose une guairiéme variante de cet élé-
gant bimoteur de bomberdement, le Venfura || de la Royal Air Force.
C'est en quelgue sorte un refour aux sources, puisque Cesl d [
demande des britannigues gque Lockheed entreprit la fabrication en
série de cet avion. Lo RAF passa une commande de 675 exemplaires
du Ventura, et ne devait en recevoir en faif que 394, |l fut utilisé
opérationnellemént par le Bomber Command, de mal 1942, & sep-
ternbre 1943, avan! d'étre affecté au Coastal Cormmand, el remplaga
ie Lokheed Hudson. Par rapport aux Venturd américains, le modéle
anglaisse différenciait por la tourellemitrailleuse dorsale, une Boulton-
Paul plus volumineuse, et par le nez vilré du bombardier plus arrondi
et moins long. Pour le reste les Ventura | et I restalent identiques
extérieurament aux premiers modéles de PV-1 de I'US Nawvy. La ma-
queite est pour |'essentiel la méme que celled’origine commercialisée
sous l'oppellation «early version Vega PV-1 Venturas, De nouvelles
pigces sont fournies pour le nez et la fourelle Boulton-Paul, ef sont de
forme acceptable. Deux orifices ont &té percés dans le nez vifré pour
aisser passer les mitrailleuse jumelées de 7,7 mm, mais cela a &fé fait
un pelu frop haut, car elles étaient fixées presqueau centre du nez, jusfe
au-dessus de l'arceau horizontal. Sur lo fourelle |l mangue des pan-
neauxvitras alabasedela parfie ovant prés des lubes des miirailleuses.
En fait la bose de o tourelle est mouléeintégralement avec le luselage,
ce qui nuit également @ la forme sphérigue de la fourelle, On nolerg
auss! que lo conopée du poste de pilotage comporte deux bulbes
d'observation sur le dessus a droite et @ gauche, ce aui a été bien

respecté par Academy. Roppelons que ce modeie bénéficie de dimen-

mestrés correctes, d'une

sions ef de for-
gravurefrésiine, h": = *rﬁ“.taf S
maisgu'il péche N ._,{_‘ £t f R
qualgue peu A\
par le faible
niveau de dé-
falls et qu'il est
affligé de plu-
sieurs petites
@rreurs
fmontants de o canopée mal placas,

manque de corde desvolets surlinfrados, porte d'acces gravée dtort
sur le coté droil du fuselage, prises d'oir supérieures das moteurs Irop
carrées ef frop haules, séparation entre les moteurs ef les fuseaux-
moteurs @ |'arriére des volefs de refroidissement pas assez marquee,
et quelques volets oubliés]. Une nouvelle planche de décalcomanies
aui inclut un tableau de bord, permel de réaliser un apparell couleur

terre foncée ef ver! foncé du Sqguadron n®21 de lo RFA en 1943, Les

340381

couleurs des codes el des cocardes sont bonnes mais cerfging motifs
souffrent de décentfrage. A l'lmage des autres PV, ce Venlura est une
assez bonne maquette de base. || est dommage cependant gue la
tourelle de la mitrailleuse dorsale Boulton-Paul soit & maifié réussie
alors gu'elle constilue lo principale justification de cefle quairiéme
haite. == Christian Ginisty

ITALER| » 1/72
EUROCOPTER HAP TIGRE
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Cette
I'Eurocoptére es! identi-

maguette  de

gque 0 guelques délalls
d'armement prés a celle
du PAH-2
pécédemmen! [voir
REPLIC n"“9]. Nous rap-
pelons simplement

sortle

que la fine gravure en
relief peul contenier lo plupart des

meaquettistes, el que les dimensions sont en général correctes si ce
n'est un fuselage un peu faible. La qualité du plostique est comparable
evidernment, mais lo couleur change cette fais-ci, puisqu'il est jaune
sable, Nous frouvons sur cefte version tlestinés @ 'Armée de Terre
[ALAT), l'armement spécifique avec le canon de 20 mm situé sous le
nez, et les 4 missiles montés sur les pontons latéraux, Le plus intéres-
sani dans cette boite est quel'on peul réaliser le prototype fout noir que
nous avions pu voir au salon du Bourget, car les décalcomanies sont
prévues, Celles-ci sont Imprimées en mal. L'oulre décoration est un
apparell camoufig intégral portant l'inseription el le nouvel insigne de
I'frmée de Terre. La notice est cloire el les indications de peinture sont
données pour la gamme Model Masler, mais également avec les
références du Federal Stabdard et les noms des feinfes. Sur o boile
ioliernent illusirée, on trouve au verso un plan 4 yues en couleurs pour
le schéma de camouflage. Ces prédsions faites, toufes les remargues
précisées dans lenuméro 9 de REPLIC sontvalablesic == Francois Verdu

ITALERI » 1/72

NORTHROP B-2 STEALTH BOMBER
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C'sstalamarque américaine Teslor gue 'on doitla premiére maquetie

au 1/72 du bombardier furtif Northrop B-2. Cette maguelle est mainte-




nant disponible en Europe sous le label ltaleri. Un premier examen du

contenu de la ooite nous rappelle

gue tout furtif quil est le

B-Z n'est pas un petit
avion. Ramenée au 1/
72, son envergure
4 réelle fait tout de
mémeplusde 70 cm.
Pour fdire face a une
telle  envergure
4 Testor/Italeri a

choisi de séparer lo

deux ailes, gue I'on peut emboiter sans nécessairement les coller [ce
qui peut faciliter le fransport d'un tel modélel. Les formes générales du
B-2 sontirésbien resliluées, notarmmenten ce qui concerne la géome-
irie frés pariiculiére des oiles. Les angles des «dents de scien des bords
de fuite apparaissent fout & fait conformes aux plans ef aux photos
publiés. La gravure en relief des principales lignes de structure et des
panneaux est un peu lourde, mais correspond dans l'ensemnble @ la
réalité. On notera que le B-2 est équipé de 20 senseurs placés dans le
nez de I'avion (12 devant la canopée, 4 au-dessus de la canopée, et 4
sous e bord d'attaque du nez). Ceux-ci sont noyés dans le revétement
el apparaissent comme des pelits disques. Tesior a choisi de les
représenter en décalcomanie plutdt quedeles graver. Les entréesd'air
et les fuyéres des réacteurs ne font pas dans la sophisfication mais
reproduisent bien la réalité. Le B-2 est équipé de qualre enirées d'air
auxiliaires [deux ou-dessus de chaque entrée d'air principalel, qui sont
représentées par une gravure en creux sur la maguette. Les portes de
ces entrées d'air sonf levées lors des phases d'atterrissage ef de
décollage [voir 'avion au statique), et il est dommage que cefte opfion
n'ait pas été prévuesurla maguette. On notera queTestor/Italeri aoublié
de représenier le panneau friangulaire escamotable de 'enfrée d'air
du générateur guxiliaire (APU, qui est situé a gauche et a l'avant des
réacteurs gauches. De méme la lrappe de l'escalier escamoiable
d'accés au poste de pilolage qui est située @ gauche et a l'arriére du
rain d'afterrissage avant en regardant de face n'est pas représentée.
La levre Inférieure en dents de scie des entrées d'air des réocteurs est
moulée avec le fuselage et estirés &épaisse. L'examen des photas nous
porterait a croire qu'il s'agirail de pieges @ couche limite ayant doncla
finessed'unecloison. Dansce cas, il faudrait poncerle fuselage etrefaire
en carte plastique le bord inférieur des enfrées d'air ef C'est ce qui
semble plausible. Coté déiails Testor/ltaleri ne s'est pas surpassé.
L'habitacle est constitué de 140 piéces dont & pour 2 siéges. Le tableau
de bord et les conseles sont reproduits en décalques assez fins
reproduisant dans les grandes lignes la réalité. || mangue
principalement les quatre manettes des gaz siluées a droite de la
console cenfrale, un écran rectangule re au cenire ef au bord de la
casqueite du lableau de bord, et les palonniers. Les deux siages Aces
Il gagneront a éfre remplaceés. La large canopée est frés limpide et
exacte. Il faudra peindretout le pourfeur de la canopée pour représen-
ler les montants qui n‘ent pas &té gravés, La soute @ bombes gauche

maquette en frois sections principoles: le fuselage et les

peut lre présentée ouverfe, mais hormis les cloison e le {0 rotatif
d'gjection des charges aucun délail n'y est représenté. Huil missiles
SRAM A6M-69 correctemnent proportionnés son! fournis. Le détail des
faces internes des portes de la soute es! sormmaire. Le train d'aterris-
sage es! bon dans 'ensemble, avec des rouses soignées. Les détails
des jombes de frain sont simplifiés en particulier pour les contre-fiches
ef les logements de rain sont cloisonnés mais exempts de tout déiail
lfoute de documentation?). Les portes defrain sont correctes ef simples
comme dans le réalité. On nofera aussi que les ailerons «crocodilesy
extérieurs sont moulés en position ouver!. Ces ailerons jouentle rale de
gouvernail de direction. Signalons que le rosire du fuselage est aussi
une gouverne mabile. La planche de décalcomanies de bonne qualité
permef de représenter le profotype du B-2, serial 82-1066, les prindi-
paux stencils el les lignes de séparation des zones piétonnes de
servitude el les insignes d'unité sont fournis. L'avion est peint entigre-
ment en bleu-noir [réf FS 36081, avec les bords d'afiaque ef les
panneaux recouvrant les radars sous le fuseloge de part el d'aulre du
Irain gvant en noir, de méme gue les panneaux situés derriére les
tuyéres des réacteurs. Confrairemnent @ ce gue nous avions eu droit
pour les premiéres maqueftes de F-117, ce Northrop B-2 est tout @ fait
exacl dans ses formes ef ses proportions et consfifue un modéle
impressionnant. Du bon fravail compte tenu de la documentation
exisiante. == Christian Ginisty
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F4U-1 CORSAIR
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Celte nouveauté 92 est en fait une simple réédifion du vieux kit Revell,
quimalheureusement accuse son dge puisgue lamaquette n‘a pasdu

loutetéremaniée, ou un tant soit peu remise au golt du jour. Les pieces

sont moulées dans un

plostigue blanc relative-
meni tendre, et fous les
détailsdestructuraoude
surface lentollagel, sont
représentés en relief,
Toutes les parties mo-

biles sont gravées en

creux. Ces délgils sont
frop prononcés el pour cer-
tains carrément inutilisables, si 'on est désireux d'obtenir un bon
résultal; par exemple le moteur est moulé avec 'anneau frontal du
capot-moteur. C'est assez grossier, laid ou possible et donc peu
comparabled la réalité. De méme 'entoilage de certaines parties des
ailes est fantaisiste el frop margué. L'aménagement intérieur as! des
plus spartiates, ce qui nous invite @ vous conseiller un kit de détailloge.
Laverriere esi claire mais frop épaisse, el beaucoup trop plote. Le frain
d'afterrissage estbasique, e lesirappes sont épaisses. Les pneus des

REPLICKE



roues sant fournies séparemment, ce qui ne donne pas un aspect

excellent. L'armement est composé de deux bombes ef qualre roquet-
tes dont les empennages sont @ affiner. Un réservoir veniral de 178
gallons est fourni. Deux décorations sont possibles avec le «29» de la
VF-17 portant e fanion avec la t&fe de mort et les os croisés. Cesi
I'appareil du Lieutenant Ira Kepford, F4U-14, qui porie 16 marques de
victoire linutilisables), et les bandes blanches d'étanchéité sur le capaot,
Le camouflage est bleu foncé pour 'extrados, @ l'exception de la dérive
qui est bleu moyen et dela partie centrale de l'intrados qui est blanche
ef remonte largement sur les flancs du fuselage. Ce second appareil
est un FAU-10 du CV -13 & bord de I'USS Franklin en 1945, L'avion est
enfigrement bleu nuit et porte des losanges blancs sur la dérive et sur
les ailes. Les décalcomanies sont imprimées en mat et de la bonne
couleur. Les élolles des cocardes devraient avoir les poeintes gui
touchent les bandes blanches, ce qui est un pefit détail facile @ rectifier
en surperposant une aulre étoile par dessus celle du décalque, Il faut
refenir de cefte maguette gu’elle est loin de donner facilement une
benne reproduction d'un Corsair. Dommage gu'd l'instar de lnitiative
prise par Hasegawg, Revell ne nous ail pas grafifié d'une véritable
nouveauts aux standards de quallié actuels... = Frangois Verdu

HELLER « 1/48
MIRAGE 2000 C
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Avec le Mirage 2000, Dassault revient au «delta améliorés par des
bers de bord d'oftoque, des mouslaches, et surtout des com-

Fimc——

mandes électriques. Le proictype fit son premier vol & Istres e 10
mars 1976 aux mains de Jean Coureau. Les premiers modéles de série
volérent avec un radar Doppler multi mode (RDM), et ce n‘estqu'a partir
de la fin 1986 que les opparells furent livrés avec le radar Doppler @
impulsions (RDI) définitif. Autre amélioration importante apporiee sur
les chaines , le réacteur M-53-P2 qui g remplacé le M-53-5 des
premiers modéles. Environ 150 Mirage 2000 C ontété commandés par
I'Armée de I'Afr, qui éguipent la 2éme Escadre de Dijon, la 5éme
Escadre d'Orange, et la 12éme Escadre de Cambrai. Ce kit relégue au
rang de maquette de collection les Mirage 2000 au 1/48 sorlis par Escl
et Monogram. Le couvercle est magnifique avec un dessin sur fond de
Al Ahsa di au talent de Serge Jamois. Le conienu est foul aussi
remarquable. Le plasiique gris clair est frés agréable, la gravure est
précise et bien marquée, et I'on refrouve deux grappes identigues au
2000 N traité précédemmaent voir REPLIC n°6), et une froisieme arappe
avec le fuselage, la pigce d'infrados équipée de nombreuses ouies
d'aération (n°63), et l'armement qui comprend deux missiles air-air
Maira B 550 Magic et deux Super 530 D. Il n'y a pas de bidons
supplémentaires. Un montage @ sec nous laisse présager un bon
ajustage des demi-fuselages, et un bon raccord aile/iuselage a con-
dition de prévoir une iraverse en carie plastique épaisse pour bien
définir la position des piéces. Les formes générales sont excellentes, ef

lo dérive moulée séparément permet un éguerrage parfait, Heller afait
un veritable effort pour nous fournir enfin un sigge éjectable bien
élaboré, sur leguel il ne mangue que les sangles. Le tableou de bord
esf Bgalemen! bien fraité, on regrettera simplement que les insfru-
ments soient représentés par un simple décalque, et que les consoles
lotérales soient nues. Le train d'afterrissage principal a &ié revu et
corrigé depuis le 2000 N, cette fois les ergots sont bien @ leur place. Les
phares d'atterrissage auraient gagné a éire moulés séparément. Les
facesinlernes des frappes sont bien représentées, maisla gravure des
blocs de freins est imprécise. Les frous d'accrochage de 'echelle
d'accés surle cdté gauche du cockpif semblentun peu gros. Les piéces
fransparenfes sont frés limpides, mais des diiférences d'épaisseurs
subsistent ef le pare-brise est un peu épais. Il semble tras difficile
d'obtenir des verriéres parfaites en injecté. La nofice de montage esi
bien dessinée et frés expliciie, mais je réclomerai foujours des dessins
a I'échelle du modéle pour la pose des décalques... La planche de
décalcomanies est satinée, el il y a toujours un décaloge dans les
couleurs. Le graphisme est assez fin, ef le centrage des cocardes est
résolu par un rond bleu séparé du reste de lo cocarde. En éternel
mécontent, je regretie qu'il n'y ait gu'une décoration francaise pour un
appareil du 2/5 lle de France. Le deuxieme sujel étant un Mirage 2000
H de la Force Aérienne Indienne. Ce modéle confirme la nouvelle
percéede Heller dansle«guarierinchs,
I'échelle quimonte.
C'esl un 1ré&s bon
Kitetnous esperons
gue les prochaines
nouveautés seront
de lo méme veine.
=» Jean Bodson

HOBBYCRAFT = 1/48
AH-64 APACHE

upersian gulf fighters»
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Vedetteincontestée dela guerre du golfe, oU [l se révéle d'une efficaciié
redoutable face aux concentrations de blindés irakiens, le AH-64 se
devait de susciter I'atfention des fabricants sous peine de rejoindre le
camp des oubligs. Aprés Airfix, ltaleri ef Monogram, c'est au tour de
Hobbycraft de nous propaoser la version opérationnelle de 'Apache.
Les 91 pidces du kitsont réparties sur qualre grappes moulées dans un
plastique vert alive, dont une «crisial pour les piéces fransparentes,
Transparence somme foute relative car les pigces ne sont pas d'une
limpidité parfaite. La gravure est exceptionnelle plus fine que celle du
modéle Monogram, qui elait déja une référencel. Il y a un aulre défaut
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surprenant,qui estla position des points de coulée des grappes quina
pas éiéirés udicieusement pensée. Cela donne de grosses «pastilless
cylindriques & certains endroits délicots @ rectifier comme les dossiers
des siéges, a cheval sur les ceintures, ou encore sur I'épaisseur de la
casquetie du tableau de bord. Le niveau de détail estici surprenant, en
regard @ ce que nous avait habitué Hobbycraft par le passé. L'habitacle
astirés bien reproduit, Lestableoux de bord efles consoles sonf gravés
en relief de maniére trés réaliste, de méme que les sigéges avec leurs
plogues de blindage, ef les commandes de pas collectif ou général,
Les palonniers sonfun peu moins bien figurés, Les portes d'accés avant
et arriere sont fournies séparément, et Hobbycraft n'a pas oublié le
capitonnage gaufré intérieur, Les formes de I'Apache oni bien éié
saisies, e il n'a pas été repéré de défauts méritant d'éfre cités. La
conceplion de la maguetie rappelle celle de Monogram, mais I'exo-
men approfondi des deux kits exclut vite cette hypothése malgre les
faibles différences. Les roues sonf boudinées & souhaif, comme sur le
vrai, Les grands carenages loteraux ou-dessus du frain devraient
présenter un pli concave au niveau de la premiére ligne de struciure.
Le canon estbien reproduit avec son pare-flammes muni de fentes.Coté
charges on frouve 8 missiles Hellfire, e 2 paniers de roqueties avec
leurs pylones respeclifs. Deux piloles, sosies de Monogram, sont
fournis avec un bras séparé. La planche de décalcomanies es! de
qualité trés moyenne, et donne le choix enfre deux décoralions, dont

une de I'US Army durant le conflit du golfe, et I'autre pour un appareil

Israélien. Une double série dechiffres

per-

met
d e
va-

rier

les numéros, et si 16 stencils sont prevus
pour les missiles Hellfire, en revanche pour les marquages de servi-
tude C'est pluidt pouvre. En dehors des petiles carences, pas irés
graves, ¢'est une Irés belle maquetie gue nous propose le fabricant
canadien aujourd'hui, qui restera cerfainerment d'un rapport qualité/
prix exceptionnel en matiére d'Apache au 1/48. Pourvu que ca dure...

==+ Alex Valére

CHAQUE MoIs DANS {32114
L'ACTUALITE MAQUETTISTE.

Nous étudions les nouvelles maquettes, les
accessoires, les décalcomanies, pour vous tenir le
mieux informeés possible. Sans oublier le télex et
nos informations clubs.
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Hidiand Countiies Puliications. s 1 Bubilkaee 4. (1901
La septieme boite esi encaore Une version MF d&ja parue avec des
decorations differentes. Cetfe nouvelle référence, dont I'ilustraiion du
couvercle st un modéle du genre, confient 87

piéces 1rés

finement maou-

|&es en gris clair.

Lo gravure en
creux est exiré-
mement fine el &
précise, et les da-
talls de chaque ©

piéce parficuliere-
menl soignés. Les piéces transparen-
tes, principalement la verriere en deux parties, sontlimpides @ souhait,
el d'une épaisseur pratiqguement parfaite @ I'échelle. Coté dimensions,
il n'y arien @ redire, alors que coté formes le fabricant a conserve la
dérive et le bassage du MiG 21 bis. Dommage, car au prix d'une épine
dorsale moins volumineuse, et qui s'intégre moins loin @ la base de lg
dérive, on aurail pu obtenir un véritable «MFs, Ractifier ces détails n'esi
pas insurmonfable, mais demande malgré tout pas mal de travail. Les
détails internes, habitacle, logements des trains, oérofreins, portes
d'obturation des trains, soni d'un niveau rés correct, ef comme d'ho-
biiude chacun peul exercer son folent & détailler davantage toutes ces
piéces, d'autant que la documentation sur lo MIG 21 foisonne désor-
mais. Les volets de courbure, ef les ailerons peuvent lre positionnés
baissés. Les details internes de lg luyére sont prévus, ginsi gue foutes
les pefites sondes el écopes qui parsément le fuaeluge. L'armement
fournicomporte 'habituel canon ventral bitube de 23 mm, et 2 missiles
K134 AA-2 Atoll. Deux bidons de 490 litres complétent I'équiperment
iémoigner de la précision d'ajustage de toutes les piéces du kit, ef de
I'emploi minime du mastic, et du papier abrasif, C'est remarguable ef
suffisamment rare pour &fre souligné. L'un des éléments les plus
attrayants de cette nouvelle bofe réside dans les décorafions desti-
nées a représenter Irois appareils avec leurs codes pour les forces
nigériannes, ougandaises, el angolaises, auxquelles s'gjoutent les
marques de nationalité pour I'Ethiopie, le Mozambigque, et la Zombie.
Pour ces frois derniers pays, aucun code ni schéma de camoufioge ou
indications de peinfure ne sont fournis. Tout jusie le vert des cocardes
nigériannes apparait un peu pdle. La planche de décalcomanies est
frés bien imprimée, chaque cocarde est centrée avec justesse, ef
quelques stencils sont prévus ainsi gue frois séries de numeéros rouges
et noirs. La planche d'instrumentafion et les défails des consoles sont

egalementimprimes. On peutavaniageusement remplacer les détails
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de lo canopée pour les piéces de métal photodécoupé du set Aeraclub
congu pour leMiG 21. Ces marquages frés colorés sur les camouflages
a base de brun et de verd incitent fortemnent a se procurer plusieurs kits

de celie récenle produciion Fu|imi. =» Ousmane Diagne

MONOGRAM » 1/48

Relativernent au contenu dela boite, le boltage est surdimensionné. La
nofice est claire et compléte. Elle indigue notamment le schéma de
cabloge des haubans, et un plan 4 vues de chacune des deux
décorations esl proposé. Le Camel, codé B6234, esl représenié dans

le “aircraft in profile” n®31, avec une différence pour la couleur de la

bande de fuselage donnée kaki-

blanche, alors
gu'elle  est
rouge-blanche
sur lo planche
de décaolques, A
nofer le bleu des
cocardes beau-
coup frop foncé,

ou llzu du bleu ciel

usuel sur les

marques de natio-
nalité angloises de l'épogque. Les aménage- ments Intérieurs du
fuselage se limitent @ 3 pieces: le sigge lossez grossier], le fableau de
bord |bien défailié, mais un peu fantaisiste), et le manche a balai.
'ensemble peut &tre modifié ou déelaille; mais on ne verra de toute
facon pas grend chose par la peiite ouveriure de 'habitacle. Lo
magquetie est 3 mm frop courte, ce qui peut se ratiraper ensupprimant
1 mm entre le fuselage ef le capot-moteur, el 2 mm a I'étlambot. Cetie
facon de procéder ne modifiera pos 'allure générale de la machine.
Longueur et houteur sont satisfaisantes. La forme du Camel est bien
resliiuée, ef 'entoiloge est figuré correctement. La dérive ef le gouver-
nail n‘appellent pas de commentaire particulier, Le stobilisafeur et les
gouvernes de profondeur sont par contre trop larges de 4 mm.
Curieusementles nervures etl'eniollage sontreprésentés differemment
o I'extrados et a l'infrados. Celui de l'intrados nous parait touiefois plus
réaliste. L'envergure de lo voilure de la maquette est frop grande de 4
mm. La représentation de 'enfoilage a l'extrados est beaucoup plus
réaliste que celui du Fokker D VIl fvoir REPLIC n®10). Il suffira d'un rien de
mastic, el d'un peu de patience pour offiner diverses lourdeurs el
reboucher gquelques défauls d'aspect. || faut également reboucher les
horribles franchées deshinées G recevoir les mats d'entre-plan. Par
contre, il faut regraver la découpe des ailerons représentée on ne sai
pourgquoi, en relief. Le moteur est riche de détails, malheureusernent
llusoires, car le carter es! frop large et falt pardiire les cylindres frop

petits, Le magquetiiste soucieux deréalisme auraintérét é le remplacer,

ainsi gue 'hélicetrop large et trop epaisse. Notons au passage que de
nombreux Camel furent éguipés de mofeurs Le Rhéne de 110 ov,
notamment ceux basés en France. Le capol-moteur nous semble
manguer un peu de galbe, etserait plus @ sa place sur un Sopwith Pup,
ou un iriplan. Les mitrailleuses soni représeniées succinctement, mais
onn'‘envoif quel'extrémiié, les culosses élant abritéessous lecarénoge.
Un petit travail d'affinage sera nécessaire sur les mals de cabane,
d'enfreplan et les jombes de l'afterrisseur. Les roues souffrent des
mémes maux que le moteur rotatif. Le fabricant a voulu trop bien faire
ef l'excés de détail nuit au réalisme. Toutefais cela peut se corriger
aisément. On frouve dans le kit un pilote un peu crispé muni d'une
imposante moustache que I'on peut imaginer d'un roux flamboyant. ..
Cette maquefte n‘est pas exemple de défauis, tant sur le plan des
dimensions, gue des détails, mais aucun de ceux-cin'est grave car fout
peu &re corrigé facilement. Tout ce dont vous aurez besoin est un
cutter, une feuille d’'abrasif, &t une nolsette de mastic. Bien sir, nous
'avons dit, il foul affiner divers détails. Pour ceux qui peuvent se
procurer les accessoires Aeroclub, I'échange du moteur, de 'hélice, et
des mifrailleuses est recommande, moeyennant quol vous disposerez

d‘'une des plus jolies maquettes da 14/18 du marché. =+ Max Langlais

DRAGON ¢ 1/72
HEINKEL He 219 A-7 OWL

Golden Wings series

Aprés la version «A-On, paruedébut 1992, etanalysée en détail avec un
montage @ 'appui dans REPLIC n°7, Il &tait prévu que le «A-7» suivrait.
C'estdésormais chose faite avec la deuxiéme boite consacrée au Uhu.
Par rapport & la version «4-0», le Heinkel He 219 A-7 différait surtout par
des equipements infernes, et des moteurs nouveaux. Extérieurement,
la principale différence résidait dans lo modification de la partie arriére
de lo longue verriére plus

aplatie, et 'odjonction

d'unradard'olerteimplanté
dans la queve de 'appao-
reil. Laversion «A-7» devini
opérationnelle en janvier
1944, et fut la plus cons-
fruite de cet avion. Au

plan magquette, les for-

mes el les dimensions
sont des plus correctes. La centdine de

piéces est finement moulée en gris clair, avec les lignes de structure
figurées en léger creux. Le niveau de détails est trés bon, mais les
pinailleurs peuvent foujours se procurer lo pachefte Airwaves, AC 72-
70, consacree au He 219. La verriére a été changée par comparaison

avec lo boite précédente, ginsi qu'une partie des piéces en

KR IREPLIC



photodécoupe, pulsaue 'anfenne du radar de queue g &té gjoutée, et

les antennes courtes du FUG lichtenstein BC ont &té refirées de la
planche de piéces photodécoupéss. Sont conservés: le tableau de
bord, la cadre du radio-compas, et les antennes du systéme FuG 220
SN 2. les décorations ont bien entendu &t changées, avec deux
appareils proposés: le bien connu n*310189, capture par les britanni-
guesetcodaG9+CL, etle 290123 du TNJGT, codé G9+TH, avecleventre
noir. Cefte maquefte de qualité est @ recommander, el fera avec ses
décorafions nouvelles, un bon compagnon au «4-0s == Ousmane

Diagne

ITALERI = 1/72

Oncommenga amieuxconnaitre le Hind avec le confliten Afghanistan,
ou les sovigtigues ulilisérent cethelicoptére d'atiaque et d'appuiau sol,
et de fransport. La version D choisie par ltaleri est sans doute la plus
Intéressante puisqu'elle estsurtout destinée  I'exportation. Les piéces
soni moulées dans un plastique gris clair tendre, qui est trés agréable
a travailler. Les détoils des surfaces sont en trés lager relief, ef

suffisamment fins pour &lire laissés tels quels. D’'une maniére géné-

rale, ces détails sont bien positionnés ef représentéas. Aprés vérifica-

tion des cotes, on constate gu'elle est sous-dimensionnée de prés de
1cm surla longueur. Cest au niveau de la poutre arriére qu'il manque,
mais cela ne chogue pas ef lo reproduction Italeri ressemble bien au
Hind. Il convient de préciser qu'oucun Mi 24 au 1/72 n'est @ la bonne
longueur. Lintérieur de la carlingue es! prévu pour éfre ameénagé.
Quatre pigces formeni un caisson qui reproduit assez fidélement le
cloisonnement du Hind. Des siéges avec leur brelage et le chidssis qui
les supporte sont fournis. Le poste de pilotage est également blen
detaille: consoles latérales, planche de bord, Les sigges du Hind sont
larges, mais @ ce point, c'est fout de meme un peu exagére. Dans le
pusie arrigre du pilote les instrumenis se frouvent sur la cleison
verficale gauche &t non pas sur une console latérale. C'est la méme
chose a l'avant, mais G droite. La verriére est relativement fine et
limpide, mais suriout, les portes sont moulées séparément en plasti-
que fransparent, ce qui est une frés bonne inifiative. La t&te de rotor
principal est prévue avec les pieds de pales. La représenfation des
détails est errongée dans la mesure ol elle est simplifige. Le cylindre de
chaque amortisseur doit &ire plus gros, le point d'aftache latéral n'es|
pas conforme @ la réalité, ef il faut ajouter les flexibles des dégivreurs.
Le double plateau de commuande est simpliste. De plus on devrait voir
par I'ouverture supérieure des capotages le haut de la BTP. ldl seule
une plague est moulée avec quelques vagues détails, Bref, vous 'avez
compris, il y a sur ce rotor pas mal de travail @ prévoir. Cest @ faire car
c'est une des parlies des plus visibles sur un hélicopiére. Les nervures

des pales représentées en relief sont frop marquées, et la corde des
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pale est un peu faible. De plus, les profils des saumans de chacunes
d'elles n'es! pas assez en forme de goutte d'eau (bombée au bord
d'attaque, effilee vers 'arrigrel. La pale se collant sur la téfe du rotor, il
faut légérement la décaler, et tailler le pied de pale en biseau. Enfin,
une fois assemblé, le diométre de ce rofor principal est frop petit. Le
rotor anti-couple est plus correct, mais le mécanisme doit étre affiné.
Les pales sont @ refailler [Egérement, les extrémifés étant cassées sur
les bords de fuite. Le frain d'afierrissage est convenable, et les jambes
de frain principal sent méme moulées avec leur cdblage. Les roues
soni de bonne dimension, el la jante est legérement proéminenie. Les
Irappes sont convenables et les logements de irain trés peu détaillés.
Les enfrées d'oir sont prévues avec leurs déflecteurs bulbeux, ef les
echappements sont équipés de caissons échangeurs-thermigues
assez volumineux. Ces derniersne sont pas exacts. llssonidela bonne
langueur, mais la partie avant doit &re pratiqguement aussi longue que
['arriere. L'ouverture supérieure béante par laguelle I'air chaud sort,
devrait fre au moins deux fols plus longue. Les renforts extérieurs
visibles sur les flancs de ces caissons ne suivent pas le galbe de lg
piéce, mais son! au contraire horizontaux, dans le prolongement de
ceux avanl. Toutes ces modifications sont réalisables sur la piéce
d'origine du kit ltaleri. Bien sOr, vous pouvez dussi vous passer de ces

nez donnantacces

excroissances. Les portes du

au ponier de mu-
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12,7 mim sur le
tourelleau sont
representées
en relief alors
gue sur la
machine réelle il
n'en est rien. Les ponlons-ailes sont fins et 'ar-
mement conslilué de pamer lonce-roquettes UB-324 24, et de tubes
pour missiles Spiral AT-6. A lintrados les raccords des supports sur fe
ponton sont frop gaolbés. Sur le ponton gouche nous frouvons le
désignateur laser. Des lance-leurres thermiques un peu frop larges
sont fournis, qui sont fixés sous la queue de Fappareil. Un brouvilleur
infra-rouge pas assez haut est prévu. Le logement de F'antenne pas-
sive DISS-15D est représenig, mais les deux ronds qui simulent celle-ci
doiven! &lre |égérement bombeés. Trois décorations sont données. Une
sovietique d'un Mi 24 de I'Esk 355, basé @ Kaboul en 1989. Une
deuxieme d'un.appareil icheque du 51VR P, basé d Prostejov en 1991,
et enfin une allemande d'un Hind du KHG 3, basé a Cotibus en 1991,
Les décalcomanies sont fines et imprimées en mat. Aucun décalage
n'a été constaté. Ce Hind es! une bonne magquette, ef les points de
détails décrits icl ne remettent pas en cause la qualité de cette nou-
veaute Italeri. Il est foutelols recommandé de rectifier au moins la téte
de rotor si I'on désire obfenir un meilleur résultal. Mais foutes les
vollurestournantes du marché dela maquettene soni-elles pas logées
a la méme enseigne..? =+ Francois Verdu
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MODELUSA » 1/48
CESSNA L-19 / O-1 BIRD DOG

Entréen serviceen 1951 dans 'USAF et dans les unités d'abservaiion de
'USArmy, le Cessna L-19/0-1Bird Dog fut consiruit @ 3431 exemplaires,
et servil intensivernent pendant les guerres de Corée et du Vietnam, oo
il ful l'avion «FAC» |Forward Alr Control) standard, Ses principales
missions élaien! de repérer les positions ennemies, de diriger les raids
d'oppui-feu oériens etles tirs d'artillerie, De nombreux pays utllisérent,
et utilisent encore, le Bird Dog, notammaent la France dont 'Armee de
Terre recut 126 O-14 et O-1E [FALAT a refiré ses derniers appareils au
printemps 1992), Seul Airfix avait réalise au 1/72 une maquette, au
demeurant frés bonne, de cel élégant appareil d'observation. En 1988,
une publicité parue dans des revues maquetlistes americaines an-
noncaitlasortieimminente d'un Bird Dog au 1/48, mais cela resta sans
sujte. Surprise auviourd'hul, puisgue sans crier gare cette maguette
vient d'@lre commercialisée par la nouvelle margue Model LSA. Si-
gnalons que l'llustration de la bone, due @ un certain Lou Drendel [bien
connu chez Sguadron/Signall, est superbe el alléchante, Quant au
conienu, un premier coup d'oell permet de constaler que c'esl «du
bonm, et que I'on est loin d'une production du type sshort rune. Ce
Cessna est frés finement moulé dans un plastigue gris clair ossez
lendre, el la gravure en creux esttrés fine. Quelgues petites ébarbures,
notament sur les petites piéces, devront &re éliminées. En fin de
comple, on peut dire que sur le plan fechnique, Model USA se place
d'entrée dans |la cour des grands. Les dimensions du modéle sonf tou
a folt correctes, ef 'examen des formes générales n'a permis de
déceler aucune erreur. Taus les panneaux &f les lignes de structure
sont correctement gravés. On n'est pas degu, non plus, coté détails
Tout d'abord le moteur six cylindres Continental est reproduit et pauf

Bire exposé en ouvrani le capot-moteur qui est prédécoupe. Uhabito-

cle est frés complel avec une quinzaine de piéces qui reproduisent
fidélementla réalite, Les tableaux de bord ont leurs instrurments gravés
el le capitonnage et le détfail des parois internes de 'hablifacle sont
maoulés sur les demi-fuselages. Lo porte d'accés, coié droil, peut étre
présentée ouverte. On notera seulement que le siége du pilote élait
fréquemment équipé d'un blindage latéral sur les C-1 américains
opérant au Vietnam. Ce blindage n'est pas prévu dans la bolle mais il
est facile de le réaliser sol-méme le cas echeant puisqu'il est plat et a
la forme d'un L. Les piéces fransparentes sont

limpides, maispeul &lreun

peu épaisses pour les vi-
fres laferales. Les volets
de la voilure peuvent &fre

tras facillement abaissés.

Ce Bird Dog est arme &l
I'on frouve 8 roquettes
au phosphere servani

0 marguer les objec-

tifs, plus un fusil M-16

trés exact. La planche de décalcoma-
nies esi magnifique, et réalisée par Scale-Maslter. Trois décorations
sont proposées, tout d'obord un O-1E du 19TH TASS (Tactical Air Support
Squadron), a Bien Hoa au Vietnam en 1968, Cet appareil tout gris es!
décoréd'une machoiredechienlirantlalangue. Ensuiienous avonsun
autre O-1E, du 124th Observation Squadron de l'aviation Sud-
Vietnamienne en 1975, Il s'agit d'un appareil historique, puisque Cest
a bord de cef avion gu'un officier sud-vietnamien accompagne de sa
famnille se posa sur le porie-avions USS Midway pour échapper aux
troupes nord-vienamiennes lors de la chute de Saigon le 30 avril 1975.
CeBird Dog estmaintenant exposé au musée de Penisacola en Floride.
Lledernier appareil estunL-19 vert ke l'aviation d'auto-défensejaponaise
| Japanese Air Self Defense Forcel, en 1980. Tous les stencils sentfournis

et o qualité des couleurs est excellente. Un dernier mot sur la notice
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dinstructions quiest bien faite et bénéficie d'une fraduction en frangais
frés correct dans l'ensemble, ce qui est plutdt rare. Cette maquette

nous a beaucoup plu, fant pour son originalitg, que pour sa qualité.

{Disponible chez Kif N Docl. = Christian Ginisty

ITALERI = 1/72

Mll. Mi 8 / Mi 17 «HIP»

1. 62) - Disiribud por Foller franc
168 plazas dont 24 rnEporentes, qr ror rallet Y dAcnedilons T enetie mia - lofa

Sl T, R O and - e S0 . 0 ratar phpc YA rmm . Qimarisdiisau TR o TkSsekie

i @ rolar pelfic 265 7 mm. Dacumeniclion: SauodianrSinal sin atdion

Nous constatons dés l'ouveriure que le Mil Mi 8 est une trés grosse
machine. Ce qui change qu premier coup d'oeil, ¢'est la qualité du
plastique gris clair. Il est plus dur que celui habituellement ulilisé par
Italeri, ef pour cause car cetle maquette est en fail une réédition dela
bolle KP sorfie en 1990, Rien n'a changé si ce n'est le baoitage ef la
planche de décalcomanies. Rappelons gue c'est un modéale luniguel
frés sain, et que le fravail @ effeciuer concerne principalement des
points de défails, ce qui est chronigue pour les maquettes d'hélicopteé-

res. Les défauts les plus voyanis sont: la forme des frois vitres frontales

de la verrigre, les vitres |latérales bombées du poste de pilofage qui
sont tellement épaisses qu'un effet de loupe est inévitable, el les 1&tes
des rofors. L'aménagement intérieur est prévy, mais il est assez
basique, les maguetiisies courageux doiés d'une solide documenta-

fion auront a coeur de remplacer nombre de piéces. Avec les hublols

de cabineronds, ce Mi 8estdu type Mi-8T et plus parficuligrement avec

ses capacités d’emport d'armement telles quelles sonl proposées
dans cefte boite [panier lance-roquettes), il s'agit d'un Hip C. Les
versions du Hip E ou F &tant dotées d'une mitrailleuse de 12,7 dans le
nez del'apporail [conversion facile & préveir], Deux types de capolages
moteursont fournis llo forme de l'orifice d'échappement differe, Mi17/
i 8). Un détail particulier a cette maguette, les pales du rotor principal
son! dejd courbées ce qui rare dans une maguette d'hélicoptére. Le
carenage du Doppler situé sous la queue de l'oppareil a des angles

beaucoup

fropvifs. Le frain est aussisimple que
le vrai, et les roues sont de bonne

—-"""'"-‘ jr:;-:J

T dimension.les décorafions possi-
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russe, une polonaise, et une alle-

couleurs des camouflages varient
du jaune-sable el marron au vert
el marron, mais avec plus d'une
quarantaine de pays ulilisateurs,
cen'estpaslechoix dedécorations qui
manque. Les décalgues sontimprimées enmat, ef on refrouve la qualité
habituelle dlialeri, c'est-d-dire bonne; pas de décentrage el nefteté
desinscriptions. Enconclusion, il n'ya rien d'insurmontable @ faire pour
maonter felle quelie une maquette de Hip convenable, mais gardez de
lo place, car c'est gussi long gu'un Phantormn & la méme échelle..!
=» Francois Verdu

sont bien rendues, et

» 021 bles sont au nombre de trois. Une

mande [Allernagne réunifiéel. Les
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MARIVOX ¢ 1/72

FFVS J22 A/B

40 pleces dont Lirenaporente, gravure en criue, 5 décoralions. Dimensions miag

r P ¥ Ty Trip— TR —— 395 TR s it T ey e =i .
. env. ISUmme Limensionsao 172 Aenig. 108 rms, any 138 mm. Docurieniaion: Fygmaris

Biinifias vol 2:tla Biom ket
L'exécution du projet J 22 commenca en 1941, suite @ une requélte de
la Flygvapnet de doter le pays d'un chasseur moderne. La Saab ayant
d&ja congu des bombardiers et des avions de reconnaissance, il &tait
normal qu'elle se charge égolement d'un chasseur, la guerre en
Europe ayantempéché 'acquisiiion d'appareils performants. Le profo-
type prit I'air le 20 septembre 1942, De 1943 a 1946, 200 J 22 furent
construits en deux versions. || &tait fabriqué en bois et en tubes d'acier,
et motorisé par un Praft & Witney Twin Wasp de 1065 ¢v. En son temps,
Il fut I'un des chasseurs les plus rapides du monde. Armé soit de 2
mitrailleuses M/39A de 13,2 mm, et 2 M/22 de 7,9 mm, soit de 4
mitrailleuses M/394, il restaen service jusqu'en 1952, et un exemplaire:
est encore visible aujourd’hul au Swedish Air

Force Museum de swEms! 21! o 0
= . i
Link&ping. La nou- N‘ﬂ"ﬁ MJ B - 1

velle margue

suédoise Marivox,

a chaisi pour son
premier modéle au
1/72 de ce chasseur
aux allures de Fw 190,
le J22. La gravure esi
Irés fine, les formes
ce modéle est mieux reussi
gu'un «short runs haobituel. Les surfaces ont recu un léger sablage qui
rendent les surfaces mates. La nofice est décomposée en sepi parties
fort bien renseignées. Le cockpit se réduil @ quatre pigces: un plancher,
unmanche a balai, untableau debord (aveclasinstruments figurés en
creux], et un siége. Le moteur ressemble assez a du Frog, c'esi-a-dire
simple, les détails intérieurs sont frés soignés, notamment au niveau
des pories de visiie, et des trains d'afferrissage en cing piéces chacun,
Le capet-motfeur n'a aucune gravure des oules aération, qu'il faudra
fracer a la pointe seche. Les saumons d'ailes sont frop épais. On les
corrigenten pengant linfrados. On peut réaliser deux versions, ef pour
les différencier il suffit d'dler les mitrailleuses axternes pour la version
A, etnerien toucher pourlaversion 8, Un ostucieux gabarit @ déecouper
en fin de nofice permet d'ojusier I'angle idéal des frains d'offerrissage.

La canopée est bien moulée mais reste un soupcon opague. Enfin, les

décolcomanies sont |&gérement satinées, et lous les molifs sont a

détourer au cutter, Le bleu des cocardes est un peu trop foncé, et les
insignes legerement empdatés. Mis a part ces défauts minimes, le
rnodéle est quand méme d'un trés bon niveau. La notice dedécoration
permet de choisir entre 5 avions, et fouies les nuances sont [hélas
réferencées en vieilles couleurs «Authentics de Humbrol aujourd’hui
introuvables. == Olivier Canon

REPLICE' Y



Les réalisofions des maguettistes d' Europe de I'Est n'ont rien @ nous envier. Pour previve ces ces quelques clichés que nos amis de [PMS-France nous ont foit parvenir, qui furen! prise

lors d'un récent voyage en Tehécoslovaaule qui donna 'eccasion d'admirer le lalent de nos coniréres maguettistes fchéques. Un reportage complet sere publie dans la Vilrine du

ZLINEK KIT SHOW
ler et 2 mai 1992

Lo monifestation tenail place d Malenovice,

0 quelgues kilometras de Zin, sponsorises
par MPM, revue de mogueltisme
ichécoslovaque. Quant @ la manifesioion
elle-méme, on eut guere le lemps de s'en

nuyerduran! cesdeux jours. Lematin méeme
du ler mai, une visite fut effectuée aux usi-
nes Moravan 6 Ofrokovice. L'oprés-rmidi ful
congacrée g une série de conferanceas don-
nees par les différents professionnels de la
maguette ichécoslovague. La motinee du 2
mai fut consocrée 4 la visite du ferrain
Kunovice en Slovaguie |Nofa : ne pas con-
fondre avec Slovenie|. Cef ogrodrome assez
étendu est également ulilise commae terrain
d'essalspar LET, Un Mi-24 &t un Mi-17 vinrani
nous vy rejoindre et nous pomes monfer d
lintérieur e! photographier leurs moindres
détails. Le Hind fit ensuile une superbe ae-
monstration de puissance et d'agilife, mena
d'une main de maitre par Jaroslov Spacek,
Conscient de la difficulté de phatographier
le dessous de l'opparell lorsquil est ausol, |l
parmif aux mogquettistes de se documenter
en passant d moins de 4 metres au-dessus

de leurs 18tes. Un largoge de leurres ful

" YAREPLIC

Maguethiste, &dilé par NPMS France

——

Greelings : We Thonks ol peopis of Crechoslovaki lor his widllcome gnd his kindness ond in paricuio: | Jorom

cirad Hiarkn STERAR. Michoel VITA ond his sile. Josel SIMOGM, hes wile and his porents, o BLSAE, Mirgsiow BHUl

joroskow SPACEY, Bobwsloy HAMACEE, Mirosiow IYUROS!, Me LISLER ond a special rrention for the Velilel letecwa a
profveiusne abrany sfatu Gme ing 0 Plec for tho ST regiment helicoplars for MAr Micheit JELIMEE whahod opanad
Uz the doors of kis mizssum ond for & Jonusz BAK of IPMES Polomd. We wisheo quick resovery oy Jinl UZLER and e

thicank hirm e his hospatality

agalement effectué. Cefte visite de deux hé-
licoptéres du Sle regiment Prostejov ful
gracieusement offerte par le Chef d'Elal-
Major delavigtion militaire Ichécosiovaque,
le Général Jan Plog, ce qui prouve que e
maguetiisie n'est pas aussi mal considérg
en Tchécoslovaquie quen France. U'aéro

drame de Kunovice abrite égalemenl un
pelit musée en plein-airol difféerents op-
pareils ayant servi dans aviation
tchécoslovague sonl regroupeés - Su-7 Bl
MIG-19 BM, [-29, Mi-4, etc.. Tous les ap-
pareils ont conservé leurs instruments el
leurs réacteurs et il es! possible de photo-
grophierlescockpits. Lamanifestation watlirg
pas maoins de 1500 visiteurs et 800 maguet-
tes furent exposées. Sila catégaorie aviens ful
pien représentée en nombre ef en qualité
ivoirieMi-den Scratich Anu 1772 et le -39 ge
la méme marque au 1/48), il n"en atait pos
de méme pour les gufres qui faisaient
visiblement leurs premiers pos. Le lende-
miain nous reparlimes vers Prague. Ce sonl
les bogoges pleinsde doc etde kits, etloféfe
pleine dimages que nous quitlames |a co

pitale tchécoslovagque. Rendez-vous au

prochain Kit Show, en mai 1993



MODEL ART 155 Frs le volume

175 panes, 4007500 photos, etillusiationsen noirefbloncet e couleurs Texie an jpponais eflegenoes Enangiais

=272 Camouflage & Mﬂfk.lﬂ-gﬁ of the Japanese Navy FFg!'IfEI'S (rcition)
n“2%0  Messerschmitt Bf 109 G/K
n°302  F-B6F Sabre

n"304  NIKI/2 Shiden Georges

0308  Camouflage & Markings of the Luftwaffe (vol 1}

n316  Focke Wulf Fw 190A/F/G (réédition aolt 1992)

n°329  Comouflage & Markings of the Jopanese Army Fighters
n7334  F-14 Tomcat

n*336  Focke Wulf Fw 190D/Ta 152

17346 Douglas A-4 Skyhawk

n“3d8  German jefs (Deuxiéme Guerre Mondiale]

n*356 €. & M, of the Luftwaffe (vol 2)

n“367  Messerschmitt Me 262

A%375  Messerschmitt Bf 109 B/C/D/E

n7378  Avions joponais & Pearl Harbour ~ SPECIAL  +Prix:175 Frs

n“3i87  Supermarine Spiffire NOUVEAUTE

MONOGRAM AVIATION PUBLICATIONS

ai A 5 & il gira e T e PR e [y L=
monoaraphies de 22 poges, 50 photos f ustralions en noi & BLng et en CoUIEUMS, PRINS, IS0 &N 0NGRIS

close up ™9 Messerschmitt Bf 109F 70 Frs
close up n°20 Blohm und Yoss BY 155 70 Frs
close up n“22 Ta 154 Moskito 70 Frs
closa upn“24 Focke Wulf Ta 152 70 Frs

The official Munngrum US Navy and Marines Corps aircraft color guide

Frude la plis compisle sus lesmanues & s comoufipges de I'US Novy. Texle enanlgi

vol 1: 1911- 1?39 Pn:-:: 250 Frs
194 poges, T84 phiios,a0 ilestrations encoulgurs: 16 échanhligns de-pemise

vol 2: 1940-1949 Prix: 250 Frs
194 pages, 381 pholos dont 57 en collesrs. 79 &chanfillons de peintyre

vol 3: 1950-1959 Prix: 265 Frs
84 pagas. 150 photos, 85 llustrotions en couteurs, 25 echanillors de peinfuse

AERO DETAIL

145 Frs le volume
""" 1ges, 200 phvatos; plons: 1/ 77 &1 1148, phofoscope compted lesde &n angiars

130 Frs

wuporhes monogrophies de 6067
N7 Messerchmitt Ef 1[!‘.2' E réédifion| =
N2 Focke Wulf Fw 190D

1% F-15J/DJ Eagle

n“4 F-48/J/N/S Phantom Il

Messerchmitt Bf 109 G loodl 47 NOUVEAUTE
90 Frs le volume

Warsdranhias de 60 paces, 150 photos 2n noir & biand et couleurs, phors, lexie en ong-als

hoid F-4D Phantom Il

n°5

AEROFAX MINIGRAPHS

NE5 F-1018/F Voodoo

\N} EA-64 Infruder-EA-6B Prowler
n"1d F-94 Starfire

N7 Mirage F-1

n“if AH-64 Apache

ne9 B-66 Destroyer

f*20 F-4E Phantom |

n°ga F-18 Homet

AEROFAX DATAGRAPHS 130 Frs le volume

Manographies da 80 poges, plus di 200 photas noir g bianc &l cowseurs, pions, Geloilsiade &n angiois

N NA P-51 Mustang

N2 MA %-15

n=3 Bell X-1

n°4 Bell AH-1 Cobra

N F-154/8/C/D/E Eagle

n-7 B-52G/H (parution retardéal
N F-89 Scorpion |parufion retardee|

s vues dedaiolls 150 pholts, edeen gnglos

400 48 poges. phokos noir gt bland & .1|.u.-!=_-.r5. plons, nombi

a7l E-117 Stealth Fighter

N2 MiG-29 Fulcrum

=3 Sukhoi Su-27 Flanker

o4 Northrop B-2 Stealth Bomber
A°5 Lockheed F-22

- our

The Mighty Eighth in colour ... EE

1 ¢ 400 oh

Fighter Command., ... &=

176 p, 192 photes couleurs de ¢h

P-61Blac
OKB MiG
MIG 21

Sukhoi Su

214 photos M&B el couleurs, vues de diinls, 17 poges de pans au 1472

Pariicipolion aux frais denvol
oute cammande jusqu'a 200Fs:

eollleurs des chossaurs ef bombaordiess LS en Eurape

fsseurs amarnicains de o de G

k Widow ... L= Prix: 210 Frs
e= Prix: 300 Frs

44 Publication..........o... Priv. 60 Frs

22 A+ Publication.., NEW... Prix: 60 Frs

OSPREY série en couleurs
140 Frs le volume

Desert Storm Air Force
Desert warpaint
Flying Fortress

NOUVEAUTE
NOUVEAUTE
NOUVEAUTE

Wild Weasels radar killer of the USAF
Viet Nam the air war

Korea the

air war

WINDSOCK DATAFILES a 63 Frs

oL
ne16
n=z1
N2
N3
n=24
.-I'_?E
N6
n=z7
28
nz9
nea0

n“sl
Nz
%33
n=34

Spécigux:

/ Fokker DR | friplan [40p, 70 phl
/' Albafros Fighters [56p, T14ph|
v/ Sopwith Pup 100 ph

v WW | Warplanes in profile vol 1 NEW. 165 Frs

DETAIL & SCALE 130 Frs le volume

te 150 photosen M & B, afan coulewrs, vyes de défalls, plans
L

ne
n“10

VG C VI

RAF FE2b

Pfalz D A
Sopwith Triplane
Hannover CL Il
RAF RE 8

Fokker D VIl
Sopwith F 1 Camel
Halbertstadt C 1. Il
Avro 504K
Siemens Shuckert D l/IV
RAF SES5

L=

Phanix DI

Spad Xlil €

Junkers DI NEW
Sopwith 11/2 Strutter (Juillet 92) NEW

145 Frs
165 Frs

NEW. 165 Frs

B-17 Flying Foriress

B-29 Super Fortress

F-4 Phantomn (US Navy versions)
F-101 Voodoo

A-7 Corsair |l

A-6 Infruder

F6-F Hellcat

B-52 Stratofortress

F-8 Crusader

A-4 Skyhawk

F-100 Super Sabre

F-102 Delta Dart

B-1 Rockwell Stealth bomber
F-104 Starfighter

1S aircraft & armament of "Desert Storm”

Prix: 265 Frs

Prix: 250 Frs

75 Frs.

KIT N DOC

Un magasin de passionnés au service de vofre passion

144 rue Martre, 92110 Clichy 47.31.43.73

Mhdressez vos commandes accompagneées de voire réglement par chégue ou manaat
exclusivement @ ['ordre de KIT N DOC,

piouter 20 Frs 4 votre tofol

nauf toule commande supéneure @ 200 Frs: aouter-30 Frs 0 valra otol

En vente par correspondance ou sur place.

Mercredi, Jeudi et Vendredi de 12h30 & 18145 ef Samedi de 10h30 @ 18n30
Métro: Mairie de Clichy (G 500m vers le pont de Clichy) Bus: 54 arréf: L. Blum
possibilité de parking @ proximite

ERLINDEN PUBLICATIONS

I

Lock On n13 AH-64 Apache 15 Frs

Lock On n“14 LSS Farresial 130 Frs  NEW

Lock On n™15 F/A 18 Homne! N5Fs  NEW
DUADRON N[ A\ [ N

?5 Fl's |E‘ "rrl:'.ll UM Tois les fitres dispanibles en stock, NOTANMENT

n*47 P-47 Thunderbolt

Ul Savoia Marchetti SM 79

n“80  Boeing B-24 Liberator

n°gs Junkers Ju 88 (bombardier)

n“I04  F-89 Scorpion

n“05  F-14 Tomcat

n“l06  P-61Black Widow

17109 P-38 Lightning

12 MiG 29 Fulerum

n“113  Junkers Ju 88 (chasseur]

=134 Cessna A-37 Dragonfly

115 F-117 Stealth

N6 MIG15

7 Howker Sea Fury

ne1ig KC-135 Stratotanker

N9 ©08-2U Kingfisher

n“120 A7 Corsair Il

n=12] Hawker Hunter

19122 SB-2U Vindicator

iz Be2C

n“124  C-123 Provider NOUVEAUTE

n“2s  MIGT7 NOUVEAUTE

SQUADRON/SIGNAL SPECIAUX

Tous les litres disparhles en

ik, NOTAMASENT

Mig Alley 90 Frs
Flying Fortress B-17 90 Frs
USN/USNC over Korea 90 Frs
Regia Aeronaufica 1943/45 90 Frs
UH-1Huey "in color”  NOUVEAUTE 90 Frs
VietNameseAirForce 1945/75 90 Frs
B-17 "in color" 80 Frs
MiG 21 "in color” 90 Frs
And Kill MiGs 90 Frs
5UpE|'hﬂTE55 B-29 90 Frs

Choniling Sas liritan. vnciseh & bandion die $ac

n°z

Messerschmitt Me 262
A6M2 Zero

AGM3/5 Zero

Junkers Ju 87 Stuka

Ki 43 Hoyabusa

Ki 44 Shoki

Ki 61 Hien

Ki 84 Hayate

Ki 100

avions expérimentaux japonais de |'Armée
ASM Claude

Ki 27 Nate
Nakajima B5N Kate NOUVEAUTE
Aichi D3A Val NOUVEAUTE

FAF Wildcat / F6F Hellcat / F8F Bearcat NEW!

————_—_—_——__



Participafion aux frois d'envol

Adressez vos commandes accompagnées de voire réglement par chéque ou mandat exclusivernent a
l'ordre de KIT N DOC.

- pour foule commande jusqu'a 200Frs: ajouter 20 Frsa valre fotal B- pourfoute commaonde supérieure @ 200 Frs: ajouter 30 Frs @ votre fotal

DECALS MSAP 1/72 |6 07 décorations! 38 Frs la planche

7201 Messarschrnift Bi-109E campa France ef Pologne
7202  Messerschrmitt B&102 E  bataille d'Angleterre
7203 Messerschmilt Bi-109 £ Afrique du Nord

7204 Messerschmift BR-109 £ Russie

7205  Messerschimift Me 262 A/B

7206 Focke Wulf Fw 190 DY

DECALS MSAP 1/48 (a7 decorations) 45Frs laplanche

4807 Messerschmifl Bi-109 E

4302 Messerschimitt Bi-109 F

4803 Messerschmitt Me 262 NOUVEAUTE
4804  Messerschmitt Bi-109 E Russie et Afriqgue  NEW
4505 Focke Wult Fw 120 D NOUVEAUTE
4804 Messerschmitt Bi-109 G-10 NOUVEAUTE
4807 Messarschmift Bf-109 B/C/D NOUVEAUTE
4807 Messarschmitt Bi-109 B/C/D MOUVEAUTE
4808 Morane Saulnier M5 406 NOUVEAUTE
X-TRA DECALS 1/72 35Frs la planche
21-72 B-17 el B-24 de lo RAF

22-72  GULF SPECIAL N*1 8 décorations RAF

23-72  GULFSPECIAL N°2 8 decorations RAF

74-77  GLILFSPECIAL N3 10 décorations RAF

25.72  B-24 H Liberator 2 décoralions

26-72  Joguar

27-72  F-3H Demon NOUVEAUTE

X-TRA DECALS 1/48 35 Frs la planche

8-48  Arodo Ar 2348-2 4 décoralions

9-48 Dornier Do 17E/F 3 décoralions

10-48  Dornier Do 17Z/F 4 décorations

11-48  Tornado GR 1 guerre du golfe NOUVEAUTE
12-48  Joguar GR1 guerre du golfe NOUVEAUTE
13-48  Junkers Ju &8 A NOUVEAUTE
DECALS ALMARKS 1/72 35 Frs la planche
Al swoslikas Luftwafie

A2 leltres Luftwafie noires el jounes

A3 lefires Luftwaffe rouges el blanches

Ald Stencils pour Bf 109 et margquages croales

A15 margquages hongrais f insignes de la 1G 3

C3 Bf 109 E, Bataille d'Angleterre [3)

C4 Ju 87, Bf 110, Bataille d'Angleterre

C5 P-40, Hurricane Us et RAF en Afrique

Cé Fw 190D, BE 109G10, [unités de protection|

C7 Ju 878/R 1939-194]

C8 Ju 87B/R, Afrique du MNord

c9 Spitfire VIl et £X, 1944-1945

10 Fw 1904, B 109G défense du Reich

53 Halitax et Lancaster RAF (3]

DECALS ALMARKS 1/48 45 Frs la planche

48-03 B 109 E (Europe)

48-04  Fw 1904, Bf 109G défense du Beich
48-05  Spittire Mk 8/9

45-06  Fw 1900, BE 109GI0, (unités de protection|
48-07  Ju 87B/R, Afrigue du Nord

48-10  cocardes RAF {iype B

48-12  Howker Sea Fury

48-13  Seafire XV

48-19  Swaostikos

48-26  avions de reco-pholo BAF [40-45]
SUPERSCALE 1/72 40Frs la planche
72-637 Messerschmift Bf 109 F (4décorations]

72-640 F-89 D/J Scorpion

72-641 P-47 D Razorback NOUVEAUTE
72-643 F-8F Bearcat NOUVEAUTE
72-644 A-10 Desert Starm NOUVEAUTE
72-645 A-10 Desert Storm NOUVEAUTE
SUPERSCALE 1/48 40Frs la planche
A48-428 Lovochkin La 5¢7 NOUVEAUTE

48-479 P-470 Rozorbock NOUVEAUTE

48-431 F-8F Bearcal NOUVEAUTE

48-432  A-10 Desert Starm NOUVEAUTE

48-433  A-10 Desert Storm NOUVEAUTE
CANOPEES FALCON 1/72 ET 1/48 lo bortiz: 70 Frs

n°1 1/72 US Navy chasseurs et chosseurs-bombordiers
n“2 /72 RAF chosseurs Z2e GM

n3 1/48 chasseurs US el allemands 2e GM
n*41/72 US Navy aprés 2e GMW

n®5 1/72 Lufiwofte Chasseurs Ze GM

n°é /72 USAF Chosseurs 2e GM

n°7 /48 US Navy Chasseurs aprésZe GMW

n°“8 1/72 Bombardiers EAFZe GM

n“91/72 Luffwoffe bombardiers2e GM

n® 10 1/72 Bombardiers LUSAF 2e GM

r°11 1/72 US Navw bombardiers ef chasseursZe GM
n°12 1748 US Navy bombardiers & chasseurs 2e GM
n°13 1/72 Japon Chasseurs 2e GM

ri*14 1/48 Lufiwofte bombardiers2e GMW

COOPER DETAIL  1/72 NOUVEAL

7202 Spitiire 90 Frs
7203 P-51 D Musiang 90 Frs
7204 3 sidges 2eGM sans harnais 40 Frs
7205 2 sieges 2eGM avec hornais 35 Frs
7206 Messerschmitt Bf 1098 85 Frs
7208 2 moteurs Pratt & Whitney R-2800 35 Frs

7209 Me 2624

7210 Heinkel 219
COOPER DETAIL /48
4802 Hawker Seqa Fury

4803 moteurs Prott & Whitney R-2800

4804 rmoteurs Pralt & Whilney B-1340 Wasp
4805 Messerschmitt B 109FG

AIRWAVES 1/48
48-25 Darnier Do 172
48-30  BiINOLC/AD
48-34 Do 335 Pleil
48-37 Rt G-50

65 Frs la pochette

90 Frs
90 Frs

160 Frs
30 Frs
30 Frs

130 Frs

NOUVEAUTE pour kit Secter
AIRWAVES 1/72 65 Frs la pochette Toule la gamme disponible

72-60  F3H Demon (pour kit Emhar] 1eére partie

72-62  F3H Deman [pour kil Emharl 2&me partie
72-64  Yok3

72-65  Hurricane

72-67  Macchi MC 202

T72-69  Fw 190A-8 NOUVEAUTE

72=71 F-1078 Voodoo NOUVEAUTE

72-72 AW Ssahawk NOUVEAUTE

72-73  A-JDJE Corsairll NOUVEAUTE

72-75  F4F Wildcal MOUVEAUTE

VERLINDEN superdeiail set 1/48

AH-64 A Apache NOUVEAUTE 197 Frs
Fra-18 A Hornet NOUVEAUTE 197 Frs
P-470D Thunderbaoll /72 N5 Frs
SUPERMODEL VW72  Cuontité frés imilée
Blohm und voss BV 138 150 Frs
Cant Z 506 140 Frs
Cant Z 1007 maonodérive 140 Frs
Cant Z 1007 bidérive 140 Frs
Savoia Marchetti SM 81 140 Frs
TAURDO MODEL 1/48

MC 202 Folgore 145 Frs
MC 205 Veltro 155 Frs
ITALERI 1/48

AH-TW Super Cobra NOUVEAL 94 Frs
Tornado 1DS/GR1 NOUVEAU Q4 Frs
TAMIYA 1/48

Nakajima Ki 84 Hayale 70 Frs
AGMZ Zero 70 Frs
AGM3 Zero 100 Frs
AGMSE Zero 100 Frs
J2M3 Raiden 70 Frs
Brewster Bulfalo NOUVEAU 105 Frs
Bell X-1 1/72 MNOUVEAU 85 Frs
BLUE MAX 1/88 [guantifié rés limige)
Junkers JI/O9 249 Frs
Nieuport 11 NOUVEAU 249 Frs
PEGASUS 1/72

Foirey Fulmar 140 Frs
Spitfire F22/24 NOUVEAU 95 Frs
Fairay Albacore 115 Frs
Blohm & Voss BV 155 VI/VI/BT laodl 921 NEW  180Frs
ARII 1/48 tquantite: limitéel

Kid3 I Osecar 80 Frs
Spiffire Mk VIl 80 Frs
KSY Willow 80 Frs
Kowasakil Kil00 80 Frs
MNokajima Ki 44 Shoki 80 Frs
F&F3 Hellcal 80 Frs
P-40F Warhawk 80 Frs
FAL-1D Corsair 80 Frs
P-47D Thunderbolt 80 Frs
REVELL /72

F-1018 Voodoo NOUVEAU 85 Frs
Messerschmilt Bf 109 K4 1/48 85 Frs
HOBBYCRAFT 1/48

Messerschmitt Bf 109 B NOUVEAU 88 Frs
Messerschmilt Bf 109 C MNOUVEAU 88 Frs
Masserschmitt B 109 D NOUVEAU 88 Frs
Messerschmitt BF 109 E3 NCOUVEAU 88 Frs
Messerschritt Bf 109 E4 NOUVEAU 88 Frs
Arodo Ar 234 C 3 NOUVEAU 132 Frs
Polikarpov 1-16 Type 10 70 Frs
Polikarpov [-16 Type 18 70 Frs
Palikarpoy |-16 Type 24 70 Frs
SECTER 1/48

Hat G-50 235 Frs
EMHAR 1/72

F-3H2 Demon NOUVEAU 85 Frs
FUuliml 1/48

Messeschmitt Bf 110 C/BD 100 Frs
Aichi D3A] Val 20 Frs
FUJIMI /72

H-21 MiG 21 Bis 136 Frs
H-22 MIG 21 SMT 136 Frs
H-23 MIG 21 PF/MF 136 Frs
H-24 MIG 21 MF 136 Frs
H-25 MIG 21 BF NOUVEAU 136 Frs
H-26 MIG 21 PF ipremier mod)  NOUVEAU 136 Frs

MG 21 MF pays aficains  NOUVEAU

Messerschmilt Bf 110C/D

E-2C Howkeye 145 Frs
FINE MOLDS 1/48 guantité frés limitée
FA 3 Mitsubishi A5M2b Claude NOUVEAU 275 Frs
FAd Yokosuka DAYY Judy fin juilletl  NOQUVEAU 320 Frs

140 Frs
75 Frs

DRAGON 1/48

Focke Wulf Fw 1900 235 Frs
Focke Wulf Fw 19048 235 Frs
Ta 152 H 235 Frs
Me 163 B Komet NOUVEAU 235 Frs
DRAGON W72

Arado 234 C-3 ljuilled) NOUVEAU 148 Frs
Focke Wulf Pw Ta 152C fjuiliet] NOUVEAU N3 Frs
Arado 234 B NOUVEAU 140 Frs
Heinkel He 219 A-0 185 Frs
Heinkel He 219 A-7 NOUVEAU 180 Frs
Heinkel He 1672 NOUVEAU 86 Frs
MACH 2 W72

Sea Darl 135 Frs
Falcon 20 NOUVEAU 135 Frs
Triton NOUVEAL 95 Frs
Leduyc 022 NOUVEAU 135 Frs
Grumman Savage NOUVEAU 215 Frs
ACADEMY 1/72

B-29 Super Farfrass NOUVEAU 260 Frs
B-17 B Flying Fortress 200 Frs
HASEGAWA /32

Spitfire Mk VE NOUVEAU 150 Frs
F-6F 3/5 Hellcal NOUVEAU 238 Frs
HASEGAWA 1/48

J<1 Messarschmilt Bi-109 E-3 130 Frs
-2 Messarschmitt 8f-109 E-4 130 Frs
1-3 Messerschmitt Bf-109 E-4 Trop 130 Frs
1-4 Messerschmitt Bi-109 £ Galland 130 Frs
J-10 Messerschmill Bi-109 F-2 130 Frs
J-1 Messerschmitt Bf-109 F-4 130 Frs
1-12 Messerschmitt Bi-109 F-4 Trop 130 Frs
1-13 Messerschmilt Bf-109 G-2  New! 130Frs
J-14 P-51 D Mustang  NOUVEAU 150 Frs
J-15 P-51 K Mustang  NOUVEAU 150 Frs
SP-58  P-51D0 Mustang Nére version| New ! 150 Frs
5p-65  P-51D Mustang nose art [série limitée]l 160 Frs
P-10 F-15 C Eagle 200 Frs
P12 A-TE Corsair il 235 Frs
P-13 A-7D Corsair |l 235 Fr
P-18 F-144 Tomecat Pacifique 330 Frs
P-19 F-144 Tomcal Alalantigue 330 Frs
P-24 F/A-18A Homel = = == — 440 Frs
P-25 F/A-18 Hornet USMC  NOUVEAU 440 Frs
HASEGAWA 1/72

PZVT Neptune 185 Frs
Yakoviey Yak 3 95 Frs
Macchi MC 202 95 Frs
Focke Wulf Fw 190 A-8 NOUVEAU 95 Frs
Focke Wulf Fw 190 A-8/RTT  NOUVEAU 97 Frs
Focke Wulf Bw 150 D9 Uullen NOUVEAU 100 Frs
Tornado GR | Deser! Storm 165 Frs

Joguar GR | Desert Storm 90 Frs
Boeing B-17 F Flying Foriress 175 Frs
MONOGRAM /48

P-38 J/L Ligthining NOUVEAU 105 Frs
A-37 Dragon Fly NOUVEAU 105 Frs
TASMAN /72

CA-12 Boomerang 95 Frs
CA-13/19 Beomerana 95 Frs
DH-89 A Dragon Rapide * 120 Frs

*earie Up Grode’: Dose Haller avec pitces en misal bianc et noyvedux dacoigues|

NICHIMO (quantité frés limitéel 1/48
Kawasaki Ki 45 Nick 155 Frs
MNakajima Ki 43 | Oscar 150 Frs
MNakojima B5NZ Kate 155 Frs
Mitsubishi Ki 51 Sonio 150 Frs
Aichi £13 Jake fhydravion) 155 Frs
VENTURA 1472 plostique injecia
Spitfire Mk 18 e 90 Frs
Spitfire Mk T4 & 90 Frs
Spitfire HF Mk 7 90 Frs
Spitfire PR Mk 11 NOUVEAU 90 Frs
Spitfire PR Mk 19 NOUVEAU 90 Frs
Nokajima Kikka /48 160 Frs

e EXCLUSIF ! n——

MODEL-USA 1/48
plosfique injecté, moteur et hobitacle détalilés

Cessna O-1/ L-19 Bird Dog 155 Frs
T e e e S e —— |

TOYCRAFT BERG MODEL 1/48

modtles sicepfionnals de ce chlébie chosseur jopanais réafisd & parfir Ges
minubes el didumte margue Blgh Siolt: 14 pigces en résine, S0 pidces enmétal
plang 20 pibeos en plashnueinjectd gravire &n e (onopee en plastiges

iniecie décaiquesinclus  CEFNIENes bofes..,
Koawasaki Ki 61 | Hei Tony
¥awosaki Ki 611 Tel Tony llong nezl

460 Frs
475 Frs




