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Au menu de ce numéro 12 de REPLIC, trois belles et nouvelles
maguettes au 1/48: le superbe Spad VIl de JMGT, qui devrait
pousser nombre de maquettistes a reconsidérer leur
désintéressement pour les avions de 14/18, tant la finesse des
détails est impréssionnante. Ensuite, c'est le Messerchmitt Bf
109 C de Hobbycraft, qui a retenu notre attention tant pour
l'originalité du sujet, que pour la qualité de la réalisation, qui a
peu G envier d Hasegawa par exemple. Et c'est la seule ma-
quette des versions initiales du "109" disponible & cette échelle.
Enfin, le Cessna O-1 Bird Dog, de la nouvelle marque améri-
caine MET-MODEL USA, qui d'entrée de jeu se place parmi les
meilleures maquettes commercialisées ces derniers temps. Sa-
luons cette performance, et souhaitons que MET-MODEL USA
poursuive dans cette voie. En plus des traditionnels montages,
NOUS VOUS avons réservé une surprise avec le premier d'une
série d'articles plus historiques, mais qui néanmoins devrait
intéresser nombre d'entre-vous: I'histoire du Jagdgeswader 77
de la Luftwaffe, agrémentée de quelques belles illustrations en
couleurs dues & Bruno Pautigny. La rubrique nouveautés est
allegée ce mois-ci, mais nous nous rattraperons dans le pro-
chain numéro qui paraitra le 19 septembre prochain, et inau-
gurera la nouvelle date de sortie de REPLIC: le 20 de chaque
mois. Nous vous souhaitons de bonnes vacances!

La rédaction

SOMMAIRE

4 Télex / Clubs

5 Les livres

6/9 Les accessoires et les décalcomanies

10715 Enrépligue: le Messerschmitt Bf 109 C de Hobbycraft au 1748
16/18  En réplique: le Cessna L-19 / O-1Bird Dog de Model USA au 1/48
19/21  Photoscope: Cessna L-19 / O-1 Bird Dog

22/24 Enréplique: le Spad VIl de JMGT au 1/48

15/27  Photoscope: Spad Vil et Spad XII

28/34 Histoire et fradition: la JG 77

35/37 Les Macchi 205 au seindelall. / JG 77

38/42 les analyses de nouveautés

REPLICINK]



+ Le prochain modéle de JMGT sera un Morane Saulnier MS 406 au 1/48 en résine,
avec des piéces en métal photodécoupé el des décalques. Commercialisation fin
1992/début 1993,
+ CONTRAIL a dans sa collection au 1/48 les nouvelles références suivanles:
Lockhead Hudsan, Martin Maryland, Martin Baltimore, Vickers Vildebeest Ce dernier
sort également au 1/72 les llyushin [ 76 A50 Mainstay, llyushin I| 78 Midas, el Vickers
Vildebees!.
+HASEGAWA a annoncé la sorfie prochaine de nouveautés surprises, @ savoir au 1/
72:un P-51 8, et un P-51 C Muslang, un AH-64 Apache aclualisé, et un A6M2 Zera
Imodéle 17, premiére version produite du Zerol, ef au 1/48: le Sikorsky Sea King (1) en
2 versions SH-3H et HSS-2B, et le P-38 Lightning en 3 version F/G/H, J el L. Le
Messerschmitt Bf 109 E-3 au 1/72 que nous annoncions il y a deux mois sera suivi par
un Bf 109 E-4/7, el par un Bf 109 E-4 Trop.
+HIGH FIGHT vieni de produire au 1/72 des ailes en résine de F-18 Hornet avec les
becs de bord d'oftoque ef les volefs baissés pour éfre montés sur la moquette
Hasegawa. Deméme au 1/48, un kit de conversion incluant les moteurs BMW, un nez,
el un canon caréné ventral, pour réaliser un Junkers Ju 88 C-5 est disponible sous la
référence HF 4816 Un autre kit au 1/48 est sorti pour réaliser un Focke Wulf Fw 190 D-
15 (nez, queue, pales d'hélice, carénages canonsl
% La société T2M qui distribue notarmmentla marque Tamiya en France, va également
diffuser la marque tchéque OEZ, quidispose actuellement d'une gamme de 4 avions
au 1/48: Mig 21 Bis, Sukhoi Su 7 Fifter A, Sukhoi Su 25 Frogfoot, et Sukhoi Su 25 UBK.
% Chez AEROCLUB est sortiau 1/72 'AMX, appareil construit sous la coopération italo-
brézilienne, et quieslentréen service foutrécemment. Il existe aussi dans leur gamme
en thermoformé au 1/48 le Grumman F3 (biplan de la Navy).
% Le Sikorsky S-42, gros hydravion quadrimoteur @ aile parasol, vient de faire son
apparition au 1/144 chez Air Craft Models qui esl spécialisé dans celfe échelle. La
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CLUBS

Prochaine réunion de la section IPMS lle-de-France se déroulera le samedi 12 sep-
tembre au 38 rue des Amandiers, 75020 Paris, de 14h30 & 18h00. Méfro Pére-
Lachaise. Renseignements IPMS France / FFMP, BP 149 75961 Paris cedex 20.

ACP 37, Association de Colleurs de Plastique 37. Renseignements: Mr Jean-Pierre
Bezard 71 rue de la chapelle 37100 Tours.

Toulouse Maguettes Club. Renseignements: TMC, Mr Ruben Garcia, 28 rue des
Polingires 31000 Toulouse.

EXPOSITIONS

Le BMC, Beloeil Model Club, organise son Ter concoursle samedi 12 septembre 1992,
au centre culturel Louis Degouls a Quevaucamps (Belgique, enire Mons ef Tournail.
Renseignements BMC MM Eric Dufrasnes et Patrick Masson, 3 rue de Tourpes, 7971
Rameignies, Belgique

Le MFCHA, Maquettes-Figurines Club de Haute Alsace, organise une exposition
internationale de magquettes qui se déroulera dansla salle polyvalente deBanizenheim
1@ 12 km de Mulhousel, les 19 ef 20 septembre 1992 de 10h @ 18h. Renseignements:
Mr Gérard Feassler, 56 rue de Pfastait, 68200 Mulhouse, ou Mr Antoine Misner, 10 rue
Gutenberg, 68100 Mulhouse (1&l: 89 59 31 80).

MODELEXPO estune manifastation annuelle de modélisme et de maquettisme quise
deéroule @ Neuville-de-Poitou. Celle année, c'est le 3 et 4 octobre que cefte exposition
aura lieu. Renseignements: Hotel de ville, 86170 Neuville-de-Poitou. Tél: 49 5120 44.
Le CMV 84 travaille pendant les vacances pour son grand rassemblement magquettiste
des 3 et 4 Octobre 1992, dont le théme principal sera le 50éme anniversaire du
Normandie Niemen. Parraing par 'Association des Anciens du Normandie-Niemen,
et [actuel 2/30, vous coloierez toul au long de ce week-end les personnes qui ont
marqué 'histoire duNeu-Neu. En plus del'exposition-concours [sponsorisée par Carpéna
décals, les &ditions Heimdal, Réplic, KitN Docl, une vasfe bourse d'échange, un rassem-
blemenl de véhicules militaires d'époque, et une exposilion de photos du célébre
photographe aéronautique, K Tokunaga, agrémenieront ce week-end chargé en
événements surprises, Renseignements: Mr Leonetti, BP 5, 84250 Le Thor.
Lasection maquettes etfigurines de Entente Culturelle de la Séguiniére crganiseles
samedis 10 et 11 octobre 1992, e 7&me Feslival Infernational de la Maguelie, & lo salle
des fétes de la Séguiniére. Renseignernents auprés de Mr Jacques Coutand, 52 rue
des chénes, 48280 La Séguiniére.

Le dimanche 8 novembre 1992, | ACPA association des collectionneurs de la plaine
d'Alsace, organise un salen/bourse d'échange dans lasalle polyvalente de Wittersdorf
Iprés de Altkirchl. Renseignements: Mr P. Muller, 18 rue d'Alsace, Flaxlanden, 68720
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madquette est thermoformée el confient des piéces en métal blanc.
% Sous le label commun MPM & CMK le Bicker BU 181 arrive sur le marché au 1/72
en plastique injecté.
+ D'aprés des sources, fchéques KP serait en difficulté, et la sorfie des modéles
annonceés, lliushin 28 Beagle, Avia F X, et Wellington Mk 10, est incerfaine.
% La marque tchéque CMK prévoit de sortir cette année en plastique injecté au 1/72
les modéles suivants: Junkers F-13, Junkers W 33, Junkers W 34, Arado 66, Arado 72,
Arado 76, Salmson 2A2, Heinkel 100, Henschel 123, Gotha 145, Mitsubishi A7M
Reppu, Kawasaki Ki 64 et Ki 78.
+ MPM sort le Focke Wulf Fw 58C, et le Siebel 204 D au 1/48, thermoformés avec
quelques piéces en plastique et métal blanc.
% BLUE RIDER plus spécialisé jusqu'alors dans les sujets de la Premiére Guerre
Mondiale réalise un Focke Angelis Fa 330 au 1/72. Ce petit autogyre est composé de
pigces en métal photodécoupé.
#+ JMK MODEL a sorti au 1/72 une maquette themoformée du Defiant.
+ L'éditeur américain SQUADRON/SIGNAL a nnoncé son programme de nouveau-
1és pour le deuxiéme semestre 1992. Dans la série "in aclion”: n*126 F-86 Sabre, n*127
Mosqguita, n®128 Curliss Army Hawks, n*129 Su-25 Frogfoot, et les spéciaux "in color":
F-100 super Sabre, "Strangers in a strange land": avions US aux couleurs allemandes,
et enfin Viper F-16.
¥ NOSE JOBS posséde une collection de nez {comme son nom l'indique) en résine
pour convertir certains appareils et réaliser des versions n'existant pas forcément sur
le marché dont les: F8A, FITF, F9F-2P, F9F-4P, F9F-8P, F-111B.
+ Aumoment ol sortle Junkers Ju 88 de ltaleriau 1/72, il estintéressant de se rappeller
qu'il existe chez ARBA des kits de conversion en résine, incluant parfois des piéces en
métal photodécoupé, pour réaliser les versions: Ju 88 H-4, Ju 88 G-1, JU 88 G-6, et
Ju 88 G-10.
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Zillisheim (89 06 23 25).

L'IPMS UK organise sa convention annuelle les 14 et 15 novembre 1992 a Donninglon
Park. Ce parc d'exposition est situé entre Noftingham ef Leicester, soil @ environ 200
km au nord de Londres par I'autoroute M1, Il est ufile de rappeller que cetfte énorme
réunion nationale esl 'occasion de voir les plus belles réalisafions (plus de 2000
piéces| de nombre de maquettistes britanniques, et aussi européens, et que les plus
grands magasins du Royaume Uni sont présents @ cetfe manifestation dont l'orga-
nisation est exemplaire Renseignements: Rob Sullivan, 7 West Av, Rowlands Gill, Tyne
& Wear NE39IEB, Angleterre.

Le Korrigan Maguettes Club organise les 28 et 29 novembre 1992 le 4éme salon
de la maquette el de la figurine a l'espace Cosmao Dumanoir de Lorient, dont les 3
thémaes sont: I'Aéronavale francaise, les bateaux des cotes de France, lamagquefte en
allumettes. Renseignements: KMC, 133 rue de Beauvais, 56100 Lorient.

Un salon international de la maquette se tiendra les 5 et 6 décembre 1992, dans le
hall polyvalent des expositions de la plaine Achille @ Saint Etienne. Cefte manifestation
esl organisée par le club Le Sapeur. Cloture des inscriptions le 25 oclobre.
Renseignements:Mr Patrick Koller, allée F, 48 bis Bd J. Javin, 42000 St Efienne (77 4104
83, ou Mr Yvon Teisseire, 21 C rue G. Courbet, 42000 St Etienne (77 21 22 29)

Les Maquettistes du Beauvaisis (MDB| organisent début mars 1993 une exposiiicn.
Renseignements: MrJean-Louls Fournier (44 48 25 59), Mr Patrick Robert (440542 23],
Mr Olivier Pouilly (44 49 71 43]. MDB, 4 avenue Jean Moulin, tour Argentine, 60000
Beauvais (44 0518 64,

Le Musée de |'Air et de I'Espace du Bourget organise un concours ouvert a tous, sur
le théme du Dewaoitine D-520. Les résultats concours lancé lors du dernier Salon de la
Maguette et du Modéle Reduit, seront donnés lors dela prochaine édition de ce méme
salon, en 1993, Les frais d'inscription sont de 100 Frs, et pour cefte somme vous
recevrez Un dossier complet comprenanl, enfre auire, desclichés envol et en couleurs
de l'appareil restauré qui volait ces derniéres années (avant son crash fafall, une vue
diintérieur de la planche de bord et un croquis, une autre photo en noir et blanc d'un
appareil au sol, el de nombreux plans au 1/72, des vues du schéma de camouflage
et des extraits de la notice constructeur (sur le train notamment). Voild un dossier qu'il
est rare de frouver aussi complet. Renseignements: Musée de I'Air ef de I'Espace,

Aéroportdu Bourget, BP173, 93350 Le Bourget. Cldture desinscriptions: décembre 1992.

Pour foute inserfion "d'informations-clubs’, veuillez nous adresser vos renseignements avant le 10
de chaque mois. Pour un parution mensuelle renouvellez 'envoi avec la méme périodicité. Merci.



Aprés avolr publié deux superbes
monographies consacrées res-
pectivement aux chasseurs
Albotross et au Fokker Triplon, Ray
Rimell nous propose dans la collec-
fion Windsock Datafile Special, un
troisiéme ouvrage sur le chasseur
britannigue Sopwith Pup Cet ap-
poreil 8 la silhouette frés élégante
enfra en service dans les unités du
Royal Flying Corps, ef du Royal No-
val Air Service, fin 1916. Il fut produit
& prés de 1850 exemplaires. Han

dicapé par un moteur peu puissant
{80 0u 100 ovi, et par un armement
limité @ une seule mitrailleuse, le
«Pups fut négnmoins apprécié de
tous ceux qui le pllotérent, du fait
notamment, de sa trés bonne
manoeuvrabilité Remplacé en
premiére ligne fin 1917, par le
Sopwith Camel, le Pup fut alors ufi-
lisé intensivement comme avion
d'entrainement Ceftemonographie
est avant fout picturale, ef nous of

fre une sélection de photos d'épo-
que Inédites et de frés bonne qua-
live, complétée par une quorantaine
de clichés de défails en couleursdu
Pup préservé au RAF Museum de
Hendon Des légendes trés com-
plétes constituent I'essentfiel du
texte. Ainsi, il ne faut pas chercher
un historique détaillé de 'appareil,
ce n'est pas le but de ce livre qui
s'adresse plus parficuliérementaux
maquettistes. Ce numéro spéecial
comprend également unesuperbe
série dllustrations en couleurs de
Pup dans des livrées parfois multi-
colores. On trouve aussi des notes

sur les marques et les camoufia

ges, desplansirés detalllésau 1/72
etou 1/48. Un must pour qui s'inté

resse @ cefavion ou 4 ceffe période
Un volume similaire sur les chas

seurs Nieuport serait en prépara

tion pour 1993 disponible chez Kit
NDoc = CG.

THE FOKKER TRIPLANE
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On ne présente plus le légendaire
chasseur Fokker Dr | Triplan, qui
demeure QSSOCi@ gu NéanmMoIns
célébre as Manfred Von Richtofen
Cet avion a déja fait 'objet de plu-
sieurs études et monographies
mais ce livre, que nous devons o
F'auteur britannique Alex Imrie, est
cerfainement le plus exhaustif, etle
plus documenté publié @ ce jour
Toute I'histoire du Triplan, de sa
genése, avec les premiers chas
& sa carriere
opérationnelle au sein des Jasta
lescadrilles de chasse} allemandes,
sans oublier une description tech-
nigue de l'appareil, est racontée en
détails. Le texte est agrémenté de
témoignages, derécitsde combats,
et un chapitre particulier est consa-
créaux Triplans de Richtofen (8 ma-
chines difféerentes|, et a leurs déco-
rations. les

marques et
comoufiages v

ne sont pas  /

oubliées, et
une superbe
selection de

seurs Fokker

phOTOS rares jeux derniars oi

et inédites
nous montre _ prafi
la diversité ' i

des décora > 42po

ftions portées por le Triplan Cefte
iconographie excepfionnelle, qul
comporte aussides vues de détails,
justifie 4 elle seule 'acquisition de
cet excellent livre dont la publica
fion coincide avec la sortie de la
maquette Dragon au 1/48 du Fokker
Triplan. <= C.G.
EAGLE
Modem Military Aircroft

1 dessir
Réédition de ce livre consacréau F
15 Eogle, sorfi il y a prés de 7 ans
qui refrace les principales phases
du développermnent de cefte formi-
dable machine. Par rapport 4 la
précédente production, les 8 nou
velles poges réactualisent utilement
Fhistorigue du F-15 avec la présen
tation du F-15 E Strike Eagle, et les
opérafions lors de la querre du
golfe Les nombreuses photos et
les croquis sont frés ufiles et de
bonne qualité. Les jolis dessins en
couleurs aideront tous
les maquettistes amoureux du F-
15a parfaire leur kit Coté guerredu
golife, on reste malgre tout sur sa
faim, et quelgues photos couleurs
aurgient été les bienvenues, Cest
néanmoins un excellent fascicule,
llustré, notamment de
clichés cou
leurs des par
fies Internes,

trés bien

telles que le

poste de pllo-

tage, lo soute

S électronique,
al efc. Un plan
‘! au 1/72 pour
/  lesF-15CetD
y compléte le

fout =>O.D.

NORTHROP-FLYENE PA ISLAND
Sivous éfes un passionné d'hydra-
vions, il vous foudra acqueéfir ce
livre publié G compte d'auteur con
sacréau Northrop N3PB. Cetappa-
refl qui &fait prévu pour escorter les
convois en mer _ Il vola gu sein de
Fescadrille 330 de I'aviation norve-
gienne, qui émigra en Islande en
1941, I n'existaif quasiment rien sur
le sujet, et c'est @ lo suite du
renfiouementd'uneépaveau large
dellslandeen 1980, que l'auteur se
décida a publier I'histoire de f'esco-
drille, et raconter comment le seul
exemplaire put éfre restauré En 68
pages l'aspect général de F'avion
est illustré de photos de bonne
qualité de vues de défails fort infe-
ressantes. Au niveau de I'amena-
gement intérieur, iln'y a gue 2 pho-
tos situant la position de l'observo-
teur etdu radio, par confreon frouve
une série de 4 profils dans différen-
teslivrées. Au dos de la couverture
on trouve deux documents d'epo-
que en couleurs (1940/1941}, dune
étonnante gualité, prouvant bien
que les nuances sdark sea greys ef
wdork slate grey» antété utilisées en
guise de camouflage Lle dernier
chapitre relate comment on a pu
remonter 4 la surface cet appareil
del'escadrille 330 Bienquece livre
ne soit pas &crit dans une langue
facilement déchiffrable pour nous.
les photos a elles seules valentbien
cet achat. Notons également chez
le méme auteur 'histoire de [invo-
sion de la Norvege par la Luftwaffe,
livrede 370 pages, [Fomebu 9 aprill
Editlons Wings Forlag A/S,
postboks 2718, St Hanshausen,
0131, Oslo 1, Norvege = O.C.
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UN DES GRANDS RENDEZ-VOUS MAQUETTISTE DE L'ANNEE

MAQUET’ MEET 92

f;:(:x;frs dela V|LLE DU THOR VAUCLUSE (a 15 km d’Avignon)

3 et 4 OCTOBRE 1992

* Exposition/Concours de maquettes _—— TETE s

* Grande bourse d'échange de
maquettes, livres, militaria

* Stands commerciaux L
* Présence de nombreux invités '\ \ " 4>/ / UNE IMPORTANTE MANIFESTATION

du monde de la maquette \cuv #»~ COMMEMORATIVE DANS LE CADRE
> Exposition phetos TONIRAGA " du 50° anniversaire du NORMANDIE-NIEMEN

du 50* anniversaire de la victoire
des F.F.L. a BIR HAKEIM
du 500° anniversaire de la découverte
des Ameriques par CHRISTOPHE COLOMB

Correspondance : C.M.V. B P. 5 - 84250 LE THOR - Tél : 90 33 89 90 répondeur
Veuilllez nous adresser 5 F en timbres pour toute demande de dossier

avec le concours de

ARMEE DE L'AIR
L] L]
. et
Une selection de photos aeriennes issues de |'exposi .

tion organisée en juin 91 & Salon-de-Provence et gra
cleusement prétées par Bernard AMIGON, imprimeur partenaires officiels

6 [Eam



quiveutremefire au standard actuel ' Apache de
Monogram et l'améliorer. Mais aitention, le Lock
On n® 13 ou fout aufre ouvrage avec de nom-
breuses vues de délail sera indispensable pour
pallier les insuffisances de la notice d'instruc-
fions qui est notamment muette pour fout ce qui
touche @ la peinfure. == C. G.

Heureusement qu'Airwaves s'intéresse &
cerfains appareils un peu oubliés, nous
pourrions presque penser qu'ils ne sont plus
au catalogue. La référence AC 72-72 est
consacrée au Amstrong Withworth Seahawk
dont la seule maquette disponible au 1/72 est
la vieille
botte Airfix.
Avec un
peu de
doigté, ce
kit de
deéfaillage

en métal
photodécoupé, on doit cerfainement arriver a
réaliser une bonne maguette de ce petit chas-
seur a réaction embarqué. La planche com-
prend lebrelage du siége et so poignée d'éjection.
une piece se pliant en quatre représentant inté-
rieur du cockpit est prévue, tout comme les
consoles, les flancs et leurs parois. On trouve
également pour cetintérieur &lroitles palonniers,
le porte-cartes, et quelques manettes. L'aména-
gement des logements de train n'est pas oublié
(la sfructure intérieure notamment). Une grille se
frouvant sur I'entrée d‘air gauche est également
fournie. La notice est claire et nous y avons méme
des références d'ouvrages concernant le
Seahawk. Est-il croyable que le A-7 Corsair I,
aligs»Slufs, n*était pas traité en ma-

tiere de kit d’amélioration en
photodécoupe. Depuis la sortie des
beaux kits Fujimi suivis de ceux d'Esdi
nous n'avions qu'd nous débrouiller
par nous-mémes pour détailler ces
modeéles. Aujourd’hui Airwaves vient @
notre secours avec la pocheite AC 72-

73, dans laguelle nous trouvons le brelage du

siege pour chaque version (D/E), les consoles

latérales et leurs maneties, les
palonniers, at les differen-
tes planches de bord (D/E).
La verriere n'est pas oubliée
car nous avons les rétrovi-
seurs et les sysiémes de
verrouillage a coller sur la
canopée, et sur le rebord de

I'habitacle. Les pefites grilles ¢

I'avant gau-
che sont fournies ef les plaques lance-leurres
ther-

miquessituées
sous l'arriére
du fuselage
aussi. Enfin
une frappe
latérale (a
gauche)
permet

d'ouvrir le compartiment donnant accés
aux bandes de munitions du canon. La pochetfe
AC 72-74 est consacrée au Sopwith Camel qui,
au 1/72 est une foute petite maquette. Vu I'étroi-
lesse de l'ouveriure du poste de pilotage il ne va
pas resler grand-chose de visible une fois |a
maquette assemblée. Le kit de base conseillé est
le Revell. Nous avons le siégge dont le dossier est
garni de perforations sensées représenter le
fressage del'osier, l'armatureintérieure du Camel
avec les flancs ef le plancher. Si le plancher
convient, la représentation des faces latérales
intérieures estplutdt fantaisiste. Nous conlinuons
I'énumération avec le support du manche &
balai, la manette latérale, le palonnier, et la
planche de bord. Pour le moteur, les tiges de
culbuteurs, frés visibles deface, sontfournies. Le
capot des mitrailleuses et une pigce a lover
autour des cylindres de ces deux armes repré-
sentant les ailettes de refroidissement sont pré-
vues. Trois viseurs sont fournis, ce qui permet
d'alimenter également la boite & rabiot. Enfin

diverses

commandes d'aile-
rons et de profon-
deur également
prévues sur cetle
planche de
photodécoupe,
permettent de re-

hausser

notablement le niveau de détails de

n'importe quelle maquette du Sopwith Camel au

1772 Lladerniére de ceffe série de quatre réfé-
rences estla AC72-75 pourle
Wildcat. Une couronne de fils
a coller sur le moteur de la
magquette consfitue proba-
blement la piéce la plus
délicale @ mettre en place.
Nous avons également le
siége ef son brelage, fout linté-
rieur du poste de pilolage qui est d'une seule
piéce @ plier (console, plancher, faces latérales),
les manettes, les palonniers, et la planche de
bord. Les volets réglables du capot-moteur sont
fournis, etles supports du réservoir veniral qussi.
== FV.

Cette planche du fabricant britannique, X-
Tradecal, estla bienvenue pour décorerle récent
F-3H Demon produit par Emhar au 1/72 (voir
REPLIC n®11). Les motifs fort bien
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v un F-3H-2M de la flotille d'évaluation VX4 en
1957, codé XF avecle hautdela dérive et ['arriére
dela verriére peints en bleu foncé linsignia blue)
parseme d‘éfoiles blanches.

v un F-3H-2N, codé NG 406, propre @ la VF 122,
embarquée sur le Ticonderoga en 1957. Les
flancs du fuselage sont égayés par deux chifires
9 orangés dans un rond noir, lui-mé&me orné
d'ailes slylisées oranges.

v un F-3B, codé NL 101, de la VF 151 & bord de

I'USS Coral Sea. La gouverne de direction est

REPLICY/



peinte de larges bandes rouges et blanches.
v un F-3H-2, codé AG 100, de la VF 41, avec une
bande diagonale rouge de fuselage, et une

deérive multicolore, identifiant 'appareil du com-
mandantdugroupe. Cetappareil gagnalacoupe
Top Gun en décembre 1959.

Les insignes de nafionalité ef quelques stencils
viennent compléter cette planche trés bien réa-
lisée, dont la finesse dimpression égale les
productions Superscale. A se procurer sans héa-
sitation pour la grande qualité de ce produit. =
0.D.

Le Neu-Neu

est @ I'hon-
neur cette
année @
I‘occasion
de son
50éme
anniver-
saire,
qui,
nous le
rappe-
lons,
est un
des
the-
mes de I'exposition

duCMV 84 au Thors les 3 el 4 ociobre prochains.
Les établissements Décals Carpéna JL.
sponsoerisentspécialemeni une partiede ce con-
cours. Voici donc matiére & participer @ cefte
manifesiation avec cette planche 72.52 qui est
consacrée au Normandie-Niemen [2éme par-
tie). Nous trouvons de quoidécorer un Yak-1M de
['Aspirant Albert Durand en 1943, L'avion porte
un camouflage vert etbrunfoncés avec lintrados
bleu pale. La casserole d'hélice est donnée
comme rouge ef blanche. Sous le pare-brise sur
le flanc du fuselage, une pefite cocarde fran-
caise est présente. Le fait le plus marquant de
celle décoration estla gueule de requin ornant e
nez del'appareil. Une deuxigme gueule estfour-
nie pour le méme type d'appareil. Les éfoiles

rouges sont bordées d'un fin liseré noir. La
deuxiégme décoration est également pour un
Yak-1M, mais fout blanc cette fois-ci avec e
ventrebleu pale. L'avion &fait piloté parl'Aspirant
Yves Bizien en 1943, Une inscription patriotique
esl portée de chaque caté du fuselage sous le
cockpitetune cocarde francaise uniquement sur
leflanc gauche. Latroisieme décoration est
pourunYak-3, celuidu CdtLouis
Delfino en 1945. L'avion porte
uncamouflage en deuxtons de
gris avec linfrados en gris bleu
clair. La casserole d'hélice est iri-
colore [bleu-blanc-rougel, et une
grande fléche blanche enfrecou-
pée par deux anneaux entrelaces
Iblancs aussi) ornentles deux catés
du fuselage. A gauche on trouve 13
marques de victoires, et une croixde
Lorraine & poser sur la dérive est
fournie en option (suivant I'époque).
Une auire version est également pos- @

sible puisque le blason du Normandie @@G} @

estfourni, et se trouve sous le cockpit. Il

est décomposé en deux motifs (fonds jaune et
lions sur fonds rouge), de maniére & aviter tout
décalage. La quatriéme décoration est plus ori-
ginale car il s'agit d'un Po-2 vert ef brun avec e
dessous bleu clair. Une petite cocarde estportée
agauche dl'avant du fuselage, ef un numéro 10
surmontant une hélice avec des épées enirela-
cées, est fourni. Enfin le quatrigme appareil est
unYak-3, del'AspirantRoger Sauvage, portantle
méme type de camouflage que I'autre appareil
du méme lype. Surles flancs du fuselage il porte
unefleche blanche coupée par un 5 blanc. L'atoile
rouge est liserée de rouge, et les 14 marques de
victoires sont portées derriére le cockpit. La qua-
lite de ces décalcomanies est foujours aussi
bonne, et le film support est frés fin ef prafique-
mentinvisible. Uaspectirrégulierdeces marques,
parfois femporaires, est bien rendu et la décom-
posifion de certains éléments est judicieuse. La
pochette72.53 est consacréeen partied d'autres
appareils plus récents. Le premier des cing est
un Mesquito dans un camouflage typiquement
britannique pour cetype d'appareil, dessus gris
etvert et dessous gris clair. Un 5 jaune ombré de
noir estporté sur le fuselage et linsigne [décom-
posé) du Normandie sur le nez de chaque caté.
Des pelits stencils sont fournis, de mame queles

®®

grandes immairiculations & coller & lintrados.
Uappareil suivant est un Kingcobra aluminium,
avec une casserole d'hélice tricolore, un B sur le
nez, lnsigne du Normandie sur les porfigres ef
limmatriculation sous le petit drapeau sur la
dérive. Un Vampire aluminium fait suite. Cette

décoration est classi-

que el pas trés ai-

—====== frayanie.Linsignedu

Normandie  est
porté sur la trappe
de la roulette de
nez. Avec le qua-
frime avion nous
avons un peu
plusdecouleurs,
puisqu'il s’agit
du Mirage F-1
spécialement
décoréen 1991
de I'EC 2/30.

L'appareilale

fuselagebleu

F-1 classique
avec une fléche blanche sur

chaque flanc, la dérive rouge ef les lions jaunes.
Les stencils sont égalementfournis, et parficulié-
rement fins et précis. Ce n'est pas le seul F-1 &
décorer car la cinquiéme ef derniére décoration
est pour un F-1 biplace de la 30 immatriculé 30-
FB. Le camouflage est bleu F-1, et linsigne du
Normandie est porté sur la dérive en peiif. Les
cocardes sent fournies & part pour tous ces
appareils, Voilé avec ces deux planches com-
plétant la 72.51 parue sur le sujet de quoi avoir
plus d'uneidée pour décorer vos magueties aux
couleurs du Normandie-Niemen. Bravo au fabri-

cant marseillais qui nous gdte avec toutes ces
planches francaises. == F.V.

Le Mirage 2000 est & I'honneur avec les deux
plus récentes planches au 1/72 produites par JL
Carpéna. laplanche72.54 contienttous les motifs
nécessaires pour représenter trois 2000 N. un
2000 C, et un 2000 H indien respectivement:

v 1en°310 codé 4-CE de I'EC 3/4 Limousin basé
@ Luxeuil et décoré du gaulois et du fennec,
v'len®356 codé 3-1GdelEC2/3 Champagne de
Nancy-Ochey

8 [



v le n°335, codé 4-BJ du commandani d'Esca-  cardes est parfait. La planche 72.55 contient
dre décoré d'un écu de grosse faille bien visible  également les mofifs pour le 2000 N déja pré-
sur lo dérive composé des frois insignes des  sent dans la référence précédente, mais cefte

escadrons Cigogne, Diable ef La Fayette.

fois-ci avec un camouflage tropical couleur sa-

/len®59 quiestle 2000 CRDIdelEC2/5lle-de-  ble, puisque I'appareil a participé auxmanoeu-

France d'Orange ayant participé a l'opération  vres «Red Flag 92» & Nellis dans le Nevada, Autre

Daguet.

décoration intéressante, celle d'un 2000 C du 1/

v leKF136, Mirage 2000 Hindien, de 'escadron 5 Vendée, orné uniquement a tribord d'une pin-

de chasse n°7 d la hache de guerre.
Defrés nombreux sten-

cils sont égale-
ment fournis.
L'ensemble est
frés bien im-
primé en semi-
mat, ef les détails

de chaque dessin
sont précis, de plus
le centrage des co-

Comme nous le disions dans l'article du
Helldiver, la décoration choisie correspan-
dait aux photos publiées ef non pas a celle
dela planche HiTech qui donne des molifs
pourun SB2C de début de carriére comme
le temoigne le cliché ci-contre. L'avion ne
porte pratiguement aucune frace de
vieillissemaent visible et linsigne de la 3F est
comparable & celui porté surles Dauntless,
sans écusson. Remarquez que le croissant
estincliné differemment, etnotez également
la position de la cocarde de fuselage assez
en arriére, le numéro «358» surmonté du
mot «NAVY», el le petit chiffre «16» sur le
capot-mofeur dpeinevisible. llsemble ainsi
que la numérotation des appareils ait &g
changée & un moment de la carriére des

Helldiver, puisque deux clichés donnent

des immatriculctions différentes.

up sous la verriére et d'un tigre sur la
dérive, alors que le coté
babord reste .
vierge de fout s;u
marquage! '
C'est original et
assezrare pour
éire noté. Le
2000 B RDI,
codé 5-AN du
3/5  Comtat

Venaissin, et pas moins de frois auires 2000 C, le
5-NJ du /5 Vendée, le 5-0OA du 2/5 lle-de-
France, etle 12-YN du 1/12 Cambrésis, sont éga-
lement prévus. Enfin, un 2000 EG de I'aviation
grecqueetun 2000 EAD des Emirats Arabes Unis
complétent cette planche. De nombreux stencils

sontimprimés, mais le bleu de cocardes francai-
ses appardit un peu frop soutenu. Ces deux
planches don- nentenvie d'assembler
un lignée de Mirage
2000 ornés de ces di-
verses décarations.
Les admirateurs du
2000 ont désormais
lechoix, efespérons
quele 2000 dtaleri
au 1/72 sera @ la

hauteur denos es-

pérances.==0.D.

COMPLEMENT D'INFORMATION

CURTISS SB2C-5 HELLDIVER
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Messerschmitt Bf 109 C

ien qu’ayant un certain nombre de

ressemblances avec le Bf 109 E

d'Hasegawa au 1/48, Hobbycraft a
accentué certains détails, en commengant
par la gravure en creux plus prononcée que
celle de son homologue nippon. C’est une
bonne idée d’avoir comblé le créneau des
versions B,C, et D qui manquaient 4 la série
des Messerschmitt Bf 109. Pour notre part
nous avons choisi aujourd’hui la version C.
Heureusement la documentation abonde sur
le sujet. Les ouvrages qui énoncent le plus
clairement les différences extérieures sont le
fascicule Squadron/Signal «in action» n°44,
et le Model Art n°375 consacré aux versions
de BaE.
Fuselage
Le cockpit se compose de 12 pigces qui
s’assemblent facilement, mais qui manquent
un peu de précision au niveau des manettes,
poignées, ou manivelles. Un bon point pour

A EREPLIC

texte et maquette d'Olivier Canon

le tableau de bord qui est gravé en relief. Les
palonniers manquent de détails, Hobbyeraft
ayantchoisila solution de facilité, sans doute
a cause du prix de revient, a préféré affubler
ses trois premiers 109 d’échappements creux.
Pour un C, ¢’est une erreur, car elles sont
protubérantes et de forme aplatic. Vous pou-
vez les fabriquer de deux facons. La pre-
micre consiste & enrouler autour d’un tube du
fil de soudure assez épais, qui est découpé en
petits arcs de cercle, puis écrasé pour lui
donner la forme aplatie de la pipe. La
deuxieme solution est sensiblement identi-
que a la différence prés que 1'on utilise du
plastique étiré. On le recourbe i la flamme
d’une bougie, et il est découpé en trongons
(en arc de cercle), puis aplati en série par
pongage (voir photo).Il faut Gter 1 mm a la
base de la cloison qui vient se coller devant
les palonniers si I’on veut joindre sans pro-
bleme les ailes au fuselage. Le sommet de la

dérive est corrigé (voir photo), et le petit mat
d’antenne refait en carte plastique y est in-
séré. Sur la version C il y a des ouvertures
qu’il faut boucher, et d’autres qui sont a
créer, & I'avant et & "arriere des échappe-
ments, L’arceau de la grande prise d’air sous
le nez est percé en son milieu dans lequel on
glisse une petite tige qui est collée sous le
capot-moteur sur un bossage. Cette tige tra-
verse de part en part ledit arceau. Au fond de
cette entrée d’air, sur la face du radiateur, un
renfort en V est collé. La verrigre est 1égére-
ment trop épaisse lorsqu’on la présente
ouverte, aussi ai-je préféré celle d’Hasegawa
qui s’adapte comme un gant, sauf pour le
pare-brise qui doit &tre surélevé de 1 mm. Le
volet du radiateur ventral a été refait en carte
plastique et collé en position baissée. La
casserole d’hélice est percée en son centre
avec un foret de 1 mm de diamétre, et les

deux mitrailleuses de capot réalisées en mé-



Voici quelques détails en cours de montage avec la grosse prise d'air du
radiateur ventral au fond de laquelle on apercoit les renforts en V, et la
petite tige qui traverse de part en part la pitce en arceau du kit qui
forme la levre de cette entrée d'air béante. Le volet a été refait en carte
plastique, tout comme le petit bossage sur lequel vient se coller la tige
dumilieu. A c6té, les pipes d'échappement réalisées en plastique étiré et
recourbé. Une fois en place, elles sont poncées de facon a obtenir une
certaine régularité de forme. Le logement de train est aménagé grice
aux extraits de la notice technique d'époque, en ajoutant quelques
piéces en carte plastique (commandes des gouvernes, tabs, tube pitot,
ete). Ci-contre, la dérive qu'il faut légérement reprendre pour lui don-

ner sa forme (fleche) en ins

érant une fine bandelette de carte plastique.
Notez le compas de la roulette de queue, la commande du gouvernail, et

le petit feu sur le bord de fuite de ce dernier.

tal et collées Iégerement déca-
lées.

Ailes

Il faut les amincir de I'inté-
rieur, surtout a I’emplanture,
car, dans le cas contraire, on
s’expose a avoir un espace de
1 mm au fond du logement de
train. Sur une vue d’extrados
publiée dans le Model Art on
constate qu’il y a trois char-
niéres & poser sur chaque aile-
ron. Sous chaque extrémité
d’aile, il faut rajouter des pe-
fits anneaux qui servent & ar-
rimer I'avion au sol, et qui
sont confectionnés dans un
morceau de fil métallique trés
fin. Sur cette version il faut
creuser un trou dans le bord

d’attaque de chaque aile de 1

REPLICHR |



Un croquis de I'aménagement intérieur droit
qui nous révéle, entre autre, la position de la
manivelle & I'arriére de 'habitacle. Sur la
photo en-dessous, on devine que 1'auteur s'est
attarder sur ce cockpit pour y ajouter le
maximum de détails. On notera que la forme
du siege est déja assez élaborée, et sans
appuie-téte notamment. Le croquis de la
planche de bord et de I'aménagement des
parois latérales, nous permet de consater que
I'équipement est relativement sommaire sur
le Bf 109 C.

Lenthebel

Entloftungdgummijug Decftelitette

Sinscelteliung Decfielleaft
ctftelirafte

[Sisteager

Derfeelitlaue /

mm et creuser 'orifice d’évacuation des

Sigmanne

Giglogerung Borodenjug fir Sduitergurreerficlfung|

A6E. 7: Fihrerfiy einbaufertig

douilles 4 I'intrados. Au bout des ailerons il
faut faire les tabs en carte plastique fine.
Train

Uncompas estajouté surlaroulette de queue,
pour lequel il faut percer un trou. Les roues
du train principal sont plus belles que celles
du kit Hasegawa. Sur la jambe de train un fil
métallique est collé pour figurer la canalisa-
tion de frein.

Décoration

Les deux versions proposées par Hobbycraft

[ A REPLIC|
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sont intéressantes, et les schémas de décora-
tion sont fidéles. Le blanc des décalques est
trop pile, et quant aux dents de requin elles
sont inutilisables. Elles ont été purement et
simplement refaites & la main, Le Bf 109 C
du 2/JG 71 se trouve 4 la page 81 du livre
«The fighting Me 109» de Uwe Feist. 1l
semble bien qu’il y ait un numéro de série en
blanc au sommet de la dérive et quant 4 la
gueule de requin, le Squadron/Signal con-
firme son aspect. Les teintes du camouflage
ont €€ choisies dans la gamme Gunze: vert-

noirRLM 70, vert foncé RLM 71, etbleu ciel
RLM 65. La délimitation du schéma est
réalisée a ’aide de papier adhésif Post-it.
L’antenne, et la manivelle de démarrage ont
€té faites en scratch, tout comme les feux de
navigation sur les saumons d’aile (fil étiré
transparent de couleur).

On peut féliciter Hobbycraft, qui a encore
une fois proposé des sujets originaux... et de
qualité! Attendons la sortie du Heinkel He

111, qui nous I"espérons sera plus réussi que

les Do 17 et Ju 88.

A6b. 3: Gerdte und Bedienungshebel im Fihrerraum BF 109 C
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Gros plan sur le nez du Bf 109 B-1, équipé d'un hélice en bois "Schwartz'', On distingue un grand nombre de détails sur le capot-moteur, le train
d'atterrissage, la verriere, On apercoit les trois fils d'antenne qui partent du méit de fuselage vers la dérive et les plans horizontaux. Notez 'inclinaison
du volet du radiateur ventral. Hélice bipale Hamilton en métal, mitrailleuses MG 17 d'ailes, et absence de compas d'amortisseur sur la roulette de
queue, identifient cet avion comme un Bf 109 D-1. On note également les pipes d'échappement protubérantes, et le radiateur d'huile sous I'aile gauche.
On distingue le haut d'un chevron derriére la canopée. La croix de fer portée par le pilote pourrait étre une décoration remise a 1'issue de la campagne
de Pologne, fin1939.

fintere obeve Berlleidung Baltegriff -
Ghnelloerf Hluf

Huandledilappe
betdere obere Verlleidung

Sendledllappe
Rafttlappe

Tragflddenibergangsoertleidung

€ hintere untere BWertleldung
Gritenteile mit Abbedbled Fablertioppe
Rithleroertleidung

vordere untere Werkleidung mit Kanlluftleitbled Shnellver{diluf

Abb. 9: Triebroertvertleidung (BF 109 C)
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Cette vue plein arriére montre
parfaitement le diedre des ailes,
I'angle des jambes du train
d'atterrissage, et la finesse du
fuselage. L'avion est certainement un
Bf 109 B-1 de début de série,
caractérisé par son triple fil
d'antenne radio, dont on distingue
les attaches en avant des empennages
horizontaux. De méme, aucun
panneau d'armement n'est visible
sur les ailes, ce Messerschmitt étant
dépourvu de mitrailleuses. L'hélice
bipale devait étre celle du type

"Schwartz", en bois.

Sctne quotidienne sur un terrain
allemand, probablement en 1939,
Changement de moteur pour ce Bf
109 D portant les marques du
commandant de groupe (chevron)
d'une unité non identifiée. On
remarque que la swastika est portée
i cheval sur I'empennage et le

gouvernail de direction.

Scéance de tir pour ce Bf 109 D que
I'on peut identifier 4 1'absence de
compas d'amortisseur sur la roulette
de queue. Le camouflage trés sombre
illustre bien le caractére foncé des
teintes RLM 70 vert-noir et RLM 71
vert foncé. Le numéro 2 de fuselage
est certainement rouge souligné de

noir
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Ce Messerschmitt Bf 109 B-2 semble étre tout juste sorti d'usine.
Il arbore le camouflage typique des années 38/39 couvrant
complétement les flancs du fuselage (RLM 70, RLM 71). A
noter I'hélice aluminium, et I'absence de mitrailleuses dans les
ailes.

Messerschmitt Bf 109 D-1 d'une école de chasse de la Luftwaffe
en 1940. Le camouflage est standard, soit RLM 70, 71, et 65.
Une bande de fuselage jaune surmontée du chiffre 16 noir
identifie I'appareil. A noter les faibles salissures d'échappe-
ment et les pipes d'échappement modifiées ressemblant i celles
du Bf 109 E.

Ci-dessous, un Bf 109 D suisse portant les marquages helvéti-
ques habituels a savoir, le capot-moteur, les bandes de fuselage

et d'ailes, les saumons d'ailes en blanc, le fond de la croix (aile,

fuselage et gouvernail) en rouge, tout comme la bande entre les

deux bandes blanches. L'immatriculation est blanche sur un panneau de couleur identique au camouflage dont peu reste visible. Notez la manivelle de démarrage
sur le capot-moteur et la vitre latérale coulissante de Ia verriere ouverte. On note Ia présence de bossages sur le nez de 1'appareil, probablement dus 3 un armement

différent de I'équipement standard monté sur les Bf 109 allemands. A droite un croquis extrait de la notice technique d'époque assez pittoresque, définissant Ia
fagon dont il faut procéder pour arrimer I'appareil au sol.
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‘analyse de ce sympathique petit

monomoteur, dont I'image est
indissociable de la guerre du
Vietnam, a déja été faite dans le précédent
numérode REPLIC, Nous éviterons donc les
répétitions, sice n’est pour confirmer que ce
kit est trés juste de formes, assez agréable a
monter, et constitue un sujet qui ne manque
pas d’originalité. Le pIastique est trés tendre
et assez facile & travailler en raison de son
€paisseur, qui se révele finalement tres utile.
- Toutes les pieces comportent des bavures,
heureusement assez fines, donc faciles
éliminer. Par conséquent, il est conseillé de
soigneusement ébarber les pidces, et de pro-
céder aussi souvent que possible 4 des mon-
tages i sec. Ceci vaut particulierement pour
les glaces latérales. D autre part, le niveau de
détail étant assez poussé, tout ajustage devra
se faire avec précaution.On collera tout de
suite les demi-ailes qu’on laissera sécher,
sans avoir oublié de percer, ou non, les trous
des petits carénages optionnels au-dessus
des saumons d’ailes (pidces A 18 et Al19).11
faudra & ce stade coller le phare d’atterris-
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MODEL USA = 1/48

texte et maquette d'Alex Valére

sage de bord d’attaque aprés avoir peint son
logement en zinc chromate, On peut dés
maintenant s’attaquer au moteur. Le Conti-
nental six cylindres est assez bien reproduit,
tout comme les accessoires et les échappe-
ments. Il ne manque que quelques liaisons
€lectriques qu’il sera aisé de réaliser en fil
métallique de divers diamétres. L intérienr
du compartiment est vert zinc chromate, de
méme que la cloison pare-feu. Les observa-
tions faites sur un appareil réel montrent des
parois de teintes similaires, le bloc moteur
étant aluminium anodisé couleur champa-
gne, lescylindres sont aluminiumnaturel. La
majorité des accessoires est aluminium ou
noir. On attendra I'assemblage des demi-
coquilles pour fixer le bloc moto-propulseur
afin de correctement le centrer. De méme, on
fixera seulement a ce stade la cloison pare-
feu, la position de celle-ci par rapport au
passage des échappements nous ayant en
effet posé quelques petites difficultés d’ajus-
tement.

Le fuselage

L’habitacle sera peint dans les tons
indiqués sur la notice. Toutefois, pour un L-
19 francais le gris intérieur sera remplacé par
un bleu nuit foncé mat. De méme, sur le
tableau de bord, les consoles, ou encore
I'armature des siéges, lesquels sont recou-
verts d'une sorte de taie amovible kaki clair
un peu délavé. Les instruments trés bien
reproduits en relief, seront rehaussés par un
«dry brush» de blanc, comme les boutons et
autres breakers, On pourra toujours déposer
une goutte de vernis transparent pour figurer
les glaces des cadrans. Les palonniers de-
viennent rapidement, sinon métal nu, tout au
moins franchement éraillés. Les capitonnages
sont verts. La petite boite qui doit étre en noir
entre les palonniers du poste avant est bleu
vif (au moins sur les L.-19 francais que nous
avons pu photographier). Quelques cables
tres apparents courent le long des montants
et parois du cockpit. Les boites i cartes sur la
cloison arriere et la porte droite sont noires,
de méme que les boitiers de commande des

gaz. On pourra ajouter les casques et les



ceintures non fournies dansle kit. L intérieur
terming, les demi-fuselages pourront étre
collés enemprisonnant I’ensemble plancher/
moteur, ces deux derniers n’étant pas collés
entre eux tout de suite. Cette étape de mon-
tage représente la seule grosse difficulté ren-
contrée sur la maquette, en conséquence
I"ordre de montage devra en tenir compte.
Dans un premier temps, il est conseillé de
coincer le plancher dans la partie droite du
fuselage tout en essayant de positionner
correctement la cloison (A29) par rapport
aux tétons de centrage, et surtout par rapport
aux passages des échappements. Pas facile!
I faudra de toutes facons rogner sur les
profils verticaux moulés de partet d’autre de
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trayantes.

Voila un beau chien de garde que nous attendions depuis
longtemps! La magnifique décoration de Model USA sied 3
merveille a ce petit appareil. Le nombre de pays utilisateurs

devrait vous inspirer pour d'autres livrées non moins at-

I'ouverture
de la porte,
et cela sur
chaque
demi-co-
quille. Une
fois la
bonne posi-
tion trou-
vée, il fau-
dra coller
Cc011¢
cyanoacrylate
rapide) ce plancher, et compléter le collage
I"aide d’une pointe recourbée trempée dans
une goutte de colle que I’on insére par capil-
larité entre le plancheret la cloison. La partie
frontale (calandre moteur) est collée sur les
demi-fuselages assemblés, puis ajustée en
rognant un peu sur I’emplacement de la prise
d’air du radiateur d’huile.

11 faudra rallonger vers I"avant de 2
mm I'encoche qui regoit la dérive, et on
collera celle-ci en place avec un décalage de
17 vers la droite. Pour ne pas la perdre ou
I'abimer, on laissera de c6té la roulette de
queue pour I'instant, et on oubliera aussi
pour le moment le train principal dont la
fixation semble plutdt fragile. On pourra

procéder dés a présent au masticage du fuse-
lage c’est-a-dire avant le collage des ailes et
des parties vitrées, ce qui facilitera le ringage
au moment du pongage (abrasif 4 I’eau). On
pourra alors coller par 'intérieur les glaces
latérales arriéres, et par I’extérieur celles de
devant. Onn’oubliera pas les petites poignées
d’ouverture peintes enrouge vif surles vitres
avant, tout comme la poignée de la portiére
que Model USA n’apas reproduite. Elle sera
réalisée en courbant en U une section de fil
de fer, qui sera peinte en rouge, puis enfilée
dans un petit trou préalablement percé dans
la porte. Aprés avoir peint en gris le contour
des glaces supérieures, et les avoir collées
dans 1’aile, ou pourra enfin mettre en place
I'aile en s’aidant des pare-brise avant et
arrigre (pigces C8 et C7), pour trouver la
bonne position. La aussi il faudra user de la
lime et du mastic pour obtenir un bon ajuste-
ment, notamment a la jointure aile/fuselage.
Apres avoir collé les antennes sur le dos du
fuselage, on mettra en place les arceaux
avant et arriére qui ont été refaits en fil étiré,
et on collera les pare-brise. A noter qu’il
subsiste un léger jour de chaque cdté au
niveau du bord d’attaque de I’aile, et & I’ar-
riére au joint supérieur, oi1 il a fallu insérer

une petite lame de carte plastique de 0,5 mm.
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Peinture

Une fois les guignaols des volets, et
les haubans collés en place, les parties vi-
trées sont protégées avec du ruban adhésif,
on pourra passer 4 la peinture. Deux décora-
tions sont proposées: I'une (rés originale,
puisqu’elle reprend celle du Major Buong,
cet officier sud-vietnamien gui s’était posé
sur le pont de I'USS Midway avec son L-19,
le 30 avril 1975. L autre, plus haute en cou-
leurs, permet de réaliser un Bird Dog du 19th
TASS, basé a Bien Hoa au Sud-Vietnam en
1966. 1.’avion a été intégralement peint en
gris (FS 36473), y compris les moyeux des
roues, et la partic avant de la roulette de
queue. Un panneau anti-reflets a été peint en
noir mat sur le dessus du capot-moteur. Les
Jjambes de train sont aluminium, comme in-
digué sur la notice, et les puristes y ajoute-
ront les canalisations du systéme de frein
(voir photos). La pose des décalcomanies ne
souléve aucun probléme particulier, mis 2
part le fait que certains stencils ne sont pas
repérés sur le plan. Le film est assez fin et les
motifs bien imprimés. D’ailleurs, la notice
n’est pas toujours trés claire dans ses indi-
cations, et il a souvent été fait appel a la
documentation. 11 faudra bien rincer les dé-
calques avant de les poser, car la colle i
tendance & se décomposer en lambeaux au
contact de I'eau, voila pourquoi le «decal
set» de Superscale s’avere ici bien utile, en
particulier pour la gueule de chien tirant la
langue.

Pour finir, on collera le pitot sous
I"aile gauche, les pylénes peints en noir, et
les roquettes en vert kaki avec la fusée
blanche et la pointe rouge. L antenne filaire
a €té réalisée en fil de nylon. Notons au
passage qu’aucune indication n’est fournie
& ce sujet sur la notice, tout comme pour les
antennes verticales de homing HF sur les
carénages des bords d’attaque du plan hori-
zontal, et celles du fuselage. L hélice a été
affince.et copieusement ébarbée avant pein-
ture en noir mat avee les extrémités de pales
en jaune. Le fusil M- 16 est noir mat rehaussé
d’un «drybrush» aluminium. Aprés le tradi-
tionnel vernis mat, on terminera par le feu
rotatif sous le fusclage, et les feux de navi-
gation sur les saumons d’ailes, rouge i gau-
che et vert a droite.
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Voila notre L-19 fin prét pour une
nouvelle mission, il ne reste plus qu’a espé-
rer qu'un fabricant de décalcomanies nous
propose une décoration frangaise...

il g

Cette maguette, donne I'impression au premier
coup d'oeil que son montage est facile, mais ne
vous y trompez pas car toutes les pieces doivent
&tre non seulement ébarbées, mais aussi ajustées
une a une dans leurs emplacements respectifs. La
fragilité du train d’atterrissage vous incitera sans
doute i le remplacer par
un plat en métal
solidement ancré dans le
fuselage. Le L-19 a été
aussi utilisé comme re-
morqueur de planeurs,
Vous pourrez prévoir un
crochet a coller derri¢re
la roulette de queue, ce
qui peut étre une bonne

idée de diorama.
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Ci-dessus, une vue de face du
capot-moteur et I'hélice de
2,28m de diamétre. Les
ouvertures donnent directe-
mentsurlestétesdes cylindres
a droite et a gauche, et en
dessous celle du radiateur
d'huile. En bas et ci-contre,
quatre vues de I’étroit poste
de pilotage en tandem du Bird
Dog avec les instruments
(radio) quise trouventen haut
et a droite de la cabine. On
voit la boite a carte en métal
sur la portiére garnie de cuir,
le chassis tubulaire du siege,
les palonniers du poste arriére
de la double commande, sur
le cité de la cloison latérale
gainée de la cabine la poignée

des gaz, et au plafond les




AAMALAT

PaH D T Oeg. e 0P F

:.

= .;;gc. of

ouvertes supérieurcs avec accrochés prés du montant les écouteurs. Notez la
taille du rétroviseur intérieur. Un méme rétroviseur est fixé sur le hauban
gauche. La partie vitrée supérieure de la porte d’acces est articulée et s’ouvre
vers le haut, en s’enclenchant dans un clip. La planche de bord (photo et
croquis), et les quelques petits détails de couleurs qui vous permettront d’agré-
menter Pintérieur de la maquette. Notez les montants qui viennent se fixer au
centre le la planche de bord. Les mémes types de montants se trouvent i
arriere. Une vue de I'intrados, volets déployés, et & c6té, la fixation du mat le
support de charge Matra. Noter les petites ouvertes dans la bord d’attaque de
I'aile. Sur I'extrados on remarque les orifices de remplissage, les petits anneaux

devant les grands hublots trapézoidaux, et les antennes HF ¢t VHF,
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Notez la canalisation qui court & 1ar-
riere du train d’atterrissage, et les pi-
pes d’échappement qui dépassent
dessous le capol-moteur. Une vue de
face du Bird Dog avec le feu rouge
ventral et le venturi sur la jambe gau-
che. En bas. le moteur dont on voit les
tétes des cylindres dépasser, et enfin,
la dérive avec les antennes homing HF

£ surles bords d'attaque.
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SPAD VI

texte et maquette d'Eric Trochain-Bertrand

Fuselage
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La maguette de 'auteur qui

a vraiment belle allure vue sous cet angle. La profondeur légérement braguee et les ailerons inclinés donnent a la

réalisation une toute autre finition. La technique utilisée pour la mise en peinture est particulierement efficace pour faire ressortir toutes les formes

de I'appareil
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Le Spad VII du Musée de I'Air du Bourget
accroché dans le hall de 'ancienne aero
gare. La proximité des autres appareils
semble donner I'impression d'un combat

tournovant. La restauration effec

i ST
cette machine par les équipes do Musée est

de toute beauté. On voil griace a cette ma

chine d'époque, gue la reproduction mon
tée par Eric Trochain-Bertrand est con

forme a | vr la couleur diffeé

rente du capot-mo par rapport a
I'entollage de 1'appareil. On apercoit la
galne qui caréne le tuyau d'essence qui
descend sur plan superieur. La finesse et la

bien évidentes sous

courbure des ajles s
cet angle. Notez la coulenr des mats et le
haubannage de tout cet ensemble

Ci-dessous la dérive caractéristique du
Spad VII qui était bien différente de son
Mlustre successeur, le Spad X111 (voir page
suivante ). Le saumon du plan horizontal et
de la pro
différentes teintes du revétement, les mats

wdeur va en s'évasant. Notez les

zontal et la

qui sontiennent le plan he

béquille terminée par un embout metallique. A cote | aile gauche vue par en
dessous qui nous révéle bien des craguelures de la peinture d'origing
En bas, trois vaes du capot

amoureusement COnsServes weur, qui est

nbreux details

magnifiqguement reproduit sur la maguette JMGT. De n
tte sous la bouche de la mi

sont utiles ici: Ila forme de 'hélice, la g

trailleuse, les louvres du capot, les fixations do haubannage sur la plan

eur. etc. Sur la voe de dessus on remargue la présence de nombreux

ices, et sur la vue de dessous, notez la simplicité de |'atterrisseur, son
e d'ou

rdement au fuselage du Spad V1I sont bien

rture du dessous du capot-moteur

haubannage., et la mult

ntal et son raco

L'anneau fr

circulaires alors gue sur le XII1 le bas du capot présente une legere arete sur

les Mancs. L'avion est dé irvu de la si vovante grille frontale (voir p26
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LUi-contre a droite deux vue du ca
pot-moteur du Spad XIIL vu a la
Ferté-Alais dont les formes sont
sensiblement différentes du Spad
VII. notamment dans la partie
hasse ou une legere arete est visi
ble. En-dessous les derive des deux
types avec le hauban dont la formse
elliptique est remarguable. Sur

l'apparell du musee, notez les

imandes do gouvernail et les
echancrures des bords de fuite. En
bas |'etroii orifice du poste de pi
lotage et ses instruments. Notez le
rebord en cuir et la teinte bols de
tout 'aménagement. L'n autre
bourrelet de cuir est visible sur le
bord de fuite du plan superieur
avec le rétrovisenr rond fixé au

milien. On voit bien la fixation

d'un des mats de cabane et le petit

pare-brise. Le logement de la mi
trailleuse est vide. A cote, les orifi

‘ de remp se du r ol I
€5 de remplissage du réeservoir et s oo o

ses« fixations. les stries de la
structure de | helice pemettent de
constater gu'il v a peu de diffe

rence de couleur



A droite le Spad XII1
do I8 avon in
oy du fuval
d'échappement. la |

nesse de la wole est bien

visible sous cet angle a

la sortie des pipes. Une

des differences avec e
Spad VII est la pr¢
sence du petit mat

avant de cabane gqui est

incline, et Mixe legere

ment plus has par rap

port aux deux aulres

Le grillage en bas d
capot-moteur laisse entrey Mr 1a str
haubannage de la maguette. En-de
'un vole, |'autre pas. Hormis 1a ¢
fournie en ph "’"‘"""“E" dans e kit

plastique ¢tiré. En bas l'intrados de

avec toules ses oules, €t e plan

attachee sur |

une tolle
egzalement visibles, Notez le marche

des alles inférieures. Sur les pneus

dun tr

¢ bord de fo

ciure de |'appareil. Ce cliche vous sera fort utile pour realiser e
ous deux clichés de la commande d'aileron du X1 et du V1l
| les pleces sont der On note au passage (ue celle
est un peu trop grosse Les plus patients pourront 1a re faire en

appareil révele les nombreux details do capot-moteur

qu

ain d'atterrissage. Sur sviaon du musee il est confectionneg dans

ite, alors gue sur le XIII c'est une tole, dont les nervures soni

pied sur le coté gang he de | appareil de Guvnemer, I ed hancrure

wn lit 'inscription Michelin
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Histoire et traditions
des Escadres de Chasse
de la Luftwaffe
1939-1945

La téte de loup de la 1L/ JG 77 arborée
sur bhien des appareils i droite et &
gauche.

Doté d'appareils flambants neufs, le L/JG
77 est une des rares unités de chasse a
participer i la campagne de Pologne dés
les premiers jours de la guerre, Plusieurs
Bf 109 E portent I'insigne du groupe, "un
godillot", peint sur le capot moteur, la
machine du premier plan, marquée du
chevron d'un Adjudant ayant encore recu
i I'aplomb de la cabine, sous la forme d'un
""petit lapin" et du surnom "Kieki" la
marque personnelle du pilote. Ce groupe
sera bientot séparé de son escadre,
renommgé et intégré a la JG 51, mais
gardera ses traditions,

@ Premier groupe (chasse) de I'escadre d'instruction
2. En fait un groupe de chasse tout & fait opérationnel,
mis en place au sein d'une unité d'instruction
avancée,® Deuxiéme groupe (chasse) de 'escadre
embarquée 1868 Une version navalisée du Bf 109
était alors a I'étude. Le Bf 109 T, équipé d'une crosse
d'appontage et d'ailes spécialement modifiées ne devait
toutefois sortir des chaines de production qu'en été
1941, longtemps apriés que la construction du porte-
avions ait été ajournée.

Le soulier fut 'insigne de la IV. / JG 132
jusqu'aux environs de 1939,

On le retrouve sur des appareils

dela L./ JG 77 en 1940/41. 11 fut également
porté par la IV, /JG 51.
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orsque le Gerschwaderstab est créé 4 Miinster/
Loddenheide en octobre 1939, avant d'étre
transféré & Kattowitz, puis encore i
Bonn/Euskirchen ce méme mois,
1a JG 77 compte déja deux groupes équi-
pés de Bf 109E.

Des débuts confus
Le I Gruppe estissudulV./JG
132 "Richtofen”, lui méme formé le ler aoiit
1938, puis renommé en 1. / JG 331 trois mois plus
tard apres avoir é1é séparé de sonescadre. Cen’estque
le lermai 1939 qu’il prendra son appellation définitive de
L. /JG 77. Aprés avoir participé a la campagne de Pologne
depuis Breslau en Silésie, puis 4 partir d’ Olmiitz et de Cracovie,

il revient sur la frontiére ouest le 28 septembre & Odheim/

Heilbronn avant de s’installer & Frankfurt/Rhein Main, puis
Porz/Wahn en octobre. En mars suivant il est i Bonn/Hangelar
quiconstituera sa base de départ pour I'offensive i1 ouest. Placé
sous divers commandements, il combat dés le 10 mai 1940 au-
dessus de la Belgique entre Liége et Dinan, puis au-dessus de la
poche de Dunkerque & partir du terrain de Montecouvez au sud
de Cambrai. Il est retiré du front avant "offensive allemande du
début juin et transféré 4 Diberitz pour assurer la défense de
Berlin. Il sera de retour sur la Manche trois mois plus tard,
occupant le terrain de Mardyck a partir du 25 aoiit 1940. 1l
participe alors & la deuxiéme phase de la bataille d” Angleterre.
Le 21 octobre, il sera renommé officiellement en IV. / JG 51.
LeIL./JG 77, quant a lui, aprés avoir stationné a Pilsen
jusqu'a la veille de la guerre, va assurer tout d"abord la défense
des cites de I'Allemagne du nord dans le cadre de la
Jagdgschwader «Schumacher». Ses pilotes remporteront les
premiéres victoires aériennes a I’ouest dés le 3 septembre 1939.
Jusqu'a la fin mars 1940, ses escadrilles seront stationnées
Nordholz et sur les iles Frisonnes. En avril, il participe 4 la
campagne de Norvége qui va le mener, via Kristiansand jusqu’a
Stavanger et Trondheim, et s'établira dans le pays jusqu’en

T

Q=N =&

novembre de la méme année.
La campagne a I’ouest
Lors du déclenchement de I'offensive de
mai 1940 contre la France, la Belgique et la
Pays Bas, le Stab JG 77 n’encadre donc
aucun de ses groupes mais deux autres
groupes indépendants: le L. (J)/ Lehr
Geschwader 2@, etle I1. (J)/ Tréger
Geschwader 186@. Le premierdes deux,
formé 4 Garz pendant1’été 1939, aengagé ses
Bf 109 Een Pologne depuis les bases de Malzkow
puis Lettin, avantd'étre réintégré dans le dispositif de
protection des cotes et de défense des frontieres, une
escadrille spéciale participant a I"occupation du Danemark le
9 avril 1940, Le groupe au complet va alors intervenir dans le

campagne a1'ouest faisant escale 8 Wyck sur I'ile de Fohrle 13
mai, puis 2 Essen, avantd’arriver a Tirlemonten Belgique le 18,
puis Montecouvez le 23 pour finir a Liegescourt le 13 juin .
Quant au second groupe, ses origines remontent au ler novem-
bre 1938, date alaquelle estcréé a Kiel/Holtenau, un Triigergruppe
186,dontles deux escadrilles, la4./ 186 équipée de bombardiers
enpiqué Ju87 B Stuka, etla6./ 186 équipée de chasseurs Bf 109
B @, sont censées armer le futur porte-avions «Graf Zeppelin»
alors en construction. Le 15 juillet 1939, une 5./ 186, également
équipée de Bf 109B, est & son tour formée, les trois escadrilles
formant un groupe complet. Le lerseptembre 1939, le nouveau
I1. / 186 quitte Kiel pour Briisterort en Prusse orientale puis
Breslaud'oiiles Bf 109 B opérentencouverture des Stukas. Dés
le 6 septembre, le groupe est cependant rappelé a Kiel ol des Bf
109 E commencent 4 remplacer les anciens modeles. Le 10
septembre suivant un important remaniement modifie comple-
tement la structure du groupe: la 4. Staffel est séparée des deux
autres escadrilles pour devenirune 3./ 186 au sein d’un nouveau
I. / 186 qui sera totalement équipé du Junkers Ju 87. Une
nouvelle 4. / 186 étant récrée sur Bf 109 E, le 11. / 186 devient
un groupe de chasse & part entiére, méme si pour un temps
quelques chasseurs Avia B-534 d’origine tchéque complétent

H. Hanke
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sa dotation en appareils. Aprés un court séjour & Hage, en Frise
orientale, le groupe prend une place plus précise dans le
dispositif de défense aérienne de I'Allemagne du nord, et
s'installe & Nordholz ol il va demeurer jusqu’au tout début mai
1940 avant de passer sur I'fle de Wangerooge, la 6. Staffel
s'étant établie pour quelques jours en avril & Aalborg au
Danemark.

Le 10 mai 1940, le IL (1) / Tr. G 186 intervient sur les
Pays Bas. Le 18 mai, il arrive & Leeuwarden, puis passe le 24 sur
leterraind’ Anvers/Deurne d"oli ses Messerschmitt vontdécoller
pour opérer sur Dunkerque. Début juin il revient s'installer a
Jeverqu'il quittera i la fin de ce méme mois pour rejoindre avec

ses Bf 109 E, Trondheim en Norvége, ol il sera nommé le 6
juilleten I1. / JG 77, perdant au passage sa 4. Staffel transférée
A L'Erpr. Gr 210@ alors en formation. A la méme époque, le
Stab est envoyé dans le région de Berlin pour encadrer une
formation spéciale qui vaavoir en charge d’assurer la protection
agrienne de la capitale du Reich, et s"installe & Berlin/ Disberitz,
11 est rejoint par le nouveau II1. / JG 77, qui est alors complété
par une nouvelle 7. Staffel.
Seul demeure alors sur le front de la Manche, le L / LG 2 qui est
basé & Marquise dés le 30 juin, puis & Calais/Marck a partir du
8 aoit.

A la mi novembre, le IL. / JG 77, suivit peu apres du
Stab et du I11. / JG 77, viennent retrouver le L. / LG 2 en France
el s"installent alors respectivement sur les terrains de Brest et
Morlaix, oi ils demeureront jusqu'a la fin mars de I'année
suivante. Le I11. Gruppe détachant tout au long de cette période
ses appareils vers Dinan, Saint Brieuc et jusqu’a Cherbourg.

Le I Gruppe ayant €t€ cédé i la JG 51 un nouveau L.
11G 77 estreconstitué en février 1941 en Norvége a Trondheim.
Fort de trois escadrilles de Bf 109 E, il est renforcé & la mi-mai
par une 4. Staffel qui est renommée quinze jours plus tard en 13.
[1G77. et méne alors une existence indépendante dureste de son

escadre A la suite de I'invasion de I'Union Soviétique par la
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Wehrmarcht, le groupe est scindé en deux, donnant naissance
au Jagdgruppe Stavenger et au Jagdgruppe z. b. V., qui en-
gendreront & leur tour les L et I1. / JG 5.

Des Balkans a la mer de Crimée
Le 6 avril 1941, la JG 77, sans son L. Gruppe, et

1

toujours en compagnie du L / LG 2 est engagée dans la
campagne des Balkans et combat en Yougoslavie puis en
Grece, lesILetI11./JG 77 renforcés parles 5. et 6./JG 54 opérant
4 partir du terrain de Deta aprés avoir transité par Vienne, le L.
/ LG 2 étant quant & lui basé a Sofia/Vradebua. Ses chasseurs

couvrent ensuite I'opération aéroportée dirigée contre la Créte

avant de participer a I"attaque des convois maritimes alliés qui
sillonent la Méditerranée. Armés de bombes, les Bf 109 Edu L.
/LG 2 etdullL. / JG 77 réussissent & couler le croiseur anglais
«Fidji», et endommager le cuirassé «Warspite». C'est la pre-
miére fois qu'un navire de guerre est détruit par des chasseur-
bombardiers. Ramenée a Jassy, en Roumanie, la JG 77 reprend
alors le combat contre 1'Union Soviétique cette fois, dés le 22
juin 1941, depuis Bacau et Roman.

Alors que le L. /LG 2 est placé a partir d’aofit, et pour

quelques mois sous le controle de la JG 3 et engagé au-dessus
de la région de Kiev puis Mamaia sur la mer noire, les deux
autres groupes combattent en Bessarabie, Odessa, Marioupol,
Rostov, et Taganrog étant leurs principaux lieux de bataille. Le
ler décembre le I1. / JG 77 rentre en Allemagne & Schweidnitz,
puis Vienne/Aspern. Apres que I'on ait un moment envisagé sa
reconversion sur Fw 190 A, le groupe recoit finalement des Bf
109 F-4. 11 sera de nouveau opérationnel en mai de I'année
suivante.
Pendant cet hiver 1941-1942, le I. / LG 2 et le I11 /JG 77 sont
engagés dans la péninsule de Crimée et ménent leurs sorties au-
dessus de Sébastopol et de la presqu’ile de Kertch, & partir de
leurs bases de Sarabus et de Stalino.

Début janvier 1942, le I. /LG 2 est enfin renommé en

Le LID/LG 2, qui va
également participer
aux combats en
Pologne, méne encore i
4 cette épogue une
existence indépendante
de la JG 77 a laquelle il
sera par la suite
rattaché. Sans autre
margue gue les
nombres portés en
rouge bordé de blanc
sur le fanc de ces
Messerschmitt Bf 109
E-1, il est assez difficile
d'établir leur
appartenance a cette
unité, Heureusement,
I'embléme de la
2, Staffel figurant sur
le fanion attaché au
petit mét planté &
droite de la photo
donne la clé du
"probléme" !

@ Erprobungsgruppe 210: un groupe d'essai devant
alors des ck s mono et bi Bf 109
et Bf 110 dans des missions de bombardement tactique
contre I'Angleterre.

En haut, l'insigne de la IV. [JG 77, la mort
chevauchant sa faux attrapant le parapluie de
Chamberlain. La aussi des petites disparités
soni notables sur le nombre de vertébres ou
encore le nombre de cotes du squelette. Ci-
dessous, l'insigne du L. / Staffel, dont vous avez
la photo page XX. 1l est porté sur cet appareil
sur le fuselage, ce qui est assez inhabituel,
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* Le premier thédtre d'opérations du IL/JG 77
est tout d'abord celui de la mer du Nord.
Stationnés sur un terrain enneigé des iles

Frisonnes, ces quelques Bf 109 E portent des
livrées variées, les machines du premier plan,
marquées de la barre horizontale propre a un

deuxiéme groupe et de chiffres rouges
identifiant la 5. Staffel, étant camouflés selon
les derniers standards en vigueur : croix
gammeée déplacée sur la partie fixe de la dérive
et peinture bleu claire remontant haut sur les
flancs des fuselages.* La boue a remplacé la
neige. Le nouvel insigne du IL/JG 77 a
remplacé 'ancien ! Ce Bf 109 E-4 qui va
intervenir sous peu en Norvége est de plus
décoré de l'insigne "'a la mort chevauchant
aprés le parapluie de Chamberlain® et des
chiffres blancs propres i la 4. Staffel. « Un gros

plan sur celui-ci nous renseigne davantage. 11

s'agit en fait du "'1 rouge" i bord duquel le

Fw. Alfred Held a officiellement remporté la

premiére victoire & 'ouest ! L'appareil porte

I'insigne ''i la mouette stylisée" qui pourrait

avoir été a cette époque celui du IL/JG 77,
ainsi qu'un "chapeau haut de forme" souligné
d'un "Kille Alaaf” rappelant a la fois le séjour
espagnol de Held ainsi que son attachement a
la ville de Cologne.» Un autre appareil du
méme 1L/JG 77, mais de la 6. Staffel cette fois.

Ce Bf 109 E-1 est normalement marqué d'un

chiffre "9 jaune" ainsi que de 'insigne au

""pingouin écrasant les lettres WC", allusion

triviale au nouveau Premier Ministre

Britannique, Winston Churchill ayant
remplacé Neuville Chamberlain.

1./ JG 77 mais attendra jusqu’a la mi-avril pour étre le dernier
groupe de chasse & étre reconverti sur Bf 109 F, le I11. / Gruppe
entre temps ramené i Vienne/Aspem fin mars ayant fait de
méme au début du mois. Ainsi reconstituée, I'escadre est de
retour dans les semaines qui suivent sur les bords de la mer
Noire, ses groupes combattant depuis les terrains de Crimée, &
I'exception du IT1. / JG 77 qui opére depuis Charkow jusqu’a la

fin du mois de juin.

Vers de nouveaux horizons

Début juillet, la JG 77 est a nouveau dispersée, le L
Gruppe partant pour Comiso en Sicile pour participer au blocus
de I'ile de Malte, a I'exception de la 1. /JG 77. Sumommée la
«Olschutzstaffel»®, celle-ci estrenommée débutaoiten 1./JG
4, noyau du futur groupe devant assurer le protection des
champs pétroliferes de Ploesti en Roumanie. Une nouvelle 1./
JG 77 est alors simultanément reconstituée.

De leur coté le Stab et le I11/JG 77 sont envoyés dans
le secteur nord du front de I'est, vers Krasnowardeisk, pour

combattre devant Léningrad. Le 1l. Gruppe enfin, en cours de

reconversion sur Bf 109 G a Charkow nord, est engagé pour sa
part au dessus de la région de Koursk. A lami octobre, ces deux

groupes quitteront i leur tour le front de I'est pour rejoindre la

Méditerranée, achevant au passage leur reconversion sur
«Gustav»®.
Le 27 octobre, quatre jours aprés le début de la bataille

d’El Alamein, le L. / JG 77 arrive en Afrique du nord, suivit un

jourplustard parle [11./JG 77, le 1./ JG 77 n” arrivanten Afrique

que la 5 décembre suivant. D'El Alamein & Tunis, les trois
groupes de JG 77 protégent tant bien que mal le retrait des forces
de ' Axe vers I"ouest. Bir Dufan, Castel Benito, Ben Gardanne,
Fatnassa, Bou Thadi, Soliman-Sud sont d”autant d’étapes avant
I'évacuation finale de la Tunisie, la JG 77 se rétablissant en
Sicile et en Sardaigne, puis en Italie du sud d’ot ses Bf 109 G
opereront jusqu'a la fin de I"année 1943.

Le 10 juillet, jour de déharquement allié en Sicile, le
1./ JG 77 est réparti entre les terrains de Sciacca, San Pietro et
Comiso, 11, /JG 77 est entre Gerbini et Trapani, alors que le I11.
/ JG 77 est a Chilivani en Sardaigne. Dés le lendemain de
I’évacuation de I'ile, le 17 aodt, le I. Gruppe se retire & San
Severo et le [I. Gruppe passe en Calabre 4 Camigliatello, vers
Cosenza. Le 9 septembre, les alliés prennent pied surla péninsule
dans la baie de Salerne. Seuls le Stab et le I. Gruppe sont en
mesure d'intervenir depuis la base de Crotone, le III. Gruppe
toujours en Sardaigne, dépéchant tout au long de septembre

quelques appareils jusqu’en Corse a Ghisonaccia. Le 25 de ce

Krutsche
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@ Escadrille de protection, du pétrole,

® Surnom donné par les pilotes au Messerschmitt Bf 109 G.
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0 Messerschmitt Bf 109 E-4 du 4./ JG 77 au printemps 1940, Cet avion arbore le téte d'aigle du deuxiéme groupe de la JG 77, et la mort de la 4éme escadrille, Il est camouflé en vert foncé

(RLM 71}, gris-vert pile (RLM 02), avec les Mlancs du fuselage et le dessous en bleu-ciel (RLM 65).

© Messerschmitt Bf 109 G-6 dela 9./ JG 77 en Sicile en été 1943. La bande de fuselage et les saumons d'ailes sont en blanc et typiques du théitre d'opérations méditerranéen. L'insigne d'escadre
est sur le capot-moteur mais I'insigne du IT1. griippe est i un emplacement inhabituel, derriére la cabine. Tl apparait aussi qu'une couche de peinture & été appliguée, probablement sur un ancien
numéro, avant que le 16" et I'insigne soient eux-mémes peints. L'inscription '"Wander Zirkus Ubben" (cirque itinérant Ubben), du nom du "patron’’ du gruppe, fait certainement allusion aux
déplacements incessants d'un terrain i I'autre auxquels étaient soumises alors les unités de la Luftwalfe. Le camouflage est en RLM 74, 75, et 76.

® Messerschmitt Bf 109 F du I11./JG 77 en été 1942 sur le front russe. L'avion arbore les marques d'identification du théitre d'opérations oriental, i savoir: la bande de fuselage, le capot-moteur,
€t le dessous des saumons d'ailes en jaune. Le chiffre blanc en fait un appareil du 7. Staffel. Le camouflage est gris foncé (RLM 74), gris moyen (RLM 75), et gris-bleu pile (RLM 76).

@ Macchi MC 205 avec un camouflage sable foncé et vert foncé italien, mais portant les croix noires allemandes, dont celle de fuselage n'est pas régle taire. Cet avion a servi fin 1943 avec

[REPLICE]|

le IL/ JG 77, et a ensuite ét¢ remis & une unité italienne de 'ANR, qui le fit voler avec les mémes marquages.
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Cet autre chasseur du méme IIL/JG 77 arbore également I'insigne du groupe,
peint semble-t-il sur un capot-moteur bleu ciel ou encore jaune, une couleur que
I'on retrouve sous le bout des ailes et cerclant I'arriere du fuselage, ces marques
étant propres aux appareils engagés sur le front de I'est.

.T-1-O-N-§
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ighe de la 1L / JG 77
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Suivant les apparells cet embléme, le chapeau
haut-de-forme de Ia 2. Staffel, est de

proportiens léegerement différentes

L'adversalre brit

nigue constitine une source
d'inspiration déciment inépuisable ! ('est cetie
fois I'ile ennemie, cernée par la lettre "1
rappelant le statut particulier du 1(J)J/LG 2 (1

pour Lehr : inst thon ) gue ce groupe a choisit

comme embléme. Le chiffre "3 blanc” porté
sur ce Bf 109 E preécise son appartenance a la |

Staffel

La aussi les couleurs utilisées pour cet insigne

sont assez variées. Sur la photo le L semble

nt plus foncé qua la carte, d'ot un

jaune liseré noir avec I'Angleterre en blanc

sale). Parfois la carte est omhrée
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1. le blanc a remplacé Bohéme ; .

le jaume, la JG 77 avant été transférée en ’ 5

notera §

Afrigue du Nord., ( epave de ce

Bf 109 G«

rgué d'on "'10 blanc”, la place

Vimsigne de la 1. Staffel peint en

yriginale de

WOTEa Sk

arriére de la croix du fuselage, la encore wne
pratique propre aux trols escadrilles o ¥ F

du 1L/

« Alors qe COMMENCE EN MEme (emps que OIS . e Benes " Wpes sont ’ el | »

I'offensive a I'est une nouve histoire p
JG 77, cela fait déja douze mois que le TL(J)
'+ 186 3 été renommé en I/ JG 77, 11 hai :

it attendre avril 1942 pour etre

faudra cepend

enfin reconverti sur Bf 109 F. Sl ce 2 nlr i [ CCK SO [ i
la 8. Staffel, en facheuse postiire apres an = IO " Renes

afterrissage hasardeux, porte le nouvel insigne

@ 1éie de loup il n'est par

& de la barre verii Jilgs

re Pas mar

a un troisieme groupe d esc adre ! Une pratigue

gue cette unité conservera pratiguen

jusqu'd la fin de la guerre. A noter encore les y
trois harres de victoires peintes sur le

uvernail

']

* Toujours en Sicile, ces Bf 1

G-6 du L/JG 77 cette fois, ne

portent aBCUNe MAargod

distinctive si ce o est ia petite

es chif!

es peints

tailie L& en
sur les fuselages de ces appareills
de la 2. Staffel

o Siclle. été 1943, Tout aunssi
particulier est I'emplacement de
l'insigne du HL/JG 77 porté par

ce Bf 109 G-6 de la 9. Staffel

Celui-ci 2 en effet migre do
capot-moteur vers 'arriere de ia
cabine, pour laisser sa place au

nouvel insigne de I"escadre

visible en retrail de la pale

périenre de | helice




EES NMACCHTL 205
au sein du I1./JG 77

n cette fin aodit 1943, la Luitwalte est contramte a la
défensive dans le secteur méditerraneen. Apres avolr
évacué tant bien que mal la Tumisie, la Wehrmacht a
affronté le débarquement allié en Sicile. Le 17 aoit. les dermers

éléments allemands évacuent 1'ile

La JG 77 a participé A toutes ces campagnes, Ses Bf
109 ont & parmu les demaers a décoller du continent afncain
Basés en Siile et en Sardaigne, ces chasseurs ont combattu
contre une force aénenne alliée bien supéneure. Les pertes ont
&té lourdes mais peut-&tre plus en maténel qu en hommes car les
bombardements améncamns ont détnut beaucoup d appareils
sur les pistes continuellement survolée par | adversaire. A lam
aolt 1943, les Gruppen de la 77 sont dispersés comme suit
Stah/77 (Gbstlt Johannes Stewnhof): secteur de Foggia
L/77 (Hptm Lutz-Wilhelm Burckhardt): secteur de Fogga (1)
IL/7T7 (Hpom Siegfned Freytag): Camighatello (p. Cosenza
[ML/77 (Magor Kurt Ubbem): Sardaigne (2)
Le [L/77 nous mtéresse particuliérement pour cet aricle. Le
Gruppe a combattu pour la Sicile et, depuis deux mois, a perdu
trois pilotes tés et huit autres disparus. Ces Staffel sont
commandés par les officiers suivants - 4/77: Oblt Heinz
Pubeck, 5/77: Oblt Franz Hrdlica, 6/77 Oblt Jochen Deike

Le 21 aolit 1943, le journal de guerre de la JG 77
précise que le 1177 doit fare mouvement. Les 109 (pour la
plupart du type G-6) doivent &tre remus au 1/JG 53 gui combat
également dans le sud de la péninsule. Les hommes regoivent
I'ordre de gagner la piste de campagne de Lucera pour regrouper
la JG 77 autour de Foggia 1l est probable que les responsables
attendent de nouveaux chasseurs ou pensent renvoyer le I/77
dans le nord de 1'Itahe pourgrendre possession de nouvelles
machines. Mais les événements vont se précipiter. Suite 4 la
chute de la Sicile, le «Duce» Mussolimi est désavouc par le
Grand Conseil fasciste le 24 8.43 Le lendemain, 1l st arrété par
le Roi Victor-Emmanue! et la situation va devenir confuse
Meéme si les amtoniés italiennes affirment voulowr continuer la
guere aux cotés des Allemands, ces dermiers se metient de ces
walliés» fort troubles. Bien que nous ne disposions plusd mfor
mations sur les déplacements du IL/JG 77 entre le 21 843 et le
20.9.43, 1l semble que le personnel volant ou au sol n'attemndra
jamais Lucera. Chargés dans des Ju 52 ou des trains, les soldats
du deuxiéme Gruppe sont transférés a Ghedi (sud-ouest du Lac
de Garde) pour étre redistribués au gré des événements

Le 3 septembre, débarquement bntanniqueen Calabre
Le & septembre le gouvernement Badoglio change de camp
tandis que les parachutistes allemands liberent Mussolini sur le
Gran Sasso, Des combats sporadigues ont lieu de-c1, de-1a en
liahie Les umtés de la Luftwaffe prenpent possession des

aérodromes et capturent soldars ex-alliés et maténiel. Le butin

esl impressicnnant 3). Ansi, a titre d'exemple, tel est le bilan

de la capture de deux aérodromes par des aviateurs de transport
des TG2 et TGS: a)Netato: 20 officiers et 250 soldats capturés

15 De 520, 6 Re 2001, 6 Macchi 202, 4 Macchi 200, 1 Caprom
133 et 1 Saimann. b)Pnise: environ 70 officiers et 285 soldats
| Savoma 171

Faat D

5Savoia 79, 4 autres (en réparation), 1 Savoaa 81
Savoia 397, 1 Savoia 406, 9 Capromy, 3L-3,4C-5
2 | Fiat D50, 1 C.A. 309

n-35et 1l Bf 110(4

Saimann 202 CR-42

Reggmane-2001, 1 Kle

Les troupes alliées débarquant ¢galement a Salerne, 1a
Wehrmacht va devorr gérer une situabion fort épineuse. Tout
homme disponible est réqusitonné et le IL/T7 n’y échappera

pas. Le personnel de t

e st conshifué en pebts commandos
ne douzaine d" hommes va ainsi formerun « Sonderkommando
Deickes, et «occupers |'aérodrome d'lesi (qu en fait ne con
tent plus nen). Pendant ce temps, les puotes du Gruppe vont
convover les avions tabens réutilisables La plupart du temps.
les avions sont transtéres vers |’ Allemagne pour Eire verses dans
des écoles. Le Fw. Albert Ullnch de 1a 6./77 se souvient ainsi
d'avoir fait averser les Alpes 4 de nombreux Fiat CR-42 qu
somtremys a Mumch pourétre alors dispersés dans les Flugschulen
5). Ces vols de convoyage durent environ deux semaines. Ce
nest qu un interméde et il faut penser 4 'avenrr. Comme
Fenvoi de Messerschmitt 109 vers le sud se heurte a de

nombreuses difficultés de production, les responsables alle

par JL. ROBA
& E. MOMBEEK

En décembre 1943, les Macchi 205 sont remis
aux unités italiennes. Ici, le 17 (jaune ?7) vole de
Lonate Pozzolo & Campoformido (Udine). 1l
arbore toujours ses marques allemandes bien
que piloté par un Italien. On devine le numéro
de série peint sous la barre horizontale &
I'arriére (photo Petrignani via D' Amico).

(1) Foggia était entourée de divers
aérodromes. San Severo ¢talt I'une des pistes de la
1677

2) I.'aérodrome principal do 1IL/77 devait
étre Chilivani.

A3 Le Maréchal Keitel aurait déclaré gque la
capture du matériel italien fut la meilleare aide
fournie par 1"Italie a son allie !

(4) La Luftwaffe avait livré quelques Klemm
et trois Bf 110 & la Regia Aeronautica. Les deux
autres Bf 110 furent capturés a4 Lonate Pozzolo
(CFL & ce sujet «La Luftflotte italiana» Nino Arena
Ed. AL Firenze 1978)

(5 Ces vols de transfert ne furent pas
considérés comme fort glorieux par les pilotes gul
ne les notérent pas dans leur carnet de vol

REP: | CRe L]



n des Macchi 205 remis au 117

appareil italien étalt ¢

moteur Daimler Benz DE.GUS A Daen
supérieur a ses équivalents italiens | phot

~»Chemed
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Ln des denx canons alaires de 20 mm
Cette arme fabriquée par Mauser remplacait
avantageusement les mitrailleases

itallennes de mm des

premiers types (photo Ullnch

20UrCEs

[ Le 1L/ Tr.Gr. 186 avait €té equipe en
W d'Avia B)5M, Devenu IL/JG 77 en 1940, 0
avait recu des Cortiss H-75 (ex-Arméede " Air

Ces appareils furent abandonnés aprés

quelgues semaines ou g Iques maols.

Dans un premier temps, les deux

Gruppen couvrent I'évacuation allemande de
la Corse. Le 25.9.43, le IIL/77
Pise

Livourne

passe & Metato
le 27.9, le L/77 se porte a Cecina (sud de
Les 109 voant assurer 'escorte des
Ju 52 ramenant hommes ¢ matériel sor le
confinent

5 «Fips» Philipp

ail considers comme

un vétéran, Il avait plusienrs victoires a son

actif. A noter mbreux d

gue de no

Iments
officiels donnent la date du 7 octobre, ce gui est

dementl par un

ote d"un camarade et la date
figurani sur sa tombe

9 Le

Werone [)‘U' etre donne Il aveq
certitude. Les listes de perte indiguent «9344:

Peut-&tre 92344 v les ¢

g chiffres des Macchi
10 Mais ce sera pour tomber au combat

e 18 mars 1944 preés de Fluggi
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HOBBYCRAFT « 1/48
MESSERSCHMITT Bf 109 E

Longtemps ignoré par la plupart des fabricants
de kits au 1/48, le Messerschmift Bf 109 E avait
&té remis au go0t du jour, grice G Hasegawa il

v 4 ans. Aprés les 109 B, C, et D réecemment
commercialisés, Hobbycraft compléte sagamme
avec les versions E-3 et E-4 du célébre appareil
de Willy Messerschmift. Rappelons que dans la
réalité ces deux versions ne différaient extérieu
rementque par les montants etla partie supéneure
de la verrigre, plus anguleux sur le E-4, lequel

pouvait &galement &fre fropicalisé par 'adjonction d'un filtre & sable
sur le caté gauche du capot-moteur. Outre les décalques différents,
Hobbvcraft a bien modifié le forme de la verriére pour son E-4. Pour le
reste les deuxkits sontidentigues. Chaqgue bofte contient 57 plécesirés
convenablement moulées en un plastique gris clair. Les détails sont
correclement représentés, et les lignes de structure finerment figurées
en creux. Les deux piéces transparentes, le colimateur, et la verriere
malheureusement d'un seul tenant) sont bien fines ef limpides. Cate
dimensions Il mangue 3 mm, aussi bien en longueur qu en envergure,
ce qui est peu décelable une fois le modéle assemblé. Les formes
générales de 'Emil sont assez fidélement reproduifes dans f'ensem
ble, excepté le dessin des gouloftes de I'armement du nez, ainsi que
celul des bulbes situés derriéres les orifices de cet armement. Les
quatre petits bossages sifués sous les premiéres pipes d'échappe
ment devraient 8tre moins inclinés. Le petitmat dufil d'antenne doit &tre
raiouté au sommet de la dérive. Hormis 'absence de la plaque de
blindage derriére le siége, les quires délails infernes du poste de
pilotage sont frés bien réalisés. Il ne mangue pas grand chose, ef on
peuts’en confenter Mémeremargue pour lesfrains et leurs logements
cloisonnés. L'ouverture des radiateurs

d'intrados
n'est pas as
sez impor
fante Les vo
lets de
courbure peu
vent étre fixés
abaissées
mais les becs de
bord d'attaque L sont mou
lésintégralement a lo voilure. A nofer gu'une seule casserole
d'hélice est fournie, clors que pour nombre de E-4 N notamment, la
casserole du type infégral équipait la plupart des appareils. En charge

ventrale, 'Emil peut étre doté soit d'un réservoir de 300 litres, soit d'une

K1 JREP: | C|

bombe SC 250 On peut simplement affiner et réduire limportance des
allettes de cette bombe. La planche de décalcomanies du -3 permet
dedécorer un appareil du 1/JG 52, ou bien leconnu «11» joune avec son
fuselage zébré appartenantau 9.JG 54 Cesunités étalent alors basées
en France Deux décorations sont également prévues pour le kit du £
4, soit un appareil du 2/)G 3, soit un de la JG 26
Les planches sont bien imprimées en
semi-mat, et les détalls de chaque motif
sont précis, seuls manguent les
marquages de servitude. On peut sou
ligner les progrés réalises par
Hobbycraft d ce niveau au fil des bol
tes. Par comparaison, ses deux bontes
n‘afteignent pas le degré de
sophistication des productions
Hasegowa, mais consfituent deux repre
sentations fort honnétes de 'Emil. Au prix ae quelques modifications on
peut obtenir des répliques correctes de ce chasseur san gréver
exagérément voire budget, puisque ¢'est le grand avantage de cefte

marque. . ses kits coOtent moins de 100 Frs! == Ousmane Diagne

HASEGAWA » 1/48
P-51D «nose art»

5l est des avions dont le choix de décorafions parait illimité, le P-51
Mustang est assurément fun de ceux-la. Cest une aubaine pour
Hasegawa qui nous propose une quatriéme bofle de son P-51D sous
I'appeliation «nose arts, et qui est une édition limitée (référence spé

cigle SP 65) Le superbe wbax arty n'‘est pas sans nous rappeler
guelque chose. En fait c'est la méme lllusirafion que celle que I'on
frouve sur une autre boite Hosegawa de P-51D, maisau 1/32 Nousne
parlerons pas du modéle lui-méme qui &té analysé en détails dons les
numéros 7 et 10 de REPLIC, et nous passons immeédialement a ce qui
est nouveau: la planche de décalcomanies. D'excellente gualite, elle
comporte nombre de stencils, de bandes d'identification et permet de
réaliser frois apparells Le premier avion quiporfe linscripfion wAmerican
Beautys avec un dessin de rose est celul du capitaine J. Vool (as aux 21
victoires) du 308th Fighter Squadron, 31st Fighter Group en ltalle en
1945 Des photos de cet avion aluminium & 'empennage decoré de
bandes rouges, paruesdansia «Planes, names, and damess, permet

tent de constater que Hasegawa n'a commis aucune erreur. Le
deuxiémeP-51, estl'apparell du Capitaine Weaver, du 362nd Squadron
357th Fighter Group, basé @ Leiston en Angleferre en 1945 Décaré
d'une superbe «pin up» aguicheuse, I'avion de cet as arbore 11 mar

ques de victoire qui sont représentées par Hasegawa sous la forme de
petifes swasfikas surmontées d'un aigleicomme linsigne de la Lufiwaffe




porté par les pilotes|. Or, des photos de cet avion, notamment dans le
Squadron/Signal «planes, names, & dames» et dans le n°2 d'Airfoil,
nous fontvoir que les marques de victoires étaient symbolisées

par des petits dropegux rou
gesaswasfikas Onpourra
utiliser les décalgues pré-
vus pour rectifier le tir Par
ailleurs, un réfroviseur est
monté sur la canopée. Le
dernier Mustang est celui du
Major Glover, du 336th
Fighter Squadron, apparte

au célébre 4th Fighter Group

nant

de Debden en Angleterre Le nez de l'avion est rouge, et décoré d'un
insigne personnel: une téte d'aigle casqué, ef de 17 marques de
victoires. Ces trois P-51D aluminium sont représentatifs de la diversité
des marquages et insignes portés par le Mustang, et disposant d'une
frés bonne maguette, on ne peut qu'étre fenté par la réalisation de
toute une série de ce «classic fighters. Comptons sur Hasegawa pour
nous donner une sulfe <= Christian Ginisty

HASEGAWA « 1/72
FUJI T-3

Le T-34 Mentor fut F'aboutissement d'un projet mené par Beechcraft, @
forigine développé avec le Model 35 Bonanza, L'USAF fut un des
principaux utilisateurs de ce pefit biplace en tandem de la société de
Wichita, et ce, pendant prés de 40 ans! Cest en 1953 que la construc
fion sous licence au Japon fut accordée. Au debut des années 60, une
version plus puissante équipée d' un nouveau moteur de 340 cvdonna
naissance au LM-1 puis au LM-2, et enfin ou KM-1 et KM-2 [T-3)
Extérieurement les principales différences sont lo présence d'une
r grosse prise d'air a l'avant gauche, des enfrées
d'air frontales plus grandes et

des échappements plus volu
mineux. La version T-3 con
serve la méme canopée que le
T-34 Mentor. Bien entendu ces
versions développées pour et par
UASDF] ne furent utilisées que par

le Jopon
celui-ci. Cestlaréplique de cet appareil gue Hasegawa sort aujourd hul
qui est extropolée du T-34 Menior qui faisait également partie de sa
gamme au 1/72. Les piéces sont moulées avec finesse [bords de fuite),

dans I'habituel plastique gris clair de la marque japonaise. La gravure
est en |éger relief et exceptionnellement fine, si bien que I'on peut la
conserver felle quelle La caractéristique prise d'air latérale a bien été
moulée avec le demi-fuselage gauche, mais elle devra &fre creuseée
pour lui donner un meilleur aspect. L'aménagement intérieur es! assez

simple avec un plancher, deux siéges, deux manches d balai, deux
planches de bord avec des décalcomanies pour figurer les instru-
ments, et une casquette. Une frés belle verriére transparenie en une
seule partie went coiffer cet habitacle Elle sifine et limpide qu'il est utile
de prévoir de détailler un peu lintérieur Tout lintrados de I'aile est
d'une seule piéce, ce qui évite certains ajustements délicats. Le frain
d'atterrissage est convenable, les roues sont finement gravees avec
détails, etune béquille en plastique transparent, a coller sous la queue
de la maquetie, est prévue. Pour éviter de se servir de ce pelit acces-
soire il est préférable de lester le nez du modéle. Trois décorafions sont
fournies, toutes de la JASDF, respectivement du 11st FTW, 12nd FTW, et
ADTW. Les couleurs sont idenfiques, c'est-a-dire un apparell entiére-
ment blanc avec des parements rouge sur le dessus du fuselage etles
bords d'attaque des alles et du pian horizontal. Le devant du capot

moteur porte une zone anti-reflet noire, et les saumons d'ailes sont
oranges. Toutes les portions de l'avion peintes en rouge sont fournies
sous forme de décalcomanies, ce qui n'est pas une solution de facilité

Une série de chiffres est fournie en plus des immatriculations des trois
décorations possibles, ce qui permet d'envisager n'importe quel autre
apparell Les nombreux stencils sont également prévus ettrés finement
Imprimeés en satiné, comme fous les auires motifs de la planche. Voila
une maquefte venue en droite ligne d'un aufre modéle déja au
catalogue Hasegawa, et qui au prix de peu de fransformations, nous
donne une nouveaute interessante <= Frangois Verdu

HASEGAWA « 1/72
FOCKE WULF Fw 190 D9

précédentes boites consacrées aux Focke

Sulte logique aux deux
Wulf 190 AB et AB/R1]
Hasegawa nous grati-
fie de la version D9
communément dé
nommee longnez, ou
Dora Rappelonsque
fout en conservant
guelgues éléments
du A8, le Focke-Wulf D9 était un appareil bien différent

avec un nez allongé abritant le moteur en ligne Jumo 2134, I'arriére du
fuselage rallongé et un dérive agrandie. Cet intercepteur de moyenne
et haute altitude fut produit @ prés de 750 exemplaires & partir d'ao(t
1944, bien frop tard pour remetire en cause la suprématie aérienne
aliiée des derniers mois de la Seconde Guerre Mondiale Au plan
maquette, Lindberg, Airfix |2 fois), etitaleri ont déja produitleur D9, mais
incontestablernent la nouvelle bofte Hasegawa les supplante sur tous
les points. En effet les formes et les dimensions sont irréprochables. La
quarantaine de piéces contenue dans la boite frés joliment illustrée, est
moulée frés finement Le cristal utilisé pour figurer les deux types de
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N-O-U-V.

Haseqgawa est 'occasion ge proposer guaire nouvelles gecoraghons

pour des Tomcat tout Iris de I'US Nawy G bord de

ndependence o5t e
us-fitre de lo boitel =
premiére est pour un F-14 de

a VF 154 «Black Knights» q

porte sur les déernves ung

epée sur un bouclier le o
f

superpose sur

ches triangulaires

Sees
e<t aric fonce mme le
code NF # Lg est un F-14 de lg VF
ncerss en novembpre 199 NE stylisg
précédedunefieéche dans logue hevaucho
ne epee. Tous les motits sont gris fonces. » e est 4
egalement de la VF 21 «Freeloncerss en novembre 199 U
appareil soit gris, linsigne de l'un té est jaune (leftres et iache) aver
jaguar chevauchant un &p S les deux noirs. Reviendrait-on aux
couleurs chatovantes qi nt fait notre admiration durant nos jeunes

années? @ Enfin lo derniére estun F-14 de la VF

t appliquées une série de bandes

dernves noires sur lesquelies s

1 TO ) 3 N ila
es lefires de ide NK. Voila

multicolores et une flieche r

,‘il— IMICHUX

Jui rehausse singulierement la livrée grise de ce Tomcat Pour la
maguette proprement dite, il n'y a rien de nouveau. Rappelons que le
nombre eleve de pleces de ceftte reedion en 1ait un kit g

forcément 4 lo portée du maquettiste dé

nt mais que ¢ est assure

= Frangois Verdu

ment le meilleur Tomcot G cette &chelle

ITALERI » 1/72

JUNKERS Ju 88 A4

Toutes versions confondues, C'est! plus de 17700 88 qul turent

construits, et le nombre étonnant de versions montre combien cet

appareil s'adaptait aux différentes missions pour lesquelles il fut utilisé

Lo version A-4 fut lo plus produite, et @ la fin 1942, le Junkers Ju88

représentait méme prés de la moitié des effectifs en service au sein de

1 Luftwatte. Cest dire importance de cetavion au combien polyvalent

usqu'd aujourdhui peu présent ou mal représenté dans les catalo

gues de fabricants de maquettes. A 72, il o existé chez Revell (A-4
et C6-C), chez Frog (A-4), et chez Airfix (A-1). En mélangeant ces kifs, et

en prenant queigues piéces sur le 88 d'ltaleri il était possible de

réaliser un «A-4» convenable. Cest donc avec joie que nous

appris que lfalern prevoyait cefte version 4 son calaiogue cefle annee

stre le couverclede lobofte

Jnsuperbe dessin | intenant plusd'une

centoine de piéces moulées dans un plastiqgue gris cloir tendre. A

E-A-U-T-E-S

heure oi wsurlerr hé avec une belle
gravure en creux est surprenant, pour ne pas dire décevan!, de
Jecouvrr quetous les aetalls de structure (lignes de rivets et limites des
panneaux) sont en leger reliet Mais cefte Impression mitigée est

Mlité et l'exactiti sontd'une

esiompeeparioq gdetousiesdetails g

exfréme précision, et quol qu'il en soit. d'une finesse somme foute

lan restitudes

cceptable Les formes caractéristiques du A-4 sont

Pas de doute nous gvons en mains un trés bon modéle Les détails

nterneurs du poste de pilotage sont moules sur les demi-coquilles di

tuselage, une plang Je bord aux Instruments représentas en reliel

et la cloison arriére avec tout le matériel radio sont fournis. L'exacdtitude

Je ces defalls est sans reproche. Les sie

S mMunis de leurs appuie

tetes, sont moulés avec leurs brelages. Seul le siege du navigateur

Sif

e g coté de celul du pilote, semble un peu petit Lem he a bala

15562 réussit, est composé de deux piéces. Tout cet aménagement

vient s'emprsonner dans les demi-fuseloges. La roulefte de queue

bien que d'une seule piéce, est magnifiguement moulge {garde-boue.

ambe}, el ses frappe itméme leurs taces internes détaillées. Letrair

principal est également fort bien représenté, mais le fOt de la jombe de

frain n‘est pas assez volumineux Le triangle de rétrc

compas d'aomortisseur separes!| sont fourmnis es r as en deux

parties sontfinement détaillées (rair

res des pneus en parficulier), il ne

manque que la pefite canailisation caracteristique sur lo janfe. Les
frappes ouvertes sont detaiiiees, mals celles du logement sont Ivees
en reliet sur les carénages prolongeant les capot-mot Les
capots proprement dits sont en =

rols par

ies (des

negu fre

- -
pariition ¢
radigte

frontaux

es deux porfions

vues de tace
diométralement opposees et celle du bas, doivent &tre &vidées, puis
que correspondant @ des enfrées d'air Les volets réglables sont
moulés en position fermée, et les &chappements rapportés tout a fait A
onformes 4 ceux d'un A-4 La casserole dhélice estbonne, les hélices
jne maquette de Ju 88

sont fines et dun profil Sur jamais les

oérofreins n'avalent &é gussi blen réalisés. Les alles (infrados/extrados

dont les détails de structure en relief sont corrects, ont néanmoins les
parties mobiles moulées en creux ef d'un réalisme appréciable

courbure des volets, détails des articulations). De plus les bords de

fuite sont frés fins, comme ceux des plans horizontgux. Le plastique
eétant trés fendre vous n'aurez aucun mal @ découper ces parties

mobiles pour les representer braquees. Les pleces fransparentes qui

constity

Ia verriere et lo gondole ventrale sont impides. fines ettrés

fransparentes. La partie arnere de la canopee, avec |a double bulle
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ODEL ART 155 Frs

yges. 400/ 5 s

Cumnuﬂuge & Mﬂrklngs uﬁhe Jupdnesa Now ﬁgmg.; PR

290 Messerschmitt Bf 109 G/K
F-B6F Sabre
NIK1/2 Shiden Georges
Camouflage & Markings of the Luftwaffe (vol 1)
Focke Wulf Fw 190A/F/G [réédition aolt 1992)
Camoufiage & Markings of the Jopanese Ammy Fighters
F-14 Tomeat
Focke Wulf Fw 1900/Ta 152

6 € & M. of the Luftwaffe ivol 2)
i Messerschmitt Me 262

KIT N DOC

Un magasin de passionnés au service de vofre passion
144 rue Martre 92110 Cllchy 47. 31 43 73

ox Jvament 0

En vente par correspondance ou sur place.

re de KITNDOC

Messerschmitt Bf 109 B/C/D/E Mercredi o Vendredi de 9h00 et Samedi de 10h30 @ 18h4
nmmammur SPECIAL  +Prix175 Frs Méiro Mairie de Clichy (a 500n ont de Clichyl Bus: 54 arré
ONOGRAM AVIATiON PUBLICATIONS Magasin fermé du 4 au 27 ao(t
jose up N9 ; Mesmhmﬂﬂfmlf . 70 Frs S
e Bloh und Voss BY 155 70 Frs OSPREY série en couleurs SQUADRON:‘S}GNAL “IN ACTION"
ose u) Ta 154 Moskito 70Fs 140 Frs le vOlUMe 120 pheios en covke 75Frs evolume |
724 Focke Wulf To 152 TOF'S  Desert Storm Air Force NOUVEAUTE P47 Tunderol
oﬁmlMomgrumUSNuwmdMamesCormMmﬂcobrgulde Desert warpaint NOUVEAUTE Savolo Marchethi SM 79
¢ ol de Flying Fortress NOUVEAUTE B Boeing B-24 Liberator .
voi 1 1911- 1939 Prlx 250 Frs Wild Weasels radar killer of the USAF o Junkers Ju 88 fbombardier)
ERipr—— Viet Nam the air war F-89 Scorpion
vol 2: 1940-1949 Prix: 250 Frs Korea the ol wor b
R US Navy fighters 1960-1990 NOUVEAUTE :'g;m""‘ Visow
A-10 Wax NOUVEAUTE -38 Lightning
vol 3: 1950-1959 Prix: 265 Frs rhog MG 29 Fulcrum
4 poges 405, BS Iusiroons en coulesss, 25 &chanillons de pei Junkers Ju 88 [chasseur)
Cessna A-37 Dragonfly
AERO DETA". F-117 Stealth
S SN R T R e R R WINDSOCK DATAFILES a 75 Frs: MG 15
Messe!thrmﬂBflME eédifi W I30l'—rs : Hawker Sea Fury
F-15J/DJ Eﬂgle lVG ( Vi KC-135 Strototanker
F-48/J/N/S Phantom I RAF FEZb 05-20 Kingfisher
Pfatz D A A7 Corsair Il
Sopwith Triplane Howker Hunfer
Hannover CL Il 58-2U Vindicator
o5 de 0 poges, 150 ot . RAF RE 8 Be 2C
£-4D Phaniom § Fokker D VIl €-123 Provider NOUVEAUTE
F-101B/F Voodoo Sopwith F 1 Camel MG 17 NOUVEAUTE
EA-6A Infruder-£4-6B Prowler p o F-86 Sabre NOUVEAUTE
3 . SO
9 ‘-"'“F'_':" Siemens Shuckert D IIVIV S-QUADRON! SIGNAL SP'ECIAUX
Mirage RAF SES i
g e a75Fs Mg Aley 90 Frs
B-66 Destroyer Phénix DI Flying Fortress B-17 90 Frs
F-4E Phantom il Spad X1l 1 USN/USNC over Korea 90 Frs
F-18 Home! Junkers Di Regio Aeronaufica 1943/45 90 Frs
AEROFAX DATAGRAPHS 130 Frs le volume 4 Sopwith11/2 Sirutier NEW UH-1 Huey “in color®  NOUVEAUTE 90 Frs
TR : e s it Spéciaux VietNomeseAirforce 1945/75 90 Frs
NA P- 51 Mumr\g / Fokker DR | friplan (40r h 145 Frs B-17 “in color* 0 Frs
NA XI5 / Albatros Fighters (560, 114pr 165 Frs MG 21 *in color™ o
Bell X1 o NEW 165 s Quwpe:::f;uo x:ﬁ
/ WW | Warpianes in profile vol 1 NEW 165 Frs o
o DETAIL & SCAao — i e
&"552‘3:} . — BURtN DO KOKU FAN 75 Frs le volume
a B’” "9 Mesmc h mMeZb?
B-29 Super Foriress o
RO'F EXT 90 Frs £-4 Phantom (US Navy versions| ABM2 Zero
£-101 Voodoo AS6M3/5 Zero
F n? Sleuﬂh Flgmer A-7 Corsair B Junkers Ju 87 Stuka
MiG-29 Fulcrum A-6 Infruder Ki 43 Hayabuso
Sukhoi Su-27 Flanker Fé-F Hellcat iy
Northrop B-2 Stealth Bomber 8-52 Stratofortress Ki 6] Hien
Lockheed F-22 F-8 Crusoder g
A-4 Skyhowk
vERUNDEN PUBLICATIONS £-100 Super Sabre avions expénimentaux japonais de I'Armee
Lock On n13 AH-64 Apoche N5 Frs £-102 Defto Dart ASM Claude
Lock On n" 4 TR 130Fs  NEW B-1 Rockwell Stealth bomber Ki 27 Nate
Lock On n“15 F/A 18 Home! N5Frs  NEW £-104 Starfighter Nakajima B5N Katfe NOUVEAUTE
US aircroft & armament of "Desert Storm” Aichi D3A Val NOUVEAUTE
VOIR LES MAQUETTES PAGE SUIVANTE.... F-49 corpion NOUVEALTE F4F Wacot/ FF Helot  FBF Bearcat NEW
P-39 Airacobra NOUVEAUTE
n\emghwewmcolour o Prix. 265 Frs I . P MG 21 1. Publicatio e vix 60 Frs
00ph couke e s 5 en urop Sukhoi Su22 4+ Publicafion. NEW Pric 60 Frs
anhter Command & Proc 250 Frs i R " u i coibenrs e de bkl T poai:de o




DECALS MSAP 1/72 64 7 décorafions! 38 Frs la planche
7200 Messarschmift Bi-109E campa France et Pologne
7202 Messerschmitt BF-109 £ batailie o Angleterre
7203 Messerschmitt BE109 E Afrique du Nord

7204  Messerschmitt B-109E Russie

7205 Messerschmift Me 262 A/B

7206 Focke Wulf Fw 190 D9

DECALS MSAP 1/48(5 0 7 décorations!  45Frs la planche
4801 Messerschmitt Bf-109 E

4802 Messerschmitt Bf-109 F

4803  Messerschmitt Me 262 NOUVEAUTE
4804  Messerschmitt BI-109 E Russie of Afique ~ NEW
4805  Focke Wulf Fw 190D NOUVEAUTE
4806 Messerschmifi Bf-109 G-10 NOUVEAUTE
4807  Messerschmitt Bf-109 8/C/D NOUVEAUTE
4808 Morane Sauinier MS 406 NOUVEAUTE
X-TRA DECALS /72 35Frs la planche

22-72  GULF SPECIAL N°1 8 décorafions RAF

23-72  GULF SPECIAL N°2 8 décorations RAF

24-72  GULF SPECIAL N°3 10 décorations RAF

27-72  F-3H Demon NOUVEAUTE
29-72  AJ-2 Sovoge NOUVEAUTE

X-TRA DECALS 1/48 35 Frs lo planche
8-48 Arado Ar 234B-2 4 décorations

9-48 Dornier Do 17E/F 3 décorafions

10-48  Dornier Do 172/P & décorations

13-48  Junkers Ju 88 A/D/G NOUVEAUTE
X-TRAPARTS 1/72 pour kit Mach 2 du A Savage 50 Frs
XPO13  métol blonc: Train diafterrissoge. héllices, crosse, roves
DECALS ALMARKS 1/72 35 Frs la planche
Al swastikas Luftwaffe

Cc4 Ju 87, Bf 110, Batuille d Angleterre

c5 P-40, Hurricane Us ef RAF en Afrigue

cé Fw 190D, Bf 109G10, unités de protection]

7 Ju B7B/R 1939-1941

Cc8 Ju BTB/R, adrique du Nord

9 Spitfire VIl ef [X, 1944-1945

o Fw 190A, Bf 109G défense du Reich

(@] Bf 109 E Europe
45 Frs lo planche

DECALS ALMARKS 1/48
Bf 109 E (Europel

Fw 1904, Bf 109G défense du Reich

Spitfire Mk 8/9

Fw 1900, Bf 109G10. junites de protection]

Ju B7B/R, Afrique du Nord

cocardes RAF (type B)

48-1 cocardes RAF SEAC iasie 39/451

4812 Howker Sea Fury

48-13  Sedfire XV

4819  Swastikas

48-26  avions de reco-photo RAF (40-45]

SUPERSCALE 1/72etV/48 40Frs la planche
72-641 P-47 D Razorback
72-643 F-8F Bearcat
72-644 A-10 Desert Storm
72-645 A-10 Desert Slorm
72-647 A-37 Dragonfly
72-648 EA-6B Prowler
48-428 Lavochkin La 5/7
48-429 P-47D Razorbock
48-431  F-8F Bearcat
48-432 A-10 Desert Storm
48-433  A-10 Desert Storm
48-434 A-37 Drogonfty NOUVEAUTE
48-435 EA-6B Prowler NOUVEAUTE
CANOPEES FALCON 1/72 ET V48 o bofle: 75 Frs
n®11/72 US Navy chasseurs et chasseurs-bombardiers
n°2 1/72 RAF chasseurs 2e GM

n°3 1/48 chasseurs US et allemands 2e GM

n*4 1/72 US Navy aprés 2e GM

n°5 1/72 Lufiwaffe Chasseurs 2e GM

n°6 1/72 USAF Chasseurs 2e GM

n°7 1748 US Navy Chasseurs aprés2e GM

n°8 1/72 Bombardiers RAF2e GM

n“91/72 Luftwoffe bombardiers2e GM

n® 10 1/72 Bombardiers USAF 2e GM

n“111/72 US Navy bombardiers et chasseurs2e GM

n“12 1748 US Navy bombardiers ef chasseurs 2e GM
n°13 1/72 Japon Chasseurs 2e GM

n“14 1748 Luftwafte bombardiers2e GM

n*15 1/72 Lufiwoffe bombordiers2e GM NOUVEAUTE

AIRWAVES /48 ot 1/72 65 Frs la pochefte
48-30 BfNOC/D

48-34 Do 335 Pleil

48-38 FI7A NOUVEAUTE

48-39 BH09B/CD NOUVEAUTE

48-40 T-33/RT-33 NOUVEAUTE

48-41  F-94 Siarfire NOUVEAUTE

72-60  F3H Demon (pour kit Emharl 1ére partie
72-62  F3H Demon (pour kit Emhar} 2éme partie
72-64 Yok3

72-65  Hurricane

72-67  Macchi MC 202

72-69  Fw 190A-8

72-70  Heinkel He 219 Uhu

72-  F-1018 Voodoo

72-73  A-TD/E Corsair Il NOUVEAUTE
72-75  E4F Wildcot NOUVEAUTE
72-76  Spitfire NOUVEAUTE
72-77  Junkers Ju 88 A-4 NOUVEAUTE
72-78  Arado Ar 2348 NOUVEAUTE
72-79  Messerschmift Bf 110 C/D  NOUVEAUTE

MODEL-USA /48
Cessna O-1/ L-19 Bird Dog 155 Frs
VERLINDEN superdetall se! 1748
AH-64 A Apache NOUVEAUTE 197 Frs
F/A-18 A Hornet NOUVEAUTE 197 Frs
V72 QGuanfité trés limitée
Fiat CR 32 45 Frs
Macchi MC 202 45 Frs
Macchi MC 205 45 Frs
Reggiane 2000 45 Frs
Reggiane 2001 45 Frs
Reggiane 2002 45 Frs
Fiat G 55 45 Frs
Figt G 55 Sllurante 45 Frs
Blohm und voss BV 138 150 Frs
Cant Z 506 140 Frs
Cant Z 1007 monodérive 0 Frs
Cant Z 1007 bidérive 140 Frs
Savola Marchetti SM 81 140 Frs
TAURO MODEL /48
MC 202 Folgore 145 Frs
ALER!
Junkers Ju 88 A-4 NOUVEAU B2Frs
Mirage 2000 C Iseptembrel NOUVEAU 52 Frs

Sukhol Su 24 Fencer C [septembrel NOUVEAU 116 Frs
ITALERI a8

Tornado IDS/GR1 NOUVEAU 94 Frs
TAMIYA vas

Nakajima Ki 84 Hayaie 70 Frs
A6M2 Zero 70 Frs
ASM3 Zero 100 Frs
A6MS Zero 100 Frs
J2M3 Raiden 70 Frs
Brewster Buftalo NOUVEAU 105 Frs
BLUE MAX VA48 iquantité irés limitée)

Junkers J1/D9 249 Frs

Nieuport 11 NOUVEAU 249 Frs
PEGASUS V72

Fairey Fulmar 140 Frs
Spitfire £22/24 NOUVEAU 95 Frs
Blohm & Voss BV 155 VI/V3/B1 loolt 92) NEW 180Frs
ARN vas

Ki 43 Il Oscar B0 Frs
Spitfire Mk VIl 80 Frs
KSY Willow 80 Frs
Kowasakil Kil00 BO Frs
Nakaijima Ki 44 Shoki 80 Frs
F6F3 Hellcat 80 Frs
P-40F Warhawk 80 Frs
F4U-1D Corsair 80 Frs
HOBBYCRAFT /a8

Messerschmitt Bf 109 B NOUVEAU 88 Frs
Messerschmitt Bf 109 C NOUVEAU 88 Frs
Messerschmitt Bf 109 D NOUVEAU 88 Frs
Messerschmitt Bf 109 £3 NOUVEAU 88 Frs
Messerschmitt Bf 109 £4 NOUVEAU 88 Frs
SECTER Va8 derniéres boites

Fiat G-50 235Frs
EMHAR V72

F-3H2 Demon 85 Frs
UM a8

Messeschmitt Bf 110 /D 100 Frs
Aichi D3A1 val 90 Frs
Ab M2 Zero 80 Frs
Fuimi V72

H-2 MIG 21 Bis 136 Frs
H-22 MIG 21 SMT 136 Frs
H-23  MIG 21 PF/MF 136 Frs
H-24 MIG 21 MF 136 Frs

H-25 MIG 21 RF NOUVEAU 136 Frs
H-26 MG 21 PF jpremier mod]  NOUVEAU 136 Frs
MIG 21 MF poys africains  NOUVEAU 136 Frs

Messerschmift Bf 110C/D 75Frs
SH-3H Sea King 145 Frs
CH-46 E/F Sea Knight 120 Frs

FINE MOLDS vas quanfité frés limitée

FA 3 Mitsubishi ASM20 Claude NOUVEAL 275 Frs
FA4 Yokosuko DAY Judy lincotn  NOUVEAU 320 Frs
DRAGON vas

Focke Wulf Fw 190D 9 235Frs
Focke Wulf Fw 190 A8 235Frs
Ta152H 235Frs
Me 163 B Komet 235 Frs
Horten Ho 229 seprembre NOUVEAU 238Frs
Focke Wulf Fw 190 A-Sseptembre NOUVEAU 235Frs
Fokker DR 1 friplan seplembre  NOUVEAU 188 Frs
DRAGON vn

Arado 234 C-3 NOUVEAU 145 Frs
Focke Wulf Fw Ta 152C NOUVEAL 13 Frs
Arado 2348 145 Frs
Heinkel He 219 A-0 185 Frs
Heinkel He 219 A-7 185 Frs
Heinkel He 162 B6 Frs
MACH 2 V72

Falcon 20 NOUVEAU 135 Frs
Triton NOUVEAU 95 Frs
Leduc 022 NOUVEAU 135 Frs
Grumman Savage NOUVEAU 25Frs
ACADEMY V72

B-29 Super Forfress NOUVEAU 260 Frs
HASEGAWA /48

-1 Messerschmitt Bf-109 £-3 130 Frs

)2 Messerschmift Bi-109 E-4 130 Frs

3 Messerschmift BI-109 E-4 Trop 130 Frs
J-4 Messerschmitt Bt-109 £ Galland 130 Frs
10 Messerschmitt Bf-109 F-2 ~ 130Frs »
N Messerschmitt Bf-109 F-4 130 Frs
J-12 Messerschmitt Bf-109 F-4 Trop 130 Frs
13 Messerschmift 8f-109 G-2 130 Frs
14 P-51 D Mustang 150 Frs
SP-65  P-51D Mustang Nose Art isérie limitéei 160 Frs
P22 F-15 E Eagle Seymour Johnson 269 Frs
P-24 F/A-18A HornetUS Navy 440 Frs
P-25 F/A-18A Homet USMC  NOUVEAU 440 Frs
HASPS8 E-18C Golden Dragons iséne limiteel 440 Frs
HASEGAWA w72

Yokoviev Yok 3 95 Frs
Macchi MC 202 95 Frs
Focke Wulf Fw 190 A-8 NOUVEAU 95 Frs
Focke Wulf Fw 190 A-8/RT1 NOUVEAU 97 Frs

Focke Wulf Fw 190 D9 septembre NOUVEAU 100 Frs
Messerschmift Bf 109 E-3 septembre NOUVEAU 97 Frs
TOYCRAFT BERG MODEL VA48 demiéres bofles
Kowasaki KI 611 Tei Tonxy llong nez) 475 Frs
MONOGRAM vag

A-37 Dragon Fly NOUVEAU 105 Frs
MARIVOX chasseur 2éme GM injeché T2

Saab J-22 NOUVEAU 75 Frs
TASMAN

CA-12 Boomerang 95 Frs
CA-13/19 Boomerang 95 Frs
DH-89 A Dragon Rapide * 120 Frs
NICHIMO Iquaniite trés limitéel vas
Kawasaki Ki 45 Nick 155 Frs
Tochikowa Kl 9 Spruce 155 Frs
Nakajima K 43 | Oscar . 150 Frs
Nakajfima BSN2 Kate 155 Frs
Mitsubishi Ki 51 Sonig 150 Frs
Aichi E13 Jake (hydravion) 155 Frs
VENTURA V72 plashique injecté
Spitfire Mk 18 e 90 Frs
Spitfire Mk 14 e 90 Frs
Spitfire HF Mk 7 90 Frs
Spitfire PR Mk 11 NOUVEAU 90 Frs
Spiffire PR Mk 19 NOUVEAU 90 Frs
Nokajima Kikka vas 160 Frs
748

MIG 21 Bis 73 Frs
Sukhol Su 25 73 Frs
Sukhol Su 25 UBK [biplace 73Frs
EDUARD V4B  occessokes en photodécoupe
o Sukhol Su 25 Frogfoot 45 Frs
02 MIG 21 MF 55Frs
03 Sukhoi Su 7 Fitter 45 Frs
o7 Morane MS 406 55Frs
09 Howker Hurricane 55 Frs
010 MIG 17 F 45 Frs
on Focke Wulf Fw 190 A woilets 45 Frs
012 Lavochkin La 7 45 Frs
013 Lavochkin La 5 45 Frs
04 La7 / La 5 volets 45 Frs
015 P-51 D Mustang 45 Frs
o Hawker Typhoon 45 Frs
022 A-10 War Thog S55Frs
023 Messerschmitt Bf 109 G 45 Frs
024 P-40 volets 55Frs
025 P-40 E habiiacle 55 Frs
026 Fé6-F Hellcat 55 Frs
027 A-1D Skyraider 45 Frs
029 F4U-4 Corsair 45 Frs
030 F4U-1 Corsair 45 Frs
032 Fiot G-50 45 Frs
033 Brewster Buffalo 55Frs
034 Ki 84 Frank 55Frs
035 Ki 84 Frank volefs 45 Frs
EDUARD V72

0 Sukhol Su 25 K Frogfoot 45 Frs
02 boucles hamais Luftwaffe 45 Frs
06 MIG 29 45 Frs
10 MiL Mi 8 Hip rotor 45 Frs
n Mil Mi B Hip détails extérieurs 45 Frs
12 MiL Mi 8 Hipdétails intérieurs 45 Frs
4 F-104 tuyéres 45Frs
15 F-104 45 Frs
17 T-6 Texaon détails inférieurs 55Frs
20 D4Y2 Judy 55Frs
21 D4Y3 Judy 55Frs
23 Ki6l 45 Frs
25 B6N Tenzan 55Frs
32 F4F Wildcat détalls extérieurs 45 Frs
33 F4F Wildcat défails intérieurs 45 Frs
34 Yok 3 45 Frs
36 P40 N 55 Frs
a8 P-470 55Frs
39 P-40 £ 55 Frs
40 P-408 55 Frs
4 Kl B4 Frank 45 Frs
LK) P-39 Airacobra 55 Frs
45 FSF Hellcat 45 Frs
44 Messerschmitt Me 262 A 55Frs
47 A-10 War Tog 55 Frs
48 P-51 D Mustang 45 Frs
49 F4U-1 Corsair 55Frs



