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F-89 SCORPION
DETAIL & SCALE vol 41

Figr Bar Kinsay, Kalmbidch Books, Iormal 216
2B mm, ¥2 pnges. 38 photos en coulours; 127
photos en M at B, plons.au V7L nomixaws
dessing, late ap anglois
Avec lo sortie d'une demi douzaine de
frés bonnas magquettes de F-89 Scor-
pion tant au 1/72 qu'au 1/48, ces deux
dernigéres années, le besoin de docu-
mentalion sur cat intercepieur améri-
cain des onnées cinguanie, s'est fait
particuliérement seniir. Le seul ouvrage
disponible jusgu'olors, Squadron/si-
gnal «in acfions, plutdt hisforique; n'of-
frait que frés peu de vues de détails.
Avec ceffe nouvelle monographie de
la collection Detail & Scale; parficulié-
rement destinée aux maguetiistes,
nous voild presque comblés. La pre-
migre pariie de cef ouvrage est con-
sacrée a la genese el a 'histoire du
Scorpion, et décrif toutes les versions
du F-89 au protolype au F-89 1. Bien
sur, tout cela:est abondamment illus-
fre de phofos en grande partie inédite
ef de irés bonne qualilé. La seconde
parfie est un photoscope assez com-
plet de 'avion, avec pour poini d'or-
que, les réacteurs, les entrées d'qir, les
tuyaras, iefrain d'afterrissage, le fuse-
lage, les ailes, la canopée, et 'habito-
cle. Précisons guesedl 'habitacledela
version -89 | est illustré en photos,
que deux dessinssont publiés pourles
lableaux de bord du F-89 B. I n'y arien
pour les autres versions. Enfin,
n'oublions pas de diter la quarantaine
de belles ef rares photos en couleurs
prises dans les annees cinguante. Un

bon plan muli-vues au 1/72 et une

4 [0

analyse des maqueltes de Scorpion,

sans oublier les décalques disponi-
bles, complétent ce livre trés intéres-
sant ef cerfainement le plus informatif

surle F-89 d ce jour. == C.G.

L’AVIATION MILITAIRE
FRANCAISE D’ARMISTICE
1940-1942

Liuyroge-conleciv Bl Ao, ormad £72.% 2980 mm,
ol pagies, 40 lusirolons an collelies, 209 phons
ey N & B, tede an Trongols
Cet ouvrage, suile logigue de celul
consacré @ l'aviation frangaise durant
la Bataille de France, contient plus de
200 photos, pour la plupart inédites,
d'appareils d'école, de transport, de
bombardement, de chasse, ef des hy-
dravions aussi, tant de 'Armeée de I'Air
gque de I'Aéronautique Navale, ayon
servi sur divers fronts sous les crdres
du gouvernement de Vichy. Pratique-
men! tous les appareils en service an
France a cefie époeque sont possés en
revue, ¥ compris des aéronefs aussi
peu connus que les Lofécoére 631,
Caudron 400
«Phaléenes, Bloch 81, Amiot 370... Le

format de certaines photos aurait gao-

Dewoiline 342,

gneé a &tre de plus grond format, et de
frés nombreux clichés sonl de Irés
bonne qualite, Les amateursde D 520,
MB 152, Loté 298 seront satisfaits. Les
ilustrationsen couleurs, neuvres d'Oli-
vier Beernaerl, sont également de
bonne facture, méme si quelques er-
reurs de formes peuvent &re décelées
sur certains profils. Un chapitre histori-
que succinct, et des tableaux
recapiiulatifs des effectifs des unltés
del'agéronautique navale etde'armée

del'oirviennentcompléier cet ouvrage
inféressant. Cn doit féliciter Mr Bémi
Roubaud &l foute I'équipe d'Airdoc,
pour cefle premiére inifiative, en re-
commandant cef ouvrage a tous les

passionnés, == 0.D.

PLANES, NAMES and DAMES
vol 2 1946-1960
Par Loy Davis, Squodcran/Sgnal Publications:
ot 216 x 279, 64 poges. 47 phatas &
coudeurs, 237 pholes en N & 8, s ¢n gnglims

Ehsinbiss par Sownfific-Fronce
Aprés un premier volume consacré
aux «Nose Arts de la Deuxiéme Guerre
Mondiale, Squadron/Signal nous en
propose un second qui nous fait dé-
cauvrir les décorations personnelles
portées par les avions américains de
194661960, Dans cetalbum-photo, ce
sont les gros plans de «Nose arty qui
onl la parl belle. La plupart des appa-
reils de I'USAF sontillusirés, du P-47 au
F-104, en passani par le B-47, le C-119,
el le RB-45 Tornado. Mais la vedefte
revient incontestablement aux B-29,
aux F-86, et @ un degré moindre, aux
B-26 Invader. Quelgues appareils de
la Nawvy sont aussi (llustrés, tels un
Savage, un Skyraider, ou un Corsair,
L'attraif principal de ce livre sont les 47
[I| belles photos en couleurs, souvent
inédites, desnosearts deSuperforiress,
de Sabre, de F-80, deF-94, et de C-119.
Une faible proportion des photos nous
permet de voir I'avien en enfier. C'est
dommage, mais ce livre témoigne
avanttoul delo diversité etdela beouté
de ces décorafions ameéricaines. A ce

fitre, nous sommes comblés. == C. G,
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C-7 CARIBOU
«in action» n°132

‘or Woyne Mutza, SquedronSlgnal Publicanions

rrmal 280 x 210 mim, 50 piogos, 105 phiofos N &

y {3 llksholisns &n Eotiaors: nommbem tlans &

sl Yaus an arclok
Dhssri [ paar, Sciarililic-Fransge

C'est en 1957 que I'US Army choisit le
De Havilland Canada DHC-4 Caribou,
commenouvel aviondefransport STOL
(Short Take Off and Landing - a alter-
rissage el décollage courl) pour ses
unités de transport. Le prototype du
Caribou effectua son premier vol le 30
juillet 1958, ef c'est en toul 159 exem-
plaires qui furent livrés @ I'US Army
sous les désignations AC-1ou CV-2B.
En 1967, 'US Air Force récupéra tous
les Caribou de I'US Army, qui devinrent
alors des C-7. Cet avion a la silhouette
siparticuliere eut une carriére ges plus
acfives, nofamment au Vietnam, el
méritait qu'une monographie lui soil
consacrée. C'est maintenant chose
faite avec ce nouveau tilre de la série
«in acliony, qui nous raconte I'nistoire
opéralionnelle du Caribou sous les
couleurs ameéricaines. Un gros chapi-
Ire consacré a la guerre du Vieinam
est illusiré de nombreuses photos
d'actions inédites, et parfois dramati-
ques. Lesautres utilisateurs du Caribou
ont droit @également @ un chapitre et @
une vingtaine de clichés, en particulier
quelques DHC-4 australiens au
Vieinam. Enfin, les derniéres pages
sont consacrées au successeur du
Caribou, le DeHavilland Canada DHC-
5 Buffalo, équipédeturbopropulseurs,;
mais dont seulement quatre exem-

plaires furent liviés @ I'US Army. Lico



An [Mostrated Study

locken Prizn & Peler Hodoike

nodraphie estconstituée d'excellentes
photes pour la plupart inédites, et des
traditionnellesillustrations en couleurs.
Celle de couverture estirés belle, mais
celles des pages centfrales le sont
moins qu'é 'occoutumeée. En atten-
donila possible sortie d'une maqueite
de Caribou, celivre est certainement le
meilleur ouvrage de référence dispo-

nible sur le sujel. == C, G.

MIG 21 FISHBED
«in action» n°131

Par D Linf et O g, Squadron: NG
Fubhediors, farmial 210 x 280 mrm, 58 pages, 137
pholos d& B, 13 lushations couleurs, nombrauy

plans @l gesens, et pn anglais

Dlistritué por Scnntific France
C'esten 1959 que les premiers MIG 21
de série furent construits ef livrés a la
Voenne Vozdushnye Sill (WS, les for-
cesaeriennessaviéliques. Denosjours
de nombreuses versions du MG 2]
sonl encore en service dansla plupart
despaysdelexblocdel’esteldansles
pays du Moyen Orient, d'Afrique, et
d'Asie. L'exceptionnelle longévité du
MIG 21 est due notamment aux cons-
tanfesaméliorations et modernisations
dont il bénéficia pendant les vingt an-
nées de sa fabrication. Cela se traduit
par un nombre important de versions
du MIG 21, qui pendant longlemps
furent plutdt mal connues, et sujettes a
des identificafions approximalives. Ce
nouveau livre de la;collection «in ac-
fions, qul avec ses 58 poges, n'est
cerfes pas une histoire exhaustive de
lo machine, a l'avantage de présenter
frés clairement toutes |es versions de
Favion. L'auteur nous décrit pas moins

de 21 versions du Fishbed, regroupées

enqualre genérafions communément
admises, sans compter les profotypes
el las versions expérimentales. De
nombreux dessins et plans nous per-
meften! de bien visualiser les différen-
ces externes entre chaque version, et
les legendes des photos metftent égo-
lement l'accent sur les aspects spécifi-
ques de chague modéle. Les 130
photos en noiret blancsonten grande
partie Inédites et de bonne qualité. Si
les avions des poys de 'ex Pacle de
Varsovie ent la vedetie, nous frouvons
aussi des clichés de MIG 21 cubains,
soudanais, entre aulres, et surfout une
imporiante proportion de photos de
MiG 21 F-12 de premi@re génération et
de MIG 21 Bis aux couleurs finlandai-
ses. les illusirations nous offrent un
choix de décorations éclecliques, au
nombre desquelles des appareils aux
couleurs Sri-lankaises, mongoles, ou
afghanes, Cette monographie consti-
lue une frés bonne élude condensée
du MiIG 21, et est cerlainement le pre-
mier ouvroge de référence a posséder

sur cel avion de chasse exceplionnel.

<= C. G,
MESSERSCHMITT Bf 109 F,
G, & K series
Par leshen Prien & Potyr Rodelle. Schiffer
Pubtshmg Lid, formatl 285x 287 mm, 106 pooes
468 pholos en W& B, 38 photas en coulmirs, 84
nions.al fessins exle en anglils

Le Messerschmitt Bf 109 est 'un des
avions qui a le plus inspiré les éditeurs
aéronautigues, et I'on peut se deman-
der ce qu'il y aurait a dire qul n'a déja
ete dit sur ce celébrissime chasseur,
Sobrement intilulé "Messerschmitt Bf
109F, G, Kseries' cenouveaugros livre

est consacré aux «Friedrichs, «Gustavs,
el «Karl». C'est une monographie de
plus sur le sujel, certes, mais guelle
monographie! Dés l'ouveriure des
premieres pages, ce livre m'a captivé
el enthousiasmé, fani par la mise en
page frés agréable, que par son ico-
nographie d'excellente guolité el en
grande partie inédite, ef par son fexte
qui, sans &fre exhaustif, est une mine
dinformatfions précises et de révéla-
fions, Un gros chapitre est consacré d
chacune des principales versions. Le
fexie aborde aussi bien |les caractéris-
fiques techniques que I'histoire
apérationnelle, avec, pour chogue
version, laliste des unités de la Luftwaffe
en ayant @fé équipé. les
wwverknummers [numeéros de sériel,
pour fous les modéles construits sont
egalement donnés, ei cela par usine
de production. Le chapilre consacré
aux Bf 109 G-6 AS, G-14 AS, G-10, el G-
10 AS, nous réserve quelques surpri-
ses; en parficulier quant aux différents
capot-moleurs de ces versions équi-
pées des moteurs Daimler Benz DB
605ASetD. Photosal'appui, lesauteurs
nous montrent guily eut au meins trois
types de capot différents pour ces ver-
sions de Bf 109. Qualre ving! quatre
plans et dessins irésprécis nous décri-
vent foutes les differences, parfois
subtiles, enfre chagueversion. Enfin, le
clou de ce livre, ce son! les 500 fras
belles photos, aux frois quart inédites,
donfune quaraniaine en couleurs. Pri-
ses foules sur les différents thédires
d'opérations de la Luftwaffe entre 1941
el 1945, cetie sélection de photos nous
offre un remarguable panorama des
marques ef des camouflages du Bf
109, et comprend nombre de montu-

res d'as de fous les Jagdgeschwader

Devant  une telle richesse
iconographigue, on ressent une cer-
faine ivresse, el |l esi difficile de men-
fionner fel ou tel cliché. Ce livre appa-
ralt comme 'étude lo plus compléle

parue acejoursurles BI109 F, G, K.

= C.G.

LOCKHEED CONSTELLATION

Har e Sinnglellew ot . M. Bovers, Motarbooks
[nleeactiondl, formol 230 = 270 riis, 144 poges
D photos an N8, 55 pholos en coulburs,

lizgla on englols
L'un des plus beaux avions construifs,
le Lockheed Constellation, connul ses
heures de gloire dans les années cin-
quante, et margua a fow! jamais I'his-
toire du transport aérien. Ce frés beau
livre est lo moenographie la plus com-
pléte consacrée au "Connie’. De sa
genesejusqu'oumodeéle 1649 Starliner,
avec en foile de fond un bref historigue
de |a société Lackheed ef du transport
aérien gux USA danslesannéestrente,
'histoire du Constellation et de foutes
ses versions Civiles ef militoires, nous
est décrite. Plusieurs chapilres sont
dévolus aux compagnies aériennes
du monde entier qui utilisérent I'avion.
Des fableaux comparatifs des carac-
leristiques techniques des différentes
versions, une liste des principaux
utilisateurs, une liste des immatricula-
lons civiles sont au nombre des an-
nexes. Enfin, terminons par une men-
lion spéciale pour les 200 superbes
photos, dontune cinquanlaine en cou-
leurs gulillustrent ce livre et jusiifient @
elles seules son ocquisition. Cet
puvrage, un rien nostalgique, m'a

beaucoup plu. == C. G,

REPLICES.



-

mai

juin

Sept / Oct

CLUBS

Lles maguetlisies bretons peuvent se réjoulr, car un nouveay cub ast prét d les recevair
dans le Marbihan, ['Alré Maguette Club (AMC 56). Ca club o pour vocation de |raiter de
tous les sujets maquetfistes, e est ouvert 4 fous. Renseignemanis:

Mr Pascal Bordoge, route du ponl, résidence “les dématites”, 56 450 Noyalo,

Decidément la Bretagne bouge beoucoup puisque la Fédération Interclub de lo Ma-
quette et de la Figurine (FIMF] vient d'éire créée en ce début d'année 1993, Organisée
suivantle régime des associations loi de 1901, cefte fédération regroupe déja les clubs de
Rennes, Nanles, Le Relecg Kerhuon, Lorient et Crozon, Blle prévoit d'oras el déjd quelgues
dates d'expositions: ler et 2mai Crozon, 18 et 19 septembre Le Relecq Kerhuon, 27 ef 28
novembra Lorient, 12 &t 20 mars 1994 Rennes, 30 avril 1 ler mai 1994 Crozon, Rensei-
gnements: Mr Alain Personnic, route de Camarel, 29160 Crozon. Tél: 98 27 14 29,

EXPOSITIONS

% "Les gais lurons maquettistes du Loiret” organisen! les 24 et 25 avril 1993 une ex-
posilior el un concours AMareaux aux prés, dontlesthames seront: Malle 1943, chosseurs
de nuit el missions secrétes; Coasial Command. Renseignemaents: Mr Guichard, 14 rue

Flandres-Dunkerque, 45270 Bellegorde duy Loirat

% L& Club des Amis Maquettistes de la Presqu'ile [CANPI|, organise son neuvigme salan
national, Campi-expo, les ler et 2 mai 1993 & lasalle omnisporls de Crozon, Renseigne-
mients e inscriptions: Mr Alain Parsonnic, CAMPI, BP 2, 29160 Crozon

Tel: 98 2714 29,

% La club moguetliste IPMS-Marseille-Provence orgonise une exposiiion les samedi 8 et
dimanche 9 mai 1993, "Vilrolles 93", 1er salon régional de lo maguatie el du modéale réduit
de lo figuring & du jeu de rélexion. Des maochines reelles seront exposées autour de
I'enceinte de |'exposition, Moraf Fougo, Mirage, elc. Unebourse d'échonge sera égalernent
organisée lors de cefte grande manifestation qul aura llew gu ycae Fere Mendas-France,
av dis Saliens, 13127 Vitrolles: L'exposition serg ouverte au public de 10h00 @ 18h00.
Rensaignements: CMNP, 4 traoverse de lo serre. 13007 Marseille. Mr Jean Sanfini 9162 13
55, Mr Jean-Pierre Heymes 91 80 27 02, Mr Jean-Cloude Faucou 42 09 16 74,

= ATMG annoncesa prochaine exposition qui oura eu les 15 et 16 mai prochoins alasalle
pohywalente de Gondecourt. Renseignements: B. Barbieux: 161 20 3210 42. ATMG 44 rue
notionale, 59 147 Gondecourt.

“ e CMS, Club Maquettiste de Strasbourg, organisa les 15 et 16 mai 1993 une expo-
sifian | salle des fates de Schilfigheim) Renseignements CMS, 57 4 route du Général De
Gaulle, 67 300 Schilligheim

% Le NCPC, organise le 30 mai 1993 une exposition ANIMEXPO 4 Neuvic sur ['lsle, en
Dordogne. Renseignements: Mr Jean-Paul Tallet: Tél loprés 20h00) 53 81 56 52 HdB 53 57
49 65

% Los 9 émes championnots de I'ouest se tiendrontles 19 et 20 juin 1993 dans leslocaux
de lo Cheize o'Or, 33 place Charles de: Gaulle @ Poifiers. Renseignements: Mr Patrick
Auguinet,"Championndls de louesl” 12 rue de Villenauye, $6340 Mouaillé-Mauperiuis.
% Gronde exposition el concours arganisés les 25 et 26 septembre 1993, dans e hall du
parc des expositions @ Albi, par le Club Maquettiste Tamais. Renseignemeants e Ins-

criptions: Mr Denis Poujade, “Freulllade”, 81990 Le S&questre,

% Les 16 et 17 octobre 1993 |e Maquette Club Clermontais [MCIIII organiser le "Festival
de lo maguette’, o0 un concours aura lisy, dans 'encelnte de lo Moison des Sports, place
des Bughes Renseignements el Inscriptions: Mr Yves Rougler, 14 rue du grond champs,
63110 Beoumont. Tal: 73 27 10 62

< |25 16 et 17 octobre 1993 |'Association Maquettiste Varoise crganisera une exposition
a Hyares. Renselgnements: Mr Bertrand Deleast, AMV 83, BP 52 Hotel de Yille, 83730 Lg
Gurde.

= Loz 30 et 31 octobre et lernovembre 1993 est organiséela 7éme adifion du Model Show
aAvigonau Pare des Expositions. Renselgnements; Mr Frangols Calomb, 1515 Organisation”,
chemin de Provence, 84810 AUBIGMAN T&l 90 62 69 65

Pour loute insertion “d'informotions-clubs”, vedilléz nous adresser vos renseignements

ovant le 5 de chague mals.

Pour une parution mensuelle renouvele: Fenvol avec lo méme périodicite, Merci

CIRREPLIC

W Lamarque britannigue REHEAT MODELS sarf en métal photodécoupa un kit de détails pour
les F-80, F-94 A/B, @1 T-33/R1-33 au 1/48, respectiverment RH 056, RH 057, RH 058 comprenanl
panneau dinslruments,consoles latérales, armature du siége. boucles et harnais, détails delo
canopée, antennes, bouchons de réservoir, détails du train d'allerrissage, elc, soif plus d'une
centaine de pigce par planche Une quatriéme planche est égolement disporible pour realiser
les volets el les aérofreins sarlis IRH 05%). Behegt Models, 1A Quok Drive, Northy Bradiey,
Trowbidge, Wills BA14 OSW, England

V¥ UnBuccaneer devraitsortirau 1/48 chez AEROCLUB. Sicellemaquette estdelamémeveine
queles récentes versions dulighitning, iy o des chonces quele modéle solftrés beau. Le modale
sulvant seralt un Hawker Hunter @ In méme échelle,

WV Chez MATCHBOX sontannoncés pour 1993 au 17144 un A-10 Thunderbolt Warthog "Deser
Storm”, et un MIG 23 MF. au 1/72 un F-16 biplace Néerlandais Tiger Mee!”, un Termaodo F3 de
I Royal Saud| Alr Force, et un Bell AH-15ea Cobra

WV Chez BEECHNUT es! annancé pour le mois de juin un Yak 11 Moose au 1/72.

W XTRADECALS ne pradult pas seulemen! que des décalques pourles avions de la Deuxiéme
Guerre Mondiale voir REPLIC n=18), mais aussi des planches consacrées aux [els: x031-72:
Hoawk T1 / T1A, X033-72 "Alr show 1992" Su-25K, MIG 29, F-16B, F/A-18C. F-4E

V¥ Lo margue américaine MODEL USA - MET, a qui l'on dait un beau O-1 Birdog au 1748,
annonce un hélicoptére Bell 47-a la méme &chelle pour 1993,

W Nowvelles planches d'accessoiresen métal photodécoupéenvue chez AIRWAVES; AC- 72103
Flaseler Storch, AC-72104 Howker Tempes!, AC-72105 F-84 Thunderjel, AC-4849 SE S5A.

W SKYBIRDS'86, de Grande Brefagne, s'appréte a sortir une série d'avions de la Premigre
Guerre Mondiale en plastique injecta type "short run”ou 1172, que nous annoncions déja dans
REELIC n°16; @ sovair: Halberstad! CL 1, Halberstadt D1/D3. IVG C2, IVG C5: Rumpler C IV,
Rumpler C 8, Phonix C1, et DFW £5.

W X-TRAVAC es le nom d'une nouvelle collection d'avions en plastique thermoformé loricée
parHannants, dgul l'on doit déji les peinfures X-Tracolor et les decalcomanies X-Tradecals. Au
programme au /72 Albatros €15, Albalros C9, Albatros 12, et Albalros I3

W 12 SQUARED, mardue arfisanale améticaine annonce en injectd “short run” un Heinkel He
W au /72 efau 1/48.

V¥ TAMIYA réédite son excellent F24 Bulfalo au 1748 avec de nouvelles décorations aux
couleurs des Squadrons VF-2 et VF-3 en 1940

V¥ Lo margue icheéque MPM/CMK lance une nouvelle gomme de maguettes en plostigue
injacta sous e nom de COOPERATIVA, Le premier modéle au 1/72 esl un Laveichkine La-15
Fantall,

W EDUARD, plus connu pour ses pochefies de pidces en métol photodécoupd, annonce
maiftenant des magquettes en plastique injecté ou ¥72: un hydravion Sopwith Schneider, un
Sopwith Baby, et un Siernens Schucker! DIl

¥ lomaraue TASMAN MODEL PRODUCTS, de Nouvelle-Zélande, selance @ son four dans
la production de magueties en plastique inject& traditionnel let non pas en “short run’), Ssous un
nouveay nom; SOUTHERN CROSS MODELS. Le prernier maodéle serg un Aermacchi ME-326 G
au 1/72. 1l pourrd &ire suivi par d'aulres avions ayont voié sous les couleurs ausiraliennes et neo-
ralundaises, tels ie Gloster Meteor, le Canberen, ou le Fairey Firefly, tont au 1/72 gqu'ou 1/48. A
celn, gjoutons un PEY-6 Catalino ou 1/48 en plastique thermoforméavec denombreuses pléces
en métal et plastique Injecte, pour 1'&1& prochain

W REVELL-USA sori cefte année ur YF-22 au 1/72, un F-14 D Super Tomcal, un B-2 au 1/144, e
deux modeles dans lo sane "Snope Tile" [ossembloge sans collel, un F-16C e un AV-88 Harrier
au /72

W Chez MONOGRAM. outre |a frés attendu A-26 C Invader au 1/48, nous aurons droif @ la
réadition des P-47 D Thunderbolt (hubletopl el Vough ©52U Kingfisher ou 1/48 en varsion Hi
Tech

WV n plus du programme officiellement annonca, HASEGAWA travaillerait sur un Kawosaki Ki
61| Hien et un Spitfire Mk VI au 1/48

W LONE STAR MODELS marque arfisanale américaine spéciolisée dans les apprells de 1914-
1918, sort un hiydravion Lohnar L au 1/48 en hermoformé avec de nouvellesnombreuses pleces
gn méfal blanc et en métal photodacoupé.

V¥ AuJapon la marque ATELER NOIX, donf les modéles sont aussi distribuis par Toycrafl
Berg, annonce au 1/48 en résine avec des pléces en mitol blanc: un Maechi -39, un Curliss
R3CE, un Bernard V2, un Hughes 1B, un Supermarine 5-68, &t un Supermaring 5-5.
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¢ Vds kits 1/48 non montés ainsi que K7 vidéo "great planes”. Liste
contre enveloppe timbré. Mr F. Laudet, 19 rue des alouettes, 91260
Juvisy.

& Recherche

- Windsock Datafile: n3 Albatros D'V, n®3 Fokker Triplane, n®9
Fokker D VII, n"10 SE 5a. n®11 Albatros D11, n®12 Hanriot HD 1.
- Postwar military aireraft (Lan Allan): n® | Gloster Javelin, n®4 Avro Vulean.
- Kookabura Publications: Hlustrated history of WWI in the air
(Ulanoff), Planes of the Luftwaffe fighters aces vol | et 2.

Ecrire au journal qui transmettra.

2 Vds maquettes avions non montées et importante documentation
avecaccessoires. Liste contre enveloppe timbrée. Mr Patrice Henry,
6Y rue Eugene Labiche, 78290 Croissy sur Seine.

@ Fric Trochain recherche;
- Focke Wulf FW 190 D Hasegawa 1/32 série limitée
- Sea Fury Falcon 1/48
- Luftwatle camoullage & markings vol 1 Kookabura
Tél: (1) 3416 19 78

@ Vds maquettes 1/32, 1/48 Hasegawa. Revell, Otaki, ete, Vds
revues: Le moniteur de I'aéronautique. Carnet de vol, Docavia, etc.
Tél: 35 48 08 52
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17 salon régional de la maquette, du modéle réduit,
de la figurineﬁ? et du jeu de réflexion,
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%9 Cause changement d’échelle vends maquettes d'avions non
montées au 1/72. Liste contre enveloppe timbrée. Mr Cao, 38 rue
Roger Salengro, 93140 Bondy. Tél (le dimanche): 48 50 04 11.

%2 Vends collection du magazine anglais: Scale Models, du volume
1 07 avril 1970 au vol 24 n°1 janvier 1993, soit 273 numéros en
excellent érat.

Prix 4500 Frs (4 port éventuel).

Ecrire au journal a I'attention de Mr Ginisty.

%9 Frangois Verdu vend magquettes au 1/72. Liste contre enveloppe
timbrée. Ecrire au journal.

3 Recherche maquettiste chevronné vacu pour mol gros modeles
I/72. Pour travail: main d'oeuvre payée ou magquettes livrées en
¢change. Mr Pierre Lesieutre, App. 365, 3 rue J. Guesde, 94140
Alfortville.

% Vends collection Air International compléete du vol 1 n®] juin
1971 auvol 43 n"6 décembre 1992, s011 256 numéros enexcellent état
(les 11 premiers volumes sont reliés),

Prix 4800 Frs (+ port éventuel).

Ecrire au journal & I'attention de Mr Ginisty.

%W Vds 60 avions 1/48 et chars 1/35. Prix trés bas. Liste contre
enveloppe timbrée. Mr B. Leaute, 29 rue du Pinier au bocage.
16100 Cognac.

les 8 et 9 mai 1993

les petites annonces de

La ligne de 30 signes ef espaces: 20 Frs - Photo: 100 Frs

Les textes, ou les photos doivent parvenir avant de Ter, pour une parution le 20 de chague mois, accompagnés de votre réglement, a l'ordre de DTU
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AIRWAVES = 1/72

AC 72-100 Boeing KC-135

AC 72-101 Dormeer Do 335 A-

AC 72-102 P-51 B/C Mustang

AC 48-48 Sea King

Ces nouvelles planches d'accessoires en mélal
photodécoupé sont cefte fois-ci anodisées ver
ce qui permel de voir du premier coup d'oell les
pieces qui sont fravoillees (surépaisseur). Lo ré-
ference AC 72-100 confient pas meins de frois
planches quipermefient dedétalllerla maquette
du KC-135 d"AMT/ERTL au 1/72. Pour le poste de
pilotage nous frouvons le brelage des sigges, |
grande planche d'instruments dont les cadrans
sont évidés, des maneltes, les consoles |atéra-
les, les palonniers, Ceciestcomplété parl'achella
d'acces, les Eﬂilieb'ﬂ}is au niveau de la froppe
d'occés, lo barriére de protection gue l'on trouve
sur la large porte-cargo @ babord, les essuie-
glaces, les antennes, les armalures des phores
d'emplanture d'aile, les aileftes des

i

reacteurs,
' les grande antennes de fuselage & leurs pieds,
les arficulations perforées des pistons dela porte
cargo, el toule une série d'anfennes pour réali-
ser les varsions KC-135 A, KC-135 R, EC-135 C,
RC-135V, et RC-135 5. Voila gui est bien pensé, et
apparemmentiln'ya pas de piécesinutiles dans
ce sel. La référence AC 72-101 est destinée a la

maquette du Dornier Do 335 de Dragon au 1/72.
On vy frouve les accoudoirs pour le siége ef son
brelage, la planche de bord, les consoles latéra-
les, des maneftes, les pédales du palonnier,
I'échelle d'oceés, les pare-flammes des pipes
d'&échappement, les grilles du radiateur ef celles
des prises d'air des compresseur, les compas
des jambes de train, I'antenne gonie, et les
sorties d'air & 'arrigre du fuselage. A noter que
pour le cadre gonio, fourni auparavant déja en
rond, c'est maintenant une fine bandeletie que
'on trouve, el qu'il faut cintrer. Cette méthode est
de loin la meilleure pour abtenir un effet réaliste,
brave & Airwaves d'avoir pensé a cela. La froi-
sieme pochelle au 1/72, AC 72-102, est consa-
créee gu P-51 B/C Mustang, Linventaire désor-
mais habituel comprend le brelage du sigge, le
tableau de bord, des manetfes, un manche &
balal type RAF [en arceau, mais trop plat du foit
de la technigue de la photodécoupel, les conso-

sera pas lo derniére). La nofice précise évidem-
ment qu'il faul vider toutes les représentations
des grilles moulées sur le kif, mais pour cerfai-
nes, donf celle qui se frouve devant la t&fe de
retor principal [l faudra en plus les affiner. Si e
pas de ce grillage est convenable, il aurait toute-
fois méernte d'éfre un peu plus fin. On frouve
egalement les crochets d'arrimaoge extérieurs, ef
lessangles des harnais pour les siéges. Airwaoves
sull allégrement le rythme soulenu de sortie des
nouveauids en nous proposan! chagque mais
son lot d'accessoires en metal photodécoupe
souvent bien & propos. == F.V.

X-TRADECAL = 1/72 = 1/48

Deux nouveautés chez ce fabricant anglais. Au
1/72 lo planche 034-72, infifules « USAF F-15 E &
F-111 48 FW, F-100 [r & F-40) 48 TFW» est consa-
crée gux avions du 48 th Tactical Fighter Wing de

'USAF basé a Lakenhealh en Grande
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les et leurs leviers

ou manettes divers, le support de la radio, la
grille du radialeur ventral, el des porles de frap-
pes d'ailes. Sivous désirez ouvrir cas dernieres |l
vous faudra aménager les logemenis ainsi dé-
couverls car rien n'es! précise dans la notice. Lo
planche gui suif, AC 48-48, donne toutes les
grilles pour remplacer celle de la maquette du

SeaKing Hasegawa au 1/48 [gageonsque cene

années. Ce-sont six
décorafions pour quaire avions différents qui
nous sont proposées. Tout d'abord deux F-100D
portant respectivement les codes LS ef LT, illus-
trant les années soixante dix. Puis un F-4D
Phantom Il camouflé vu en 1975 &t arborant le
code LN comme les appareils suivants. Ensuite,
c'est un F-11 F Aardvark portant lul aussi le
classique camouflage dit «Vietnam» arborant
des margues de missions datant dela guerre du

ERREPLIC
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golfe. Enfin ce sont deux F-15 E, actuels hdtes de
la base de Lakenheath, dans leur livrée régle-
mentaire gris foncé igunship grayl, qui complé-
tent ce panorama du 48 TFW. Point cornmun @
tous ces avions: leur insigne d'unité, c'esl-a-dire
o statue dela liberté, La planche de décalcoma-
nies est frés bien imprimée ef comporte une
cenigine de mofifs comme tous les codes et
Instgnes propres @ chague avion, mais oussi les
éiniles américaines, les margues de servitudes,
el les filets de couleurs souvent prasents sur le
hauls des dérives. L'aufre nouveauie, référencée
015-48, est une planche reprenant le méme
theme, mais au 1/48, et portant sur trois avions
seulement. Ce soni un F-4D Phantom I, un F-111
Fetun F-15 E quionl &té choisis. A l'exception du
Phiantom @ peine différent de son jumeau au 1/

72, nous retrouvons les mémes déco-
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rations que
sur la planche précédente. A part un léger
déecentrage des éfoiles américaines sur notre
exemplaire, cefte planche est d’'une frés grande
finesse et bénéficie d'une notice dinstructions

Irés claire et precise. == C. G.

AIRWAVES » 1/72 = 1/48
AC 72103 Fieseler Storch
AL
AC

Les nouveauiés Airwaves ne s‘arélent pas, et les

/2104 Hawker Tempest Mk V

48049 SE 5a

derniéres références au 1/72 viennent de tom-
per, d'abord la pochette AC 72 103, desfiné @
rehausser le niveau de délail du Fieseler Storch

au 1/72, Nous trouvons: le brelage pour deux
sigges, la planche de bord, les palonniers, les
ossalures interne et |atérale, la manette de poi-
gnee des gaz, le volant de trimn, les houbans du
plan horizontal, deux viseur pour mitrailleuse, Si
ce fype d'accessoire est particuligrement ufile
pour représenterdes planchedebords, il montre
loute sa limite quand il s'agit de structure tubu-
laire. Si bien soil la représentation, un plal ne
ressemble pas 4 un lube. Cesl le cas pour
'armature visible @ fravers les grandes partie
vitrées du Starch, qui peut étre soitsurchargée de
peinture pour arrondir les montants, soit rem-
placer par du fil &firé en s'aidani de la piéce
fournie par Airwaves. La pochetfte AC 72104 est
desfinée au Tempesl. On frouve une quaran-
faine de piéces, dont: les harnais du siége, les

palonniers, le tableau de bord les cloisons

laterales, des maneffes, lo grille du radia- e,

teur frontal, —

le marche-pied, la trappe de visite de fuse-
lage gauche, les portes du logement de la rou-
lette de queue. Lo décormposifion du montage
des cloisons latérale estun peu compliqué. Il faut
plier plusieurs piéces el les coller les unas sur les
aulres, ce quin‘est pas d'un maniementirés aisé
avec |'utilisation incontournable de la colle
cyanoacrylate et une paoire de pinces brucelles.
Un trait prédéfini permet de plier plus facilement
les pigces qui sont maléables, mais toutefois
rigides. La derniére de cas frols nouveautés est
au 1/48, AC 48049, pour le SE 5A. Presque une

frenigine de pigces o compose, dont; la struc-
fure extérieure de lo miirailleuse; le viseur, lo
structure canelée du tambour @ munitions ef sg
poignée, les sangles du sigge, des manettes, le
palonnier, la structure inferne du cockpil, les
ailefies dessous le capol-moteur, l'armature du
pare-brise, el une écope d'air @ mettre en forme
pour les versions US. Les piéces canelées, qui
serven! a représenter le f0t de la mitrailleuse ef
le tambour @ munitions, sont particulierement
utiles, car Il est difficile de réaliser de facon
reguliére ces détails. Les aileftes du capot-mo-
teur sont @ coller une @ une. Les notices d'instruc-
lions comporten! de clairs craquis de
posifionnement, etsontrédigées uniguemenl en

anglais. == F. V.

EDUARD = 1/72
72 071 Messerschmitt Bf 110 C/D
Premiére pochette d'une nou-
= ! M | velle vague
- ﬁl.l de nouveau-
3:5, feés d'acces-

|
==

L

planche
\déjal]
est con-
sacrée
au Bf 110
C/D de
Fujimi
au 1/72. Oultre les panneaux dinsfruments
lavec les instruments fournis @ part sur un film
rhodoid, comme d'habifudel et les consoles la-
ierales, nous frouvons fout une série d'éléments
trés ulile pour détailler la maguetie @ fond: les
antennesgonio, et FuB, le marche-pied, les com-
pas d'amaortisseur, les mécanismes de ferme-
ture des trappes de frain, les renforts internes
perforés des puits de frain, et les empennages
des réservoirs supplémentaires. Les poignées
de I'habitacle sontméme fournies. La nolice, frés
claire, montre les différentes piéces a metire en

place sur deux croquis en perspective. == F. V.
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prés avoir lu I'analyse parue dans
REPLIC n°19, je me suis demandé
ce qui me restait a dire sur cette

maquette. Formes et dimensions exactes,
belle gravure... et puis, je me suis remémoré
les différentes phases de montage, alors 1, il
y @ beaucoup & dire... A 'ouverture de la
boite, la béte ne semble pas trés imposante,
mais une fois assemblée, cette maquette est

tout de méme assez volumineuse.

Fuselage

La partie avant, qui commence au niveau du
bord d’attaque, comprend | habitacle et le
nez avec son radar SN2d. Seul le tableau de
bord est assez décevant car la gravure man-
que de précision. Une piece en métal
photodécoupé avec les instruments sur un
film en rhodoid seraient les bienvenus. Les
harnais et les boucles, gui mangquent pour les
sieges, proviennent de la planche Airwaves.
Le plancher sous le sigge du radariste devra
&tre raccourci par I'avant car il ne rentre pas
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entre la cloison arrigre et celle située au
milicu & droite de I"habitacle. Le montage de

I"arriere du fuselage ne devrait pas poser de

probléme, pourtant, c’est dés ce moment [
que peuvent surgir les premiéres difficultés.
En effet, quatre pieces (embase et isolateurs
d’antenne) doivent étre collées dés i présent,
faute de quoi il vous sera impossible de les
positionner correctement une fois le fuse-
lage fermé. Les emplacements destinés 2 les
recevoir ne possedent pas de fond. et les
pigces passent allegrement au travers du fu-

selage.

Voilure

Au début tout vabien. 1l faut percer des petits
trous prévus de chaque coté des nacelles-
moteur pour la petite prise d"air latérale qu’il
ne faudra coller qu'aprés avoir terminé
1"assemblage des moteurs. Le premier
«couac» se produit en rapportant les sau-
mons d’aile. La différence d’épaisseur de-

mande un sérieux travail de pongage, puis de

* Distribué par Crombez-Diffusion

regravure (avec «1 outilmiracles de Squadron
par exemple). La mise en place des loge-
ments de fram ne pose pas de probleme. Si

vous ne voulez pas rencontrer d autre diffi-

culté; nous vous recommandons la procédure

suivante. Cette maquette a ét€ prévue pour
recevoir ultérieurement les moteurs BMW
d’autres versions. Il v a donc une entretoise

servant i raccorder le moteur a la nacelle, au

niveau de la cloison pare-feu, Nous vous
conseillons de coller d’abord celte piece. a
"exception de tout autre, car, si vous collez
maintenant les moteurs, vous serez tres géné
pour effectuer les fastidieuses opérations de
masticage et de pongage indispensable pour

faire disparaitre les jours béants au raccord

du bord d’attaque avec la nacelle. Ensuite
assemblez les deux parties des capots-mo-
teurs. Ne vous étonnez pas s ils «baillent» un
peu de chaque cOté, car dans la réalite, le
raccord aérodynamiquen’était pas un modéle
du genre. Soyez patient, et attendez pour

coller 1'anneau frontal et la couronne des



voletsderefroidissement, que les ailes soient
montees surle fuselage. car le positionnement
risque de ne pas étre symétrique. Enfin. la
notice de montage est fausse quant au
positionnement des échappements. Ceux-ci

sont plus bas gque 1'axe de 1"hélice.

Cesdures épreuves lerminées, lereste
de I"'assemblage n’est plus que routine. En
remplagant I"axe de la roulette de queue par
un morceau de il de laiten. vous pourrez
monter laroue apres peinture. Les gouvernes,
prévues séparées, sont une réussite, mais ne
permettent gu’un faible braquage. 11 ne faut
pas oublier de découper les compensateurs
pour les contre-braquer. Le train d atterris-
sage s¢ monte tout seul. On pourra ajouter
une tuvauterie de frein confectionnée en [l

de laiton, ou a I"aide de plomb & lusible.

Peinture

Celle-ci1 risque d'en décevoir plus d'un. le
seul moyen efficace pour peindre correcte-
ment le camouflage dtiches des chasseurs de
nut allemands etant "aérographe. Les lo-
gements de train sont RLM 02 (X-Tracolor
X409), L intérieur du poste de pilotage est
RLM 66 (X-Tracolor X203) et noir mat ou
satiné pour les boitiers électroniques. Pour
"extérieur, peindre entierement ["avion en
RLM 76 (X208 ou Humbrol 175), et, aprés
avolr masque les différentes ouvertures, les
taches RLM 75 (X207 ou Humbrol HG 11)
sont appliquées. La maquette doit étre ma-
nipulée pendant ces opérations de peinture.
Pour ce faire, un morceau de grappe taillé est
inséré dans chaque orifice a la place des
helices, gut seront collées plus tard. bien sar.

lLa préparation de la peinture est détermi-

nante. et il ne faut pas hésiter i «touillers de
longues minutes avant de diluer Iégérement
la couleur avec du white-spirit (20%). Puis.
commencer les essais sur un morceau de
plastique, ajouterdu diluant au goutte a goutte
etajuster la pression alind obtenirun trés fin
broutllard. Habituez-vous a dessiner des ta-
ches de plus en plus petites en réglant la
distance de pulvérisation. Lorsque tout vous
semble au point, lancez vous sur la maquette.
Durant I"application de ce camouflage. de
temps en temps détendez voue index en
pulvérisant une bonne giclée en dehors du
champs de la maquette (bien sdr). Le bon
resultat final sera davantage fonction de votre
patience que de votre adresse instinctive.
Apres sechage, appliquer une couche de ver-
nis brillant, pour faciliter la pose des décal-

ques. La mise en place de ceux-ci demande

REPLICER |
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Premiére d'une lignée de Ju 88 que nous esperons
longue, cette maguette offre la possibilité de

continuer sur le theme de la chasse de nuit
allemande aprés les FW 190, Do 217, et B 110,

quelques précisions. Une photo publiée a la
page 174 du Model Art Special n®356 nous
permet de constater quelques differences.
Surl'avien codé 3C + PN, le numéro de série
doil étre placé sous la ligne de structure
gravée sur la dérive partant de "articulation
supérieure du gouvernail. Le «3C» doit étre
placé au-dessus de la ligne meédiane parta-

geant horizontalement les croix de fuselage.

Les croix d'intrados sont noires et non blan-
ches, et les swastikas (11 mm) qui manquent
dans le kit peuvent étre prélevées sur la

planche Superscalen®72-160. La peinture de

la vernere se fait avec du RLLM 735, comme

les taches. Le rouge des casseroles d hélices
est le Humbrel 23, et les antennes radar sont
noires saul les parties inférieures pouvant

étre heurtées au sol, qui sont blanches avec

une partie rouge au centre. Ne pas oublier
Iantenne d'alerte & I'arriére, qui est peinte
de la méme facon.

Une derniére couche de vernis mat
[init le modele de ce redoutable chasseur de
nuit. qui. malgré certaines lacunes au niveau
de la notice de montage et quelques imper-
fections d’assemblage, n’en constitue pas

maoins une superbe maguette!

12 L
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Junkers Ju 88 G-6, capturé & Winsdorf, et vu ici en mai
1945, Cest 'appareil qui fait 'objet de la décoration de la
boite Dragon, 3C + PN. Notez les importantes traces
d'échappement sur la nacelle-moteur. Le reflet du soleil
dans a Nague d'eau permet de donner un éclairage de tout
premier ordre sur cet appareil rangé dans son hangar. On
voit trés bien sur le fuselage la forme des taches du camou-
Mage. Ci-contre, un Ju 88 G-6 de la I/NJG 100 en 1944, Le
cockpit et les fuseaux-moteurs sont bachés, sans doute
pour camouller 'avion. Notez la pondole ventrale el avee
les canons des armes qui dépassent. On remarque a l'arricre
plan un autre appareil caché derriere des branchages. En
bas a gauche, un Ju 88 G-6 de la L/NJG 100 en Prusse
Orientale en eté 1944, L. appareil est poussé vers I'orée du
bois afin qu'il ¥ soit camouflé plus efficacement. Le ca-
moullage tres clair applique le rend en effet tres visible
ainsi & découvert. Ci-dessous, démarrage des moteurs Jumo
d'un Ju 88 G-6 équipé du radar SN 2. Notez la lettre de
code individuel répétee sur le nez de I'appareil.

[0 13
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Ju 88 G-6 équipé d'un radar Naxos, le carénage

e

sombre visible sur la canopée . Ce 4R + MB
appartient a la Nachtjagdgeschwader 2. Il est vu ici &
Fassberg en aott 1945, (Wnr 620452). Les cocardes
britanniques ont éte appliquées directement par
dessus les marques de nationalité allemandes, et la
swastika a ¢1¢ masquée. Le camouflage porté, bien

plus sombre et descendant beaucoup plus bas sur les

flancs du Fuselage, est assez différent de celui a petites
tiaches des appareils de la page précedente.

En dessous, le méme Ju 88 G-6, codé 4R+MB, sur
lequel on peut constater gue les antennes do radar

ont é1é démontées.

Une autre version de Ju 88, un G-6b, équipé d'un
radar FuG-218 "Neptun" et de 'antenne
"Morgenstern' dont les tiges pointent au travers du
carénage en hois contre-collé du nez. Allemagne du
nord, mai 1945, Notez les cocardes britanniques
peintes par dessus les margues de nationalité a

l'intrados.

[nfin, en bas, encore une rare photo d'un Ju 88 G-6.
codé 4R+BA, de la Nachtjagdeschwader 2 et capture
par la Royal Air Force a Fassberg. Aout 1945, Ici

aussi, il semble que les antennes aient été démontées.




afin d"assurer sa mission principale

de «Wild Weasel» qui consistail a
détruire les missiles SAM. Au total ¢’est
presque une soixantaine d appareils seule-
ment qui furent convertis. La plus voyante
différence extérieure, qui permet de distin-
guerun G d'un F, est ce long carénage ECM
situé sous chaque aile sur le fuselage. On
note €galement des petits bossages et des
antennes supplémentaires sous le fuselage,
derriere la limite du radome. sur le sommet

de la dérive et les saumons d’ailes.

[La maquette Monogram est tout aussi
impressionnante par la taille que la véritable
machine, et possede toutes les caractéristiques
de la firme, gravure des différents panneaux
en relief, exactitude générale de formes, di-

mensions, et détails. Les deux postes de ce

biplace sont déja pas mal détaillés, et nul

MONOGRAM ¢ 1/48

Tl UNDE R

Tﬂge de Georges Olivereau

e F-105 G est en fait un «F» modifié
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doute que vous pourrez ajouter quelques
bricoles. notamment sur les canopées, les
arceaux, les poignées des gazsurles consoles
latérales. ou les sieges. Ces derniers sont
convenables, sans plus, et peuvent étre
notablement améliorés (accoudoirs, fils di-

vers, brelage. etc). Tant que les deux demi-

X l}i!':.';rihué par Jouef.

96 pieces dom 4 transparentes, gravure des lignes de
structure en refief, | décoration: Dimensions mag;
lomg. 425 mmenv. 225 mm. Dimensions au 1/48: long.

4254 mm, eny. 221.6 mm.
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coquilles du fuselage ne sont pas assem-
blées, on peut en profiter pour alfiner la
bouche du canon située a 1'avant sur le coté
gauche de "appareil. Le puits de train avant
est a coller sur un des demi-fuselage. Veillez
bienacequ’il soithien positionnéen essayant
avec | autre moitié de la maquette. Quelques
pointes de colle cyanoacrylate permetient
une fixation rapide, qui sera consolidée par
de la colle liquide. En assemblant le fuselage
il faut emprisonner le longeron d'aile. At-
tention a correctement le mettre. Un petit
essal a blane permet d’éviter une mauvaise
surprise. La piéce se retrouvera enfermeée
dans le logement de train par la suite, aussi
est=il plus facile de la peindre dés & présent
pour vous éviter les difficuliés d’accés ulte-
rieurement. Monogram a fourni des stabilos
avec un dxe, ce qui est bien pratique, et
permet de les coller inclinés comme dans la

realité. L axe étant toutefois assez fragile, il

REPLICI L



est recommande de les fixera "aide de colle
cyanoacrylate. Les 1&vres des entrées d air
additionnelles situées a4 'armere de part et
d’autre du fuselage sont affinces, ¢t les péta-
les de la tuyere sont gardées de coté afin
quelles ne nous génent pas dans les opéra-
tions de peinture. La petite cloison au niveau
de |'entrée d air du réacteur est légerement
atfinée. et]’ouverture estcloisonnée afin que
cela paraisse plus normal... 1l y a toujours des
recards indiscrets! Le eros du montage du
fuselage se termine par les ailes, dont les
logements de train sont déja bien détailles.
e photoscope vous permettra d aller plus
loin s1 vous le désirez. Le positionnement du
long carénage ECM du G n’est pas trés
précis sur la notice de montage. L'avant de
ce pod doit étre a la limite de la trappe
dessinée sous "habitacle arriere. Tous les
accessoires comme ['ensemble du train

d atterrissage, les trappes. les charges exté-

16
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rieures. les pétales de la tuyere, le cone radar,
sont conserves de coie. et ne seront collés
qu’une fois la peinture du camouflage termi-
née. Dans le cone du radar 1l [aut msérer un
petit lest qui assurera a la maguette la bonne
assise surses trons jambes de train. Bien que
les jambes paraissent robustes, il faut tout de
meme faire attention car le F- 1035 esthaut sur

pattes, el le train d atterrissage reste fragile.

La petite modification apportée sur
le F-105 G a consisté a représenter
"'endommagement de la partie arriére gau-
che de I"avion, du & des tirs nourris venant du
sol. On a pu voir dans diverses revues des
photos d'appareils ayant réussi a revenir a
bon port dans plus triste état. Ces documents
ont servi pour I interprétation des déchirures

du fuselage.

Décoration

Il s'agit d'un Wild Weasel du 44th TES.
388th TFW. base a Korat en Thailande en
1968, L. avion porte le classique camouflage
dit Vietnam compose de vert-moyen (FS
34102, Gunze H303, X-Tracolor X116,
Humbrol authentic color HUS). vert foncé
(FS 34079, Gunze H302. X-Tracolor X110,
Humbrol authentic color HU7) et marron
(tan ‘FS 30219, Gunze H310. X-Tracolor
X102, Humbrol authentic color HUY) avec
I"intrados en gris clair. Tous les motifs sont
détourés pour enlever le plus possible de
film-support afin qu’il ne se voil plus. 1l
porte surle fuselage sous I'aile gauche 'ins-
cription «protestor’s protector». et a droite
«My Dianes». Un profil en couleurs a été
publié dans le livre édité chez Squadron/
Stenal, «Wild Weasel», Ces inscriptions ont
été peintes a la main. Le camouflage a ete

réalisé a 'aérographe, el diverses nuances
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Documentation:

- Detatls & Scale n"8 ( [982).

- Syuadron/dignal «in actions n®17 (1974),
Squadron/Signal Spectaux: «Wild Weasels (1986),

- « Thude Madem Military Asreraft (1986),

- wCentury Seriesw fighting color { 198(0)),
Le fanadel aviationn® 139, n° 160 (1 983, 0173 (1984,

Aur- Internationul avril 1986,

- L& monitenr de 1" aéronautique n®9 (1978),

--Alr Fian n=10; n=45, n°67.

Burin Do «famaous airplanes of the worlds n?33 (197 3),
= wAlr combate Fed Osprey,

- Modem Combat Aircraft par lan Allan,

e e

i e Air Power janvier 81,
- Profile n2226.,
- Aviation News vol 6 n° 149,

- Sscale Aireralt Modelling juiller 80,
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dans les taches ont été faites pour donner un
vielllissement particulier a "appareil, no-
tamment sur certains panneaux de structure.
Une fois mis en place sur son diorama avec
quelques personnages examinant des dégits,
cela permetde metire en valeur la taille de ce

monstruenx appareil.
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Un authentique ""'Wild Weasel'' pour vous! Sur cette page -_ Wi .; i - | s
le poste de pilotage avant encore équipé de 99% de son A '_ ! constate qu'il y a de quoi s'eccuper pour rehausser I'ame-
équipement d'origine. On peut constater par rapport au \ &\ i \Ei: nagement du double cockpit de la maguette au 1/48. Ci-
poste arriere sur la page suivante que le pilote a beaucoup € Ic e
plus de choses a surveiller. Les sieges sont identiques et on _ A\l Anciennes & Dugny. Tout I'arriére, avec la dérive et les
remarque l'absence de coussin. Méme si la maquette ; A stabilos, a €té enlevé, et 'appareil est ici en cours de
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remontage. Il a é1¢€ entierement décapé, les baies protégées et verrouillées. ce qui
a permis de trouver les traces de deux marquages différentes lors du pongage de
la machine, sans parler des nombreuses nuances des couleurs. En bas & gauche
un gros plan du nez du mastodonte avec l'orifice de remplissage pour le ravi-
taillement en vol, et a coté le pied du pare-brise avec le systéme d'air pulsé qui

L

el IR R,

permet de nettoyer celui-ci. Sur cette page ci-contre 'ensemble du pare-brise du
Thunderchief. Remarquez le raccord au fuselage et 'épaisseur de 'arceau. En
bas a gauche, le systeme de verrouillage de la canopée, et i cité, la méme fermée.
Evidemment, 'avion est totalement dépourvu d'hydraulique et ce n'est pas une
mince affaire que d'ouvrir le cockpit! Ceci expligque la présence du basting qui
maintient la canopée ouverte. Sur le plexiglas on note encore la présence de
morceaux de la pellicule de protection qui est appliquée sur tous des appareils
mis en stockage 4 Davis Monthan. L¢ travail de restauration a commencé depuis
de nombreux mois, et tous les équipement internes sont déja protégés, et les baies

d'acces ont été verrouillées, afin d'éviter tout acte de pillage intempestif.
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Page précédente, la jambe de train avant et

la jambe de train principal et leurs loge-

ments respectifs. En haut a droite, le train

principal gauche, et en dessous une yvue de

'arriere de la jambe droite. Notez comme

la trappe enveloppe le train d'atterrissage.

Le logement principal est entiérement peint

en vert "interior green". Il semble qu'il ait
été peint avec les moyens du bord. et no-
tamment avec un vert trés proche de celui
du camouflage. Il ne reste plus, sur cet ap-
pareil, aucune tuyauterie souple, tout ayant
1€ rongé avec le temps. Seul tout ce qui est
en dur a subsisté. Malgré le bon état général
de la machine il y a loin de I3 4 remetire en
état de présentation statique (sans parler de
remise en état de vol) une telle machine, ce
qui nouvs permet de mieux mesurer 'am-
pleur du travail effectué par des associa-

g et

tions comme les Ailes Anciennes par exem-
ple. Sur cette page en haut, trois vues de I'entrée d'air avec son systeme d'ouverture intérieure variable.
A gauche, l'arriére du F-103 est encore démonté et sans sa dérive. En dessous, 'intérieur du fuselage qui
recoit le réacteur pour les amateurs de détails. Ci-contre i droite le pod ECM babord. En bas le dessus de
Iaile tribord qui montre le schéma de camouflage d'un aspect encore trés opérationnel. Au milicu, I'épine
dorsale de I'appareil avec le feu de navigation, et enfin en bas i droite la prise d'air latérale qui se trouve
a l'arriere de part et d'autre du fuselage.
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Ci-contre a gauche, un F-105 F apparte:
AFB, o cette photo a été prise en 1978, O
de I'escadron visible sur la dérive, a égale
de la verriere, Sous le fuselage on remar
I'aspect fatigué du camouflage, et la co

Archives via JP Hoehn.

En-dessous, un F-105 G du 35th TFW, 5
AFB en 1978, On note la peinture noire s

bande de couleur soulignée en blanc sur la
voilure. Air Archives via JP Hoehn, |

Ci-contre a droite, un I'-105 G de la Geo
L'avion porte la gueule de requin avec d

presence d'un Shrike d'exercice et le bid

ventrale, Air Archives via JP Hoehn.

En-dessous, un F-105 F codé TH, indiqua
301st TFW, stationneé a Carswell AFB au
Forces Reserves. Ce F porte sous le vent
Multi Ejector Rack). On constatera sur ce

teintes pour un méme type de camouflage

Enfin, en bas, nous n’avons pas pu résister
page. Le code WW symbolique pour un
avion appartient au 37th TFW de Georgi

s

3 R e __ : . ' — : B . e — : - 2 o &
R .. T R - e B | requin va particulierement bien sur ce
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m T R N T W i e - . e W LI e i Davie Months ) sy flai
N S S = R R e ks pariit pour Davis Monthan pour §'y faire s

Les clichés illustrant cet article, ainsi que des mil
sont disponibles chez: AIR ARCHIVES, 11
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ppartenant au 35th TFW, basé i George
978. On remarquera que Ia couleur jaune
a également été reproduite sur les rebords
remarque le bidon non camouflé. Notez
la couleur des pétales de la tuyére. Air

'W, 562 TFS, en bout de piste & George
1oire sur les rebords des deux canopées, la
sur la dérive, et le ""Shrike" inerte sous la

1

la (heorgia ANG vu a Nellis AFB en 1981, = ==F — ' __Jf_-——__._..,.:“_;—-e
avec de longues canines. On remargue la : ; =
‘le bidon de 630 US Gallons en position

1

- g

N
diquant son appartenance au 475th TFS,
3 au Texas, Cette unité fait partie des Air
2 ventre un rail d'éjection multiple (MER
1 sur ces clichés les différentes nuances des
jutiage.

résister a vous présenter ce F-105 G pleine
ur un Wild Weasel nous indique gue cet
George AFB, en Californie. La gueule de
ur ce camouflage. En 1980, cet appareil
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Remerciements, Nous remercions vivement ['association des Ailes Anciénnes
qui nous a acceuillis et permis de réaliser ce photoscope. Ailes Anciennes &
Dugny, ouvert les mercredi, et samedi aprés-midis, de 14h00 & 18h00. Rensei-

mmements: Ailes Anciennes, 4 rue Briéres de Boismont, 94160 St Mandé.

Cet avion est un don fait au Musée de I'Air et de I'Espace du Bourget, et

restauré actuellement par les Ailes Anciennes a Dugny.

Il s'agit d'un F-105 G, n"63-8300, qui vola durant sa carriére au sein du 35th
TFW (Tactical Fighter Wing). entre autres, de juillet 1975 a juillel 1980, 11
entra dans l'inventaire de I'USAF en 1964, il s'agissait a I'époque d'un F-105 F-
1-RE, qui fut modifié en G entre 1968 et 1970. Une période qui peut paraitre
longue, mais qui s'explique par le nombre des différents établissements par ou
passaient les F-105 pour étre transformés en G. Il ne recut sa nouvelle dénomi-
nation, F-105 G, que le 8 juin 1970. C'est 'année suivante qu'il partit pour le
sud-est asiatique, basé a Koral en Thailande, il ful déployé au sein du 388th
TFW, jusqu'en 1972, 11 fut reverse au S7th TFW, puis au 35th TEW qui fot a
derniére unité d'active a utiliser les F-105. Ensuite il lat transféré (en vol) au
Military Aircraft Storage & Disposition Center, aussi appelé ARMAC (Aerospace
Maintenance & Regeneration Center), & Davis Monthan en Arizona. Au milicu
des années quatre vingts il ful convoyé par avion cargo en Allemagne, et
rejoigna la France par la route. L'association des Ailes Anciennes a pour but de
finir la restauration de 'appareil, afin de pouvoir le présenter durant le Salon
du Bourget en juin 1993, A 'heure actuelle l'avion a recu une couche de
primaire qui précede 'application du camouflage, et 'arriére n'est pas encore
remonte. Lors du décapage plusieurs décorations ont élé découvertes, el notam-
ment denx guenles de requin différentes. L'appareil doil recevoir un camou-
flage type Vietnam. et arborer une magnifique dentition tres agressive comme il

portait a l'époque. Vous aurez sans doute dans les mois qui viennent une raison

3

de plus d'aller voir la magifique collection du Musée de 1'Air et de I'Espace du

g

Bourget, enrichie de cette piece (de taille!) suppémentaire.
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Si vous étes plus particulierement intéressé par cet appareil, 63-8300, sachez
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qu'il existe une planche de décalcomanies Superscale (48-142), permettant de
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faire 'avion lorsqu'il était encore un F et tout aluminium. Une photo de cet £ At “adl n 2 T
1 - R < r .|-| -
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avion. en couleurs a ét¢ publiée dans le Burin Do n"33. = 322t e Vh el
Ci-contre en haut quelques détails du nez de 'appareil en restanration avec les ;
antennes IR-133 et APR-35, et la bouche du canon Vulcan M-61 de 20 mm.

Dans les baies ouvertes on distingue le logement des accomulateurs, celui de la

hatterie et en bas celui de la tarbine. L'avion est vu en révision a Korat en
Thailande en 1973, 1l appartient au 17th Wild Weasel Squadron du 388th

BEromat

TFW., et est code JB. Sur l'entrée d'air on peut lire l'inseription ""Nemesis",

.lh

Adr Archives vin JF Hoehn
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AMT / ERTL = 1/72

BOEING KC-135 A

STRATOTANKER

ous avons choisi ce mois-ci de
saluer la sortie du KC-135 d'AMT/
ERTL en réalisant pour vous ce
kit (voir REPLIC n®19), passons done di-

rectement au montage. Signalons que le

plastique tres tendre est trés agréable A tra-
vailler et se soude parfaitement a la colle
liquide. On débutera tres classiguement par
le poste de pilotage peint ¢én gris moyen
clair S 36375 de méme que le plafond,
sans oublier de cacher l'emplacement des
petits hublots supéricurs. Nous avons figuré
un peu au hasard des boutons sur la console
‘centrale, et la petite saillie représentant la
quadruple commande des gaz a été scindée
en quatre a la scie. Il en a été de méme sur
les panneaux du mécanicien navigant dont
la table indiquée en blanc apparait grise sur
certaines photos. ainsi que pour le rack der-
riere le commandant de bord. 11 est inutile
de s'éterniser sur le reste de la cabine, ni sur
la soute €lectronique, qui bien que trés dé-
tailles, ne seront de toutes facons pas visi-
bles. Nous avons seulement peint en blane

les WC, et le lavabo. Nous avons restitué

texte ef montage d'Alex Valére

par drybrush les détails la console de pla-
fond gravée en relief (sur la pigce n=200),
panneau et contours des cadrans gris
moyen), Contrairement au tableau de bord,
aucun decalque n'est fourni pour ['autre
console lisse, fournie au choix. De toutes
facons les vitrages, bien que trés limpides
ne permettent pas de voir grand chose, et on
évitera donc une perte de temps mutile.
L'armature des sieges esl grise, et les cous-
sins sont rouges vifs, La solution du cockpit
en deux partics. dont une coiffe pour les
parties opaques, est une source de tracas en
ajustages et masticages. Nous aurions pré-
[éré une piece unique. Nous n'avons pas eu
le temps de refaire les petites lucarnes les
plus en arriere au dessus des pilotes, trop
etroites. La casquette de tableau de bord,
absente, pourra ¢re fabriquée en carte plas-
tique. Il vaudra mieux placer les sieges pi-
lotes au dernier moment pour ne pas les
abimer lors de l'ajustage de la verriere. Les
parels de la soute sont gris mouette FS 3644()
ainsi que l'interieur de la grande porte cargo

Il existe plusieurs types de soute dans les

KC135, avec plancher métallique. en bois,
ou-en balsa sur lequel on ne peut marcher,
une passerelle etant alors prévue pour acce-
der au poste de ravitaillement a l'arriére, et
meéme sans plancher, mais avec la aussi une
passerelle. Celui de notre modéle est du
type metallique et est d'apres la notice gris
FS 36375, les points d'arrimage étant figu-
res par des petils carres. I1 est préférable de
ne pas le coller dans les demi-coquilles pour
une metlleure mise en place. Les coussins
du poste du boomer indiqués en rouge sont
parfois kaki (cela varie certainement selon
les appareils). Nous avons par économie de
temps, laissé de ¢Oté les réservoirs d'oxy-
céne normalement peints en jaune qui eux
non plus ne se verront pas. La notice indi-
gue de coller la soute du train principal sous
le plancher, avant de loger I'ensemble dans
les demi-fuselages. Nous avons préféré as-
sembler la soute dans les ailes que nous
avons rapporté sur le fuselage assemblé,
pour faciliter les opérations d'ajustage. La
decoupe en trois morceaux de l'extrados

complique l'alignement de la voilure. Les
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petits hublots, heureusement peu nombreux,
sont relativement transparents, mais man-
quent totalement de précision. Nous avons
dil tous les refaire en les découpant dans du
plastique transparent. Nous oublierons pour
Finstant les |_':hﬁr::'§'. d'atterrissage de l'aile
que nous collerons aprés peinture. Les
grandes pieces de notre modele souffrant
d'un important vrillage, nous avons di les
assembler a la Cyanolite en procédant point
par pomnt pour le fuselage. en se servant
d'un dictionnaire, comme presse, pour les
atles. Les phares de bord d'attaque (méme
pas cloisonnés), dont les lampes ont &
rendues en percant deux petits trous percés
par l'intérieur, ont ét€ refaits dans du Plexi-
clas €pais sculpté en place, puis poncés et
lustrés. Les parois ont été peintes en noir.
[Les réacteurs ont €€ traités au "metal cote"
avant montage sur l'aile. L'ajustage des py-
l6nes nous a obligés a utiliser de la carte
plastique pour réduire le jour, d'au moins un
mullimetre, qui subsistait. L'élimination des
tenons, et un coup de lime plate sur les
zones de collage ont ausst 1€ nécessaires.

Les trains d'atterrissage, trés précis, mais
extrémement difficiles & aligner carrecte-
ment, obligent & coller en premier les peti-
tes portes de soute (127 et 128), et placer les
jJambes (23 et 24) avant I'assemblage intrados
extrados. Les portes laterales du puils avant,
représentées fermées, mals apparemment
toujours ouvertes daprés photos, pourront

étre découpées, facilitant ainsi la pose ulté-
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rieure de la roulette
de nez. Une vérifi-
cation a sec avant
collage définitil des
ailes est en tout cas
indispensable. Il a
fallu poncer un peu
a l'articulation de la
perche de ravitaille-
ment, et aléser le
carénage sous la
queue. Les parties
vitrées el les zones
métal nu sur les na-
celles reacteurs ca-
chées. notre KCI35 a ¢té peint selon la
livrée retenue a savoir le n® 71423 du SAC
(Strategic Air Command) intégralement gris

clair 16473 que nous avons obtenu par ad-

jonction d'une goutte de bleu turquoise et

un bonne dose de blanc dans du "barley
grey" réf Gunze 334. Nous avons choisi
une finition satinée qui seche beaucoup plus
vite que le brillant. La teinte aurait pu étre
obtenue en travaillant le gris mouette brillant
(ref. Gunze 315). Le raddéme de nez pourra
étre peint en noir satiné ou brillant, et le
panneau anti-retlets en noir mat, tout comme
la grande antenne tres caractéristique de ce
type d'avion au sommet de la dérive.

LLa pose des décalques. de trés bonne qua-
lité. requiert beaucoup d'attention, ceux-ci
se repliant facilement sur eux-mémes. De
trés fin rend toute

meme, le hlm

manipulation sur place risquée. il faut tou-
jours mouiller le stencil avant toute tenta-
tive de déplacement. A noter que la délimi-
tation jaune de la porte dacceés de I'équi-
page doit étre posée porte fermée, a cheval
sur le fuselage. obligeant a découper e mo-
tif au cutter (aprés sa pose) pour une confi-
guration porte ouverte. Les bandes noires
de delimitation des zones de marche sur les
ailes ne sent pas non plus fournies. La no-
tice suggere de les confectionner avec de la
bande de décalque noir. Il manque aussi les
mscriptions "High speed boom". pourtant
toujours trés visibles de chaque coté des
stabilisateurs de la perche.

Voila pour I'essentiel quant a la réalisation
d'une superbe base qui devrait en séduire
plus d'un, méme si au 1/72 "c'est un gros

morceau” avec prés de 50 cm d'envergure !
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Ci-dessus, Une vue générale du poste de pilotage. Notez I'armature de
la fenétre a droite qui est jaune. Méme si la console de plafonnier est
fournie dans le kit AMT/ERTL. elle n'est plus guére visible une fois en
place dans cet habitacle bien sombre. La photo & c6té montre le poste
du navigatear. On remarque le capitonnage intérieur qui couvre les
parois. Ci-contre le poste du boomer qui peut surveiller en position
allongée I'opération de ravitaillement en vol par la petite fenétre. En-
dessous. le siége qui se trouve juste devant ['accs au poste de pilotage
dont on voit I'échelle et la grille de protection pour éviter toute chute
accidentelle, Sur Ia gauche de ce cliché on constate que la cabine cargo
sé trouve au meéme niveau que |'habitacle avant. En bas, une vue en
vol d'un KC-135 francais qui nous dévoile
quelques détails de son intrados. On voit sur le
flanc du fuselage deux orifices qui sont les
sorties d'air chaud des groupes de démarrage
de 'appareil (APU, Auxilary Power Unit).
L'avion est en plein ravitaillement et sa perche
est complétement détendue. En bas, une vue
avant d'un KC-135 R francais qui nous permet
de voir la section du fuselage et son aspect tres

lisse.

Frédivie Lert

Frédéric Lerl
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Ci-dessus. le KC-135,
n“801132, dans sa livree grise

Fredorie Lert

gui est une des deux décora-
tions possibles dans la boite
d'AMT/ERTL. L'avion perd
du coup ses marquages de
couleurs au profit d'inscrip-
tions type basse visibilite. La
finition mate du camouflage
renforce 1'aspect lugubre de
I'appareil. Ci-contre, un KC-
135 déja plus brillant vu a
= . e I'International Air Tatoo
e (IAT) en 1985. Notez la bande

=1

ceinturant le fuselage et les
couleurs de 1'unité portées sur
le sommet de dérive. En bas,
un KC-135 vo a Mildenhall

Fredirie Lert

en 1989, L'avion est motorisé
avec les CFM-56 qui sont
beaucoup plus volumineux
gue les Pratt & Withney J57-
P-59W qui I'équipaient preé-
cédemment. Cette vue de
profil permettant de mieux se
rendre compie de la garde au

sol du ravitailleur.
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Ci-dessus un trés beau KC-
135 de 'AFRES dans un
ravon de soleil. L'avion est
extrémement propre, el seu-
les quelques salissures sont
visibles au niveau des réac-
teur et de certaines articula-
tions de gouvernes, On re-
margue gqu'entre tous ces cli-
chés, la couleur des nacelles
moteurs change sopivant les
appareils. Ci-contre a droite,

un KC-135 s'élance, ses mo-

teurs laissant eéchapper un
nuage de gaz bralés plutit
sombre. C'est & peine si I'on
distingue les anneaux de

renforcement a l'arriere do

Frodéric Lert

fuselage si caractéristiques du
KC-135, et bien plus visibles
sur les appareils aluminium.
En bas, une autre vue du
Stratotanker n“23354 équipé
de CFM-56. qui arbore un

nose art sous le cockpit de ce b

%

¢ité i, et un heanme de che-
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valier sur la dérive sous les

couleurs de 'unité, un damier

jaune et noir,




En haut, un C-135 F avant remotorisation, L'appareil est peint en métalligue. Notez la couleur
des nacelles-moteurs et la cocarde de grand diamétre. Ci-dessus, le méme appareil mais avec ses
nouveaux moteurs CEM-56 construits par la Sneema et General Electric. On voit que le fuselage
a été découpé pour y installer 'APU. Au premier plan de ce cliché on peat apprécier les détails
de la perche de ravitaillement en vol, et noter en particulier les déperditeurs d'électricité statique
sur les bords de fuite des gouvernes de la perche et des stabilos. En bas, une trés belle vue en vol
d'une séance de ravitaillement avec des F-15 Eagle de Bitburg. Le KC-135 A appartient au 161 st
Air Refueling Group, de I'Arizona Air Guard, comme en témoigne l'insigne sur le haut de la

dérive, basé normalement a Sky Harbor en Arizona.
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La peinture a l'aerographe *

NDLR: Loin de vous présenter les tvpes de pein-
ture d'une fagan exhaustive, nous vous propo-
sons quelques unes des méthodes qu'utilise un de

noy collaborareurs, anfourd Tud Alex Valére,

eindre un modéle représente

bien scuvent la partie la plus

delicate de la réalisation; tant
de cette phase dépend 'aspect fmal,
et par voie de conséquence, la réus-
site d'une maquette. Aborder la déco-
ration ne se fail jamais sans une cer-
taine appréhension, @t l'on n'est par-
fois pas siir de soi. 11 faut dire que la
peinture. ce n'est pas toujours évident,
el méme & en croire certains, ¢'est un
véritable casse-téte. Les maquettistes
plastique ont généralement le choix
entre deux types de peintures: ¢ les
laques également appelées "enamels",
v et les acryliques. J'ai donc com-
mence, comme la plupart d'entre vous
par peindre & la laque. Toutefois,
comme elles exigent l'emploi de
diluants plutdt agressifs, voire nocifs
a l'inhalation, et pas toujours trés bons pour la
peau; j'ai vite ressenti le besoin de trouver plus
"confortable” et plus sain.

Les acryliques

T'al alors beaucoup prospecté dans cette voie et
c'est ainsi que j'ai découvert les acryliques qui
s'avéraient trés performantes et présentaient
d'énormes avantages. On les trouve dins tous les
magasins spécialisés. et méme dans certaines
grandes surfaces. vendues sous "blister" pardeux
ou trois, mais dans des couleurs plutdt
hétérogenes. Pour les maguettes plastiques nous
connaissons surtout les marques "Tamiya” et
"Gunze-Sangyo'. Par expérience, ma préférence
va it cette derniere. La palette de couleurs, assez
riche, reprend la majorite des couleur US, et sont
reférencées Federal Standard. Elles proposent
aussi certaines références allemandes RLM et
RAL, et certaines couleurs de la R.ALF, 2e GM. 1
v a aussi des couleurs permettant de réaliser des

par Alex Valére

effets spéciaux assez originaux tels que la rouille,
le caoutchouc. le kaki délavé, le noir de fumé, le
blewssement, ou la boue. et méme des weintes
“fuo” gui sont d'un réalisme saisissant. Une fois
seches elle résistent bien au "scotch”, et ne con-
naissent généralement pas de problémes de
vieillissement . Elles sont totalement miscibles
entre elles ou avee d'autres teintes réservées auy
arts graphiques, ce qui étend considérablement

les possibilités chromatiques. Lorsqu'une couleur

estinexacte. ou n'est pas disponible, on peut ainsi

la rectifier en'se basant par exemple sur le nuancier
"Federal Standard”. Ma référence favorite est le
couvercle de pots "X-Tracolor” qui correspond
exactement 4 la couleur observée 3 une dizaine
ou une vinglaine de meétres sous ciel ¢lair, ¢'est-a-
dire, ce qu'est censé reproduire un modele au 1/
48¢ ou au 1/72e. Une fois diluées les "Gunze" se
conservent tres bien en I'élat. et les mélanges
peuventainsi étre préparcs a l'avance. I1 m'arrve
méme de renverser un restant de godet dans le
pot d'origine, sans crainte, et ce, erfice & leur
grande stabilité. Clest trés pratique pour les re-
touches, car on peut réutiliser une teinte

laborieusement obtenue, méme complétement

durcte sur une palette, le lendemain, voire plo-
sieurs mois aprés, par simple adjonetion d'aleool.
Elles sont aussi plus faciles a nettoyer sur les
vétement ou les doigts. Tres souples d'emploi.
presque sans odeur , et hien qu'un peu épaisses én

apparence, elles supportent trés bien les forts taux
de dilution. Elles séchent trés vite, et autorisent
une manipulation quasi immédiate. c'est surtout
vilable pour les finitions mates, les brillantes en
effet, demandent un temps de séchage un peu
plus long (1 & 2 heures). N'utilise en majorité les
satinées qui se tendent au séchage, qui ont une
fingsse de loin supérieure & ce que l'on peut faire
avec l'équivalent en lagues. Elles se diluent a

La maquette est en phase de peinture, les par-
ties vitrces sont protégées a l'aide de Scotch
(boite verte). On procedera de méme pour la
limite franche du raddme.

I'eau ou a l'alcool & britler, bien moins nocif’ que
le trichloréthyléne ou l'acétone. Elles autorisent
une plus grande tolérance aux surépaisseurs en se
lendant particulierement bien, et préservent ainsi
les fins détails de gravure.

Dilution

Beaucoup de probleémes ont pour origine la
dilution, et la question qui revient souvent con-
cemne les proportions. [l faut savoir qu'en matiére
de peinture, on ne peut pas vraiment parler de
proportions. En réalité, cela dépend du type de
peinture & diluer, de sa finition (malte, brillante,
ou satineg), de la margue, et méme parfois des

couleurs. Tous ces critéres jouant sensiblement

i L'aérographe ulilisé par Alex Valbre est identioue & celui commeretalisé par Crombez-Diffusion le Model Master GP |00 n®506072,

REPLICECY



sur l'aspeet du produit -au départ. Clest surtout
une meme consistance que l'on cherchera a obte-
nir dans tous les cas, c'est-g-dire le plus fluide
possible. L'aérographe, de par sa précision, per-
met de peindre avee des mélanges i peine colo-
rés, et tout réside dans les réelages et la dilution,
Un bon repére consiste a faire couler le mélange
le long du godet a 'aide d'un pinceau. Si celui-ci
s'‘écoule lentement, c'est trop epais. S8'il s'écoule
au contraire tres vite, mais laisse ransparditre 1a
parot du godet, c'est rop dilue, Le bon compro-
mis est le plus pigmenté (donc opaque), mais le

moins visqueux possible. 11 ne faul pas oublier

qu'tnr aérographe est un outil de précision éiudié

pour vaporiser des mélunges d'encre et d'eau. sur
du papier, donc, pas vraiment fait pour nos pein-
lures pour maquettes bien plus pateuses. Ses per-
formances le rendent utilisable avec nos produits,
mais encore faut-il les amener 4 un degeré de

fluidité proche de l'eau.

Diluants
De ce fait, je préfére par expérience. diluer &
l'aleool a briler plutdt qu'a l'eau. généralement
indiguée. ou plus exactement 24 "'hexaleool”, un
produit pur et es sec que l'on trouve en drogue-
rie ou en rayon bricelage. qui est parfail pour
l'adrographe. En djoutant simplement de l'eau, la
peinture n'est pas suffisamment fluide et risque
d'écluwireir le mélange avant de le liquéfier. Or
nous 'avons ~vu, ce mélange doit rester tres
pizmenté d'ol la nécessité de solvants exiréme-
ment Iégers. Avec les lagues, y'utihsais de préfe-
rence de l'acétone ou du trichloréthyléne, miis
ces produits bien que mieux adapies, occasion-
naient des émanations trés dangereuses, Le white-
spirit, moins dangereux, n'est cependant pas tres
flable & mon avis, car il a tendance 4 séparer les
pigments (ui se déposent rapidement au fond du
godet, occasionnant de désagreables et incontr-
lables variations de teinte et
d'aspect en cours de peinture.
Bien gue les peintures
aoryliques soient “prétes a
Femplol”, il vaut mieux évi-
ter de diluer directement diins
le pot sauf pour des rectifi-
cations de teinte, Les mélan-
ges se feront de preférence
directement dans le podet, le
diluant étant dépose a l'aide
d'une pipetle, ou d'un compie
gouftes, au fond du récipient
avant la peinture. Celle-ci est
djoutée selon le méme prin-
cipe de pipetie. 11 faudra ce-
pendant veiller & n'utiliser

que des instruments partai-

32 i3, 41"
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Les fins détails d'intérienr sont faits & la technigue du "drybrushing’' (pinceau sec).
Ci-dessus, le Hacon d'alcool équipé d'un goutte a goutte trés utile pour doser la
dilution de la couleur. En-dessous, sur ¢ce Skyraider au 1/48, les limites du camouflage
faites 2 main levée. La maquette n'a pas encore recu de voile de vernis mat qui sera

appliqué une fois les décalcomanies posées.

tement propres pour les couleurs sensibles. comme
le blanc. Rappelez vous quun pinceau meme pii-
faitement sec peut restituer un reésidu de teinte au

contact de diluant.

Superposition

Les laques el les acryliques peuvenl étre super-
posées en observant des régles bien précises. BEn
principe on peul peindre sans probleme de
l'acrylique sur de la laque, L'inverse est plus ris-
qué, en toul cas déconseillé au pinceau. Toute-
fois, une couche hne et bien diluée peut éue
passée a l'aérographe. pas trop pres du support, ct
sur une couleur bien séche. Les vemis posent
beaucoup moins de problemes, et les finition ma-
tes @ la lague se-font sans histoire sur des camou-
ages acryliques. Tout est encore une gueshion
de dilution et de réglage de l'aérographe. Les
lagues, comme les acryliques, s'utilisent indiffé-
remment sur des Kits en polystyréne, pour peu
qu'on ait pris la précaution de bien les laver au
détergent. Les choses peuvent changer sur des
resines polyuréthannes. J'ai en effet constate dans
certains cas. une petite réaction a l'acrylique qui
restail poisseuse sans pouvolr sécher. Il n'est ce-
pendant pas certain que cela se produise avec
toutes les résines (il vy en a plusicurs sortes). I'al
toutefois résolu le probléme par 'application d'un
apprél trgs fin vendu en bombe acrosol en grande
surface, qui convient parfaitement. De plus il
contribue 4 une meilleure adhérence. 11 est aussi
conseillé quelquefois de les nineer i l'acétone. Je
dois avouer je n'al jamais osé, car les rares expeé-
riences que j'ai tenté sur des chutes les ont ramol-
lies el deformees.

Aérographe

On se demande souvent guel est le meilleur
aérographe... 1l n'y apas de "meilleur aérographe”.
simplement certains sont plus pratiques que
d'autres, mais surtout il faut
de bonnes méthodes. Un
acrographe "double aclion”
offre l'avantage de ne pas
avoir & poser 'appareil, ou la
maguette, pour régler le de-
bit de peinture. donc la den-
sité ou la largeur de trait, tout
en contrdlant le débit d'air,
Je travaille actuellement avec
un aerographe dun type
nouvean, presque enliére-
ment en "PVC", trés Iéger
mais trés robuste, et (rés fa-
cile @&t entretenir. 1l n'est
méme pas nécessaire de de-
monter les buses entre deuk

couleurs, et 1l autornse en
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outre des trats d'une exceptionnelle finesse. 1l

Faut dire que l'acrylique y est pour quelquechose.. !
Les surfaces peintes sont parfaitement lavables &
I'sau, ¢e qui n'a aucun effet sur elles une fois
seches et elles ne sont sensibles qu'aux solvants

qui servent a les diluer.

Décaper

On peut décaper un modele soit en l'immergeant
soil en'se servant d'un lampon imbibé d'alcool
pour retrouver aprés ringage le plastique dans
son etat initial et ce dans les moindres recoins. Le
mastic tésiste trés bien & cette opération. Pour les
laques. j'utilisais du détergent aérosol genre
"Décap-four”, de préférence "nouvelle formule”
qui contient un minimum de soude caustique, et
dont 'émulsion reste humide et onctueuse suffi-
samment longtemps, ow je procédais par
immersion dans du liquide de frein. Mais 14, le
bain ne devait pas trop durer, car le polystyrene
accusait une réaction chimigque A ce produit, de-
venant tres cassant. De plus, le liquide
réapparaissait & la longue; et ce, malgré un rin-
cage abondant,

L'air
Le choix d'un compresseur doit se faire en tenari
compte du fait qu'un aérographe a besoin pour
fonctionner correctement d'une pression détermi-
neée quil faut donc pouvoir contrdler, ce qui im-
plique la présence d'un manomeire et d'un
deétendenr pour le réglage, Le
rezlage de |a pression & en-
viron 1,3 bars, suffisant pour
obtenir de bons résultats. La
fourchette se situe entre (.5
et 3 bars. pas plus, mais
sachez que plus on descend
EN pression, plus on se rap-
proche des performances
optimales de l'aérographe. 51
on est obligé d'augmenter la
pression au-dela de 4 bars

pour obtenir un jet de cou-

leur, c'est quil y a un probléme de dilution. Pour
reussir des raits fins el réguliers ou une peinture
homosgene, 1l faut un debit constant. Avec les
compresseurs @ membrane l'air arrive par pulsa-
tions ¢e qui se traduit en général par une ceriaine
irrégolante du jet 'de peinture. Ce probléme peut
disparaitre avec une réserve d'air, méme minime,
qui s'avere reellement efficace. Une valve de "trop
plemn”, ou une électrovalve. est dans ce cas né-
cessaire, Clest la configuration standard pour un
travail correcl. En définitive si la maquette est
plus [e fruit d'une vraie passion qu'une expé-
TENCe passagere , autant investr tout de suite
dans du matériel sérieux . L'emplol de bombes
sur lesquelles on visse un adaptateur est & décon-
seiller ear il présente de gros inconvénients. En
effet, la détente de l'air fait givrer la bouteille, et
la pression chute tres rapidement. 1l faut alors les
plonger dans de 'sau tgde, mais la, c'est carré-
ment de la vapeur d'eau condensée qui passe
dans I'aéropraphe, provoguant de srosses tiches
sur la peinture impossibles 4 enlever. l'en ai fai
la triste experience, ce qui m'a treés vite conduit i
m'acheter un petit compresseur de bricolage qui
m'a rendu d'honorables. services. Un peu plus
tard j'ai fait 'acquisition d'un appareil plus
performant. Ce dernier quoigue un peu cher s'est

revelé tres vite un excellent investssement. Il me

Les petits détails comme les feux de navigation
sont peints avec les teintes transparentes qui
donnent de trés bons résultats,

procure depuis un certain conlor! notamment pour
le travail en appuartement, et surtout la nuit, car

otalement silencieux.

Application

Tous mes camouflages & bords fondus sont exé-
cutés sans cache, @ man levée. 1l n'y a que pour
les delimitations a bords francs que j'utilise du
"Scotch Magic 1" (emballage vert) qui'est trés fin
et offre des bords (rés nets. Pour les parties coni-
ques ou arrondies jutilise du Téflon, un ruban
trés mince et tres souple extensible destiné i la
réparation de joints en plomberie. 1l existe aussi
du cache repositionable disponible en grandes
feuilles ou en rouleauw et aussi un "Scotch magic
[1" a faible adhérence (emballage bleu). que 1'on
trouve dans les boutiques d'art graphique. Les
acryliques méme mates sont d'une telle finesse
gu'on obtient une bonne adhérence des décalques
sans avoir recours a une couche de brillant. Je
finis simplement mes modeles en passant un voile
de satiné acrylique qui a l'avantage de ne pas
jaunir avec le temps. C'est aussi valable pour les
blancs qui restent trés éclatants. On ne rencontre
pratiguement pas de surépaisseurs avec ces pein-
tures. Je salis seulement 13 ol ¢a I'est towjours, el
sans exageération. Jaime faire les avions commie
je Pes-ar vus. Quelquefos je n'hésite pas & me
rendre: dans les meetings avec en poche mon
nuaneier pour étalonner les couleurs. Je ne cher-

che pas i faire spectaculaire mais seulement juste.

Retouches

En cas de grosses traces, ou
d'éraflures, on peut poncer
légerement au grain 1000
apres un durcissement com-
plet (quelgues heures au
moins), avant de repeindre
localement par pelites tou-
ches légéres. Les stencils
déja pasés peuvent étre ca-
chés a laide de scotch

"Magic I1" sans danger.

REPLICECK
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JMGT » 1/48

HANRIOT HD 1

11 pigces en résine, 12 pieces en malol blonc, 26 pieces en méal pholodécoups, 7 pigces
thermolormées, grovire en crews, 7 décorations. Dimension mag.- bong. 121 2mm, env,
plan sup. 180 5mm, env. plort Inf 154 Bmim. Diménsian meeg.: S, 121,9mm, eov. plan
sup 181.2mrm, eny. plan Int. 154, immy: Documentafion: Honnot HD | Pralile Pubbcalions

fe109; Hanriot HD 1 Windsock Datatile n®12.

C'esten &g 1916 que le chasseur Hanriot HD 1itson apparition. Malgré

ses frés bonnes qualités de vol el ses performances honorables

tenviran 175 kmi/hl, it ne fut pas mis enservice dans les escadrilles de

‘aéronauligue francaise, qui lui préféra le Spad 7. Seule «l'avialion

maritimes en ufilisa quelques uns. Cest & I'éfranger que le Hanriol HD

I'connul le succés, et en parficulier avec les pilotes italiens, puisque ce

sont environ 200 exemplaires qul auraient &té utilises par I'aviation

talienne a partir de 1917, L'aviation militaire Belge choisit également le

HD 1 pour remplacer ses chasseurs Nieupori, el 125 axemplaires Ui

furent livrés. Il v @ quatre ans, JMGT avait réalisé un beau modéle en

résine au 1/48 du Hanriot HD 1. Voici aujourd'hui un second modéle a

lo méme &chelle;, foujours chez JMGT, qui a decidé d'améliorer so

premigre preduction. Un examen comparalil des deux modéles per-
mel de voir qu'une planche de pigces en métal photodécoups esl
désormais incluse dons la bolle, et que la planche de décalcomanies
est bien plus importante. Qutre cela, on remargue que les pieces an
résine ont &lé aussi légérement modifiees. Linférieur du fuseloge
comporte une gravure de la struclure au niveau de I'habitacle, ef
'entollage des oiles et des gouvernes a &té enfieremean revu el affiné.
Les dimensions générales de la magquette sonf frés bonnes, el les
formes frés esthéliques du Hanriot HD 1 ont &té parfaitement reprodui-
tes. A cdté des agiles, de 'empennage, du fuseloge, el des roues,
superbement moulés en résing, nous avons toujours en rasine un frés
beau moteur rotatif le Rhone. Les entretoises, les montants du frain
d'atterrissage, la mitrallleuse Vickers de 7,7 mm, le manche @ balai, el

I'hélice sonl en métal blonc. Il foudra y regarder @ deux fois avani de

couper les matsd'enireloise d lo bonnelongueur. Deux capols-moteur

en plastigue thermoformé sont inclus, mais sur lesquels il faut y

pratiquer soi-méme les cuvertures apparaissant sur le bas du capol.

Celg peut s'ovérer délical, d'outant plus qu'aucun schéma precis n'est
Inclus dans la nofice. Deux pare-brises soni fournis, mais. la partie
frontale devrail &fre plus plale, alors que les pigces de la boite sonl
légérement -arrondies. Prés d'une frenfaine de pigces en meétal
pholodécoupé permettent de déiailler la magquetie, comme les mals
decabane, ceuxdel'empennagehorizontal, lerostre defuselageelsa
béquille lavec en plus des pigces en métal blanc en option], lestringles
de cormnmande des gouvernes, ef les peignees de levage. Uhabitacle
n‘est pas oublié avec le dossier ojouré du siége, un tableau de bord
avec les emplaocements des instruments perces, lo manefte des gaz,
el certaines structures du plancher. Il y a quelques difficultés d repérer
des pieces en métal photodécoupé, et nolammen! quant a les
positionner précisément dans'habitacie. La nefice de montage aurait
gagné a ére plus daire ef plus précise sur ce poinf el sur |a peinture

inférieure également puisqu'on se contente de nous dire «qu'il faut

- [IET)
peindres sans autre indication de [ﬁﬁﬂf’r
leinte.. Enfin, un pefit délail o &ié o g | '
oublié:ilmanquelestubesd'aération [ =
situés de part ef d'autre du fuselage, [ ===ume

L

a cdié des panneaux de

visite @ I'avant,
Curieusement, ces tubes
élaient reprodults sur la
premigére maguette du
Hanriot HD 1 de JMGT.
Deux belles planches de
décalcomanies sont
fournies, el permetient
de réaliser pas moins
de sept décorations!
Nous avons le. choix
enlre qualre apparells
Belges, donf ceux des
as Willy Coppens e
De Meulemeester, ce
gui nous donne ['op-
poriunité demontrer
les célébresinsignes
de la comeéle, du chardon, et de la cocotte. A cela s'ojoutent trois
avions italiens dans des livrées argentées, avec linfrados peint eniié-
rernent en veri/blanc/rouge, et pour I'un, linsigne du lion de St Marc.
La planche compaorte aussi plusieurs séries de chiffres permetfant de
reproduire nimporte quel numéro. Cetie bellemaquette de Hanriot HD
1 est un sujet original et offrayant, qui o une place loule Irouvee a coie
du Spad 7 du méme JMGT. == Christian Ginisfy

ITALERI » 1/72

MIL Mi-24 HIND F

Rék 024, diskribué por Crombez Diflusion
128 pieces don! 10 fronsporenies, gravure en relel, 7 decorations. Dimeansions maag.: lang
fus. 235 mm, @ rator anli-couple 534 mm, € rotor pring 222 mm: Dimeansions oi 172 long
firselage 2432 mm, @ rotor anti-coupla 55,1 rm, @ rofor pring. 2432 mim_ Documentation
Squadron/Signal «in octionsn™83, Frezeglod Konstroksl Lothezcych (PKL) n°Z, Ak
International Julllst 86, mai 90

Reedition Italeri du Hind D, en version F cefte fois-d (KEPLIC n"11]. La
maquefie est fine e les détails sonl bien

représentés. La gravure des panneaux
de structure esl en léger relief ce qui ne
choque pas par rapport a la realité. Le

plastique gris clair est tendre, &t il faul
s‘attendre a faire sur cette maquette

fous les déetails habituels des voilures Zi
-5

EAV y e

- 3)‘_ -J'u-:.,l'_.
=l

tournantes, rotor particulierement. La
maquette est homogéne malgre la
foiblesseenlongueur gu'elle accuse. Rap-

pelons que les pieds de pales ne sont pas conformes @ la réalité, que
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les nervures des pales sonl Irop prononcées, que les raccords des
pontons d'armement au fuselage sont @ revoir, que le diométre du
rotor principal esl rop pelit, que les siéges sont trop larges, et que
'ameénagement intérieur peut éire amélioré. Lo maquetie est fournie
avec un amenagemen! de cabine e une verriére frés limpide ef fine
dont les deux portes des postes peuven! dire ouvertes. L'armement
correspond bien aux caractéristiques connues de la version F du Hind,
cesladirele canonbifube GSh 23 monté sur le colé droif sous le poste
lles portes de lo baie @ munifions ne sont pas figurées), et les lance-
leurres thermiques situés @ |'arriére sous |o poutre. Le reste de |o
panoplie est constitué de quatre paniers lance-roquettes UB-32, qua-
tre missiles «Spiraly, et de la mitrailleuse de 12,7 mm & canon rotafif
sous le nez, bien sdr. Un certain nombre de petils détails devroni &ire
chongés pour réaliser un Hind F, comme les antennes IFF tripodes @
rermnplacer par des anfennes-lames par exemple. La premiére des
deux décorations proposées est sovigtique, pour une machine vue au
meeting de Redhill en 1997, et l'auire es! réaclualisée pour un appareil
russe. Le camouflage est identique, c'esl-a-dire marron clair et vert
avec le dessous en gris clair. Les décalcomanies sont imprimées en
mal, et le minimum de marguage est fourni. lls sonf nets el bien
dessinés a l'exceplion du drapeau fricolore russe dont les bandes ne
sont pas parfajtement rectilignes == Francois Verdu

HELLER » 1/72

REPUBLIC F-84G THUNDERJET

Ret 80278, Disirbud por Barden-France

49 pigcas donf & fronspatenes, grovure en relief, 2 décaratinns. Dimensions mog; long. 141
mrm, &ny, I76 mm. Dimensions au 1/72: fong. 1611 mm, erv. 175, 7 mm. Documerniiotion: Alr Fan
il 1284, 1136 mars 1990, Alr enthuskas! n*19 1982}, Squadron/Signal vin adiorm n?41,

Il fout faire attention @ la dénomination «F-84» des avions Republic. Flle
peul élresource de confusions étant donné que cerfaines versions sant
radicalement différentes les unes des autres. Ici, il s'agil d'un
monomaoleur @ ailes draites, avec une entrée d'oir annulaire fronfole ef
une canopéee a montanls. Le profotype, XP-84, fit son prermier vol en
1946, et c'esten milieu d'année 1951 gue les premier F-84G équipérent
les escadrilles américaines. Denombreux aulres pays utiliséren! le «G»
comme [Ttalie, la France, la Belgique, la Norvége, le Danemark, la

Thailande, la Chine Nationaliste, les Pays-Bas, la Turquie, le Poriugal,
et lo Yougoslavie. C'est dire sl cet appareil @ marqué les années
cinguante el notamment le poysage européen entier vu le nombre
d'utilisateurs... Celle maquette Heller estune
réédition du kit apparu il y o quelques an-
= nées, et est en tous points idenfigue, Le
- plastique gris métallisé est tendre et
agréable a fravailler, mais ic point de

el Q7QVUTE en creux, tous les détails de

S == struciure @ l'exception des gouvernes

mobiles, sont en relief. Voild une politique de
recommercialisation qui n'a rien 4 voir avec les rééditions remises aux
standards de qualité actuels, qui nous viennen! tout droit d'Asie: La

maqueite est simple et ne préasanie aucune difficulté porticuliére.

l'oménagement de I'habitacle est basique Isiége, manche a balai,

baigrioire avec cloison, console ef plancher| ef permet aux férus du
détails de s'exprimer pieinement. La planche de bord est moulée avec
lesinsfruments moulés en leéger relief. Letrain d'afterrissage es! simple,
ameliorable; el les roues sont convenablement représentées. Un
aérofrein es! fourni séparément [premier type de perforations lype
début de carriérel. Les ailes sont on ne peut plus simples ovec un
infrados ef un extrados, el une moitié de réservoir de saumaon d'alle qul
vient compléter cefte voilure. Il faut emincir ou passoge le bourrelef
exierieur de chague réservoir. Les puits de train sont dépourvus de
détails, el les cloisonnements peuvent &fre compléiés. La verrigre en
deux parties, pare-brise ef canopée, esf épaisse ef peu limpide, ef la
representation des montants est correcie et en léger relief, Aucun
armement externe nast fourni, mais on Irouve des réservoirs largables
de 230 USgallons. Deux décorations soni passibles. Une pour un F-84
G Narvégien du 331 th Squadron en 1957. L'avion a une dérive fricolore
doni la parfie blanche et le serial number sont fournis en décalaue. ||
porie en oulre des parements bleu foncé sur les bidons d'aile et sur le
luselage. L'autre est un appareil francais de la 1ére Escodre basé a St
Dizieren 1955, Camme le précédent, l'appareil est enfiérement alumi-
nium et arbore sur les bidons des motifs rouge ef noir. Les décalgues
sont d'assez bonne qualitg, nels, el imprimés en satiné-mal. Seul le
bleu des marques de nafionalité frangaise es! frop vii. Dommage
qu'Heller n'ait pas jugé bon de reprendre la gravure de ce modéle, qui
reste intéressant fouiefols, puisque cestle seul F-84 G ¢ cette echelle
disponible. == Francois Verdu

AIRFIX  1/72
FORD 5-AT TRIMOTOR
Ref 4009, distribué par Borden-France
¥4 piecesdon! 7 fransparentes, gravure-en refiel, 2 décoralions. Dimensions mag.. long.
328 mim, eny. 211 mm, Dimensions au 1772- long, 329.5 mm, env. 217 mm, Docurmentation:
eTin Goose, the fobulous Ford Trimotars par D). inaalls Ed Asro Publishers 1968,
Profite 1”156, Fana de Foviation n*135,
C'est au cours des années vingt que se développa réelle-

ment 'aviation civile

avec entre autres, 'ove- [

nement du tfransport ,; 3
[ n
gerien commercial regu- |

ller, Aux Etats-unis, Henry
Ford, on s'en doute, n'en
fut pas absent. |l sera qu
conlraire un pionnier comme dans l'aulomobile, voulant edonner des
alless a 'Amerique tout camme il I'avait emise sur rovess. Pour ce faire,
il s'adjoindra les services d'un ingénieur en aéronautique, Bill Stout,
pionnier lui aussi dans le domaine de la construction métallique. ||
adaplera ses technigues de production de masse des automobiles o
celles des avions. |l ¢créera lui-méme le «Edsel Ford Trophys pour
pramouvair le transport aérien et oftirer le public. Mais surfoutil ouvrira
les premiéres lignes aériennes réguliéres at construira les oéroports

avec pistes, hangars, rodio, hbtels, services de cars, eic. Il metira des

REPLICHcE
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uniformes aux pilotes et créera un service @ bord. Bref, 1| donnera
naissance a l'aviotion civile lelle que nous la connaissons aujourd hui.
Pour ce qui est des avions, l'achévernent de fout cecl sera le Ford
Trimotor 5-AT lauquel Bill Stout ne participa guérel. surnomme
affectueusement «Tin Gooser ['oie en fer blanc) par ses pilotes. Rusti-
que mais fioble avec son aile haute et épaisse; sa struciure en tole
ondulée |l'sera consfruit a environ 200 exemplaires de 1926 4 1933,

date @ laquelie |l sera remplacé par des appareils plus modernes el

plus performants, le Boeing 247 ou le Douglas DC 2. |l confinuern de:

voler dans de pelites compagnies el certains volentencere aujourd hui. |
Ainsl, c'est le premier avion de ligne américain, el malgré cela il n'g,
jusqu'ici, guére inspiré ni les fabricants de maquettes, nila litérature @
son sujet. C'est donc avec plaisir que l'on accueille la réédition Airfix de
ce «Tin Gooses, dans la série Classic Airliners, dont la bolte est ornée
d'un dessin rappelant cefie grande époque du fransport aérien. La
maquetie est moulée en gris argenié, ef correspond @ ce que l'on peut
attendre d'Airfix dans les années soixante dix, C'est-a-dire juste an
forme et dimensions, défaillee, mais pouvant I'glre plus encore. Le
moule, blen qu'assez ancien, n'a pas trop souffert, les piéces sonl
propres el il y a aura peu a ébarber, Seuls les bords de fuite auront
besoin d'un bon affinoge. Les moteurs, vu leur complexité et les
contraintes techniques de moulage sont pluldt bien rendus. Le frain est
rusfique, comme sur le vrai, ef on pourra I aussi apporter quelques
améliorations et affiner le garde-boue. Sur l'alle Il foudra peut-&tre
separer I'aileron ou au moins regraver plus profondément sa limite et
refaire les guignols de commande. La t6le ondulée du fuselage et des
giles est bien rendue, mémesiln'y o pas le bon nombre d'ondulations.
| foudra par contre faire attention @ ce que tou! 'ensemble soit bien
d'équerre au moniage, le fuselage étant en quatre parlies [dessus,
dessous, cdié droif, el coté gauchel. On sera aidé en cela par F'ameé-

nagementintérieur qui comporieun postede pilolage complei planche

de bord, console centrale, manches, sieges), ef la cabine passagers
[cloison, plancher, siéges). On pourra défailler un peu plus lintérieur,

créer un plafond @ la cabine el refaire les sieges passagers quine sont

pas Irés réussis. i serg utile de refaire les pigces sur lesquelles viennen!
s'accrocher les cables de commande des gouvernes de direction et de
profondeur. Elles se situent sous la cabine et sont bien séparées dans
la réalité alors que sur lamoguette elles sont moulées avecie fuselage.
Les pieces fransparentes gagneront elles qussi @ &fre refaites en
rhodoid. Enfin, la planche de decalcomanies de bonne qualité propose
deux décorations, 'une militaire pour un gppareil assez anonyme des
Marinestoutaluminium, ef l'auire civile pour unemachine des American
Airways, NC 9683, avec le sigle de la compagnie sur la dérive. L'ovion
est aluminium ef porte des parements rouges sur les bords d'afague,
ef noirs sur le fuselage. Une photo de 'avion restauré foit apparaiire
cerfaines différences, nolamment pour ce qui est de fa partie peinte en
noir. Avec un peu de soin et de sdétaillages, celte maguette devrail
donner un joll résultat @ placer enfre un G-24 el un Boeing 247 par

exemple . == Michel Cao

ITALERI » 1/72

JUNKERS Ju 88 C-6

gaf- 022, distribud par Crombez Dillusion

97 pieces dont 5 transparentes; gravure en rellef, 2 decorations. Dimensions mag .- iong. 200
mim, erv. 278 mm. Dimenstons au 1/72: long 201 mm, env, 2777 mm, Documertation: «in
achoms n°13 Squodron/Signal Publicotions 1988, «Ju 88 n*15 Squadron/Signal fFodzun-Verlog
(1975], Burin Do «Farmous Airplanes of the Worlds n"46 (1974, Aerodata [nternational n®9 19791,
War Plones of the Third Relch par Willarn Green 1970/72/76), REPUC n*i3
Les fronts de batoille s'&largissant, la Luftwaffe avait un besoin crois-
sant d'oppareils, notammen! d'avions d'appui, mission que le Junkers
Ju 88 &tait capable d'assurer. Laversion C-6 du fameux bombardier ful
le premier chasseur lourd construiten nombre substantiel. || différait de
la version C-4 dont il &tail issu par sa motorisaiion [Junkers Jumo 211
1ou J-2), et les hélices en bois V5-11a corde plus large. Par rapport au
A-4 e nez n'était plus vitré, et abritait un armement conseguent. Celui-
¢l était composé detrois mitrailleuses de 7,92 mmet d'un canon de 20
mm se frouvant en position basse lou de guaire mitrailleuses), d'une
MG 15, ou d'une MG 81J, ou d'une MG 131 (13 mm], ou de deux MG 81
Z en gondole ventrale tirant vers arriére, et enfin de deux MG 81 en
posilion défensive a 'arriére de la canopée, Bien sOr des varialions

dans celle installation pouvaient

apparaitre, notamment quant é la
gondoleveniraleremplacée pardes
canonsde 20 mm tirantvers ['avant.
Pour cetappareil plus lourd, lefrain
d'afterrissage {ut reniorcé et les
roves étaienl plus grosses. les
céroireins dinfrados d'ailes dis-
parurent, Bien qu'étant destine a
éfre utilisé comme chasseur
d'appul, lin‘enperdait pospour autont
ses capacités de bombardier, puisqu'il pouvait emparter, entre autres,
deux bombes de 550 kg ou des réservoirs supplémentaires pour des
missions de proteclion longue distance (maritime par exemplel. La
vitesse maximale du Ju 88 C-6 avoisinaif les 500 km/h, etil fut utilise sur
lous les fronts au sein de plus de huit escadres. C'est logiguement @
partir de sa version du A-4 que taleri propose aujourd'hui le C-6. Peu
de choses ont change ef nous refrouvons les mémes qualités: finesse
de la gravure des détails en relief, exaclitude des formes el des
dimensions, tendreté du plostique, ojustemenis convenables. Les
poinis @ reprendre sont en fails de petils détalls fels gue les jambes
rain Irop fréles, la canalisafion sur les jantes, le sieége du navigateur. La
répartition des radiateurs frontaux des moteurs est ici occeptable,
seules les oules sont @ creuser. La principale difference consliluée par
le nez plein est de forme carrecte, el a cette &chelle on peutf supposer
que le moulage des armes correspond @ quatre MG 15. Pour une
meilleure représentation il feudra toutefois évider les bouches des
canons. Des pare-flammes sontfournis pour couvrir fes pipes d'échap-
pemeni, mais ils sont de ferme frop anguleuse. Deux réservoirs
supplemeniaires de 900 litres a fixer sur des pylones d'aile [ETC) sont
agalement inclus. Les deux décarations possibles permetten! de réa-
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liserun Ju 88 C-6 dela 11./2G26en 1943 sur le front méditerranéen {31
+ LV], L'avian porte un camauflage standard de deux tons de vert au

schéma segmenté avec lintrados en gris-bleu clair. |l arbore les
bandes blanches caractérisfiques du front méditerranéen, l'insigne de
I'aigle plongeant{silhouette blanchel, et 'écusson de l'escadrille. Sil'on
se fie au profit en couleurs des pages centrales du «in actions n°113 qui
es! 'objet de cefie-décoralion précise, les nez des casseroles d'hélices
sont rouges, ce qui n‘est pas mentionné sur la notice taleri. L'outre
appareil est un C-6 sur le front russe en hiver 1942 en Ukraine @
Taganrog, dela4./KG26(F1 + XM, insigne du 4. Staffel un canard dans
un collimateurl. Le camouflage d'origine est recouvert d'une robe
blanche appliquée irréguliérement @ en croire les photos de cet
appareil publié dans le Squadron/Sianal n°113 page 15. En outre ces
cliches révélent que le X du code n'est pas détouré mais bien noir
comme les autres lefires, & que la barre oblique du chiffre 1 est
legéremen! plus inclinée. L'originalité de celle décoration est guune
fausse canapée estpeinte surle nez, fournie ici en décalgue. Larelative
raideur des decalcomanies italiennes nécessitera sans doute 'emploi
d'un assouplissant afin qu'elles colleni parfoiternent aux formes ar-
rondies de l'avant du Ju 88 C-6. Tous les molifs son! fins el précis ef
imprimes en mat. A moins qu'italeri ne lance prochainement les
versions de chasse de nuit pour lesquellesie C-6 futhien sir largement
utilisé, gogeans que les accessoiristes du marché se pencheroni surla
question pour nous proposer les nombreuses aulres variantes de ce
Junkers. Avec ce C-6 confinue une série de bien belles maquettes du
«88»_.. =» Francois Verdu

DRAGON e« 1/72

SUKHOI Su 24 FENCER D

Ref 2502, distribué par Cromibez Difusion
18 piéces donl 11 lronsparentes, gravure en crelix, 2 dicorofions: Dirensions maq. lang
346 mm, env. vollure repliée 140 mm, Dimension au 1772; env. vallure replide 1438 mm
Cocumentation: Modemn Mililory Alrcraft Koku Fan n®62, Alf internationg] sept 92, Air Action
n°32, Aviohs-de guerre n"1046 Ed Allos, FEPUC n®17 et 18.
Déclinaison aftendue de la premiére boite Dragon du Su 24 Fencer C
tvair REPLIC n®17 et 18], la seconde boile de cet aclif fabricant est
consacrée a la version Su 24 M Fencer D, plus moderne ei
reconnaissable extérieurement par un nez redessiné et plus long, une
perchederavilaillement envol logéedevant le pare-brise, des cloisons
d‘aile, et une demi-sphére installée sur le dos du fuselage qui servirail
detection thermigue des lancements

a la

de rnissiles. Autres caractéristiques
qui permettent de disfinguer cetfie
version: le long tube pifot silué @
l'extrémité du nez, ef le systéme de
guidage des armements implanté
spus le fuseloge. Lo découpe du
fuseloge de la version précédente

permel @ Dragon de simplement
inclure un nouveau nez plus long de 28 mm, une perche de ravitaille-
mentgue 'on peutfigurer déployee, untube pitot différent, sans aublier

les cloisons d'aile, la demi-sphére dorsale, el le carénage du systéme
de guidage avec sa fenéire Iransparente. A défout de mensurations
fiables, les formes ef les dimensions du kit sont assez apprachantes de
la réalité lorsqu'on examine les photos vues dans la documentation
cilée en réference. Roppelons la finesse des détails, et une gravure en
creux frés réaliste une fois la peinfure appliguée. Les piéces transpa-
rentes sonl bien limpides, el la partie mobile de la verriére est fournie
soitenuneseule piece, soif endeuxdemi-coguilles, comme c'estlecas
dans la réalité, Les phares d'aiterrissage, les cabochons des feux de
posifion, le déflecteur du HUD, la fenéire du systéme de guidoge des
armements, el lo demi-sphére de détection, sent &galement fous
moulés en plastique transparent. Une nouvelle grappe d'armement
ast prévue comporifant un missile AS 7 «Kerrys, un AS10 «Karens guidé
laser, un AS 14 «Kedgen guidé par TV, un AS 11 «Kilters de moyenne
portée, et des nacelles canon SPPU-22 et UPK-23, un confeneur o
charges mulliples KMG-U, ei un lanceur 0-25. Les deux réservoirs
pendulaires de 3000 litres ef le carénage du canon G5H-6-23 soni
foujours présents. On peut regrelier 'osped spartiate des détails de
'hobitacle. Il faudra raccourcir légérement la longueur des trains
d'atterrissage, ef I'ojustement de cerfaines pigces n'es! pas des plus
aisés, bien que l'ensemble soit correct. La planche de décalques est
exactement la méme que dans la bolle précédente, avec deux déco-
rafions complétes pour un avion camouflé en deuxtons de brun, et le
second peinf en gris-bleu. De nombreux stencils sont présents, et
'ensemble est de bonne quadlilé. On peut déplerer que Dragon n'aif
pasinclusdenouvelles décorations. Cestau demeurant un kit excellent
a partir dugquel on peut au prix de quelques pelfiles modifications
constituer une famille compléte de Su 24 Fericer. =» Ousmane Diagne

MATCHBOX ¢ 1/72

TORNADO F.3

Ret 40139, Disbug par foue

71 pieces dont 2 Iransporenies, gravure en crews, | décoration: Dimensians mog, dong. 257 mim:,
arv, %5 mm. Birmensions au I/72: jong, 258 mm, env. 195 mimi [oiles déployées). Documania
hion: Camets de val n"80 mai 91, Avions de guerre n°1 Ed Allas, «Panavia Tormados Ed lan Allon,

Alr Infernational aval 91, tock On n12, Squedron/Signal «in actions 07 111, Adtoguide

21, REPUC n™15

Il est amusant de
canstater combien lo
laille d'un emballoge
paut varier pour un
meme sujet. Ici, la baile

Matchbox n'est pas frés

grande, voire plus peiite,
que celle d'un chasseur
monomoteur de la Deuxieme Guerre Mondiale d'autres marques,..
Cefte maguette intitulée Tornado F.3 RSAF, pour Royal Saudi Air Force,
est une réédition du modéle sorli en 1987 avec une planche de
decalcomanies spécifique pour cetfe décorafion d'actualité aprés le
conflitdu golfe. La gravure en ereux quia fail la réputation de Mafchbox
[mais malheureusement pas dans le bon sens du terme| est encore
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présente, La solution pour obtenir un bon modéle est sans doute de
tout boucher, purement et simplemeni. Les piéces sont moulées dans
un plastique gris cloir ossez dur, mais facile @ découper, et s'ajustent
relofivement bien, ce qul n'empéche pas de les poncer car elles ont
besoin d'un sérieux ébarbage. Le poste de pllofage en tandem est
spartiate et composé d'une double baignoire dans laguelle viennent
deux sidges Irés basiques avec deux manches @ balai, Lo décalcoma-
nie détaillée qui représente la planche dinstruments dénole fran-
chement par rapport a cet intérieur désuet. Cel habitacle vien| se
posilionnerenireles demifuselages coupésen deux|dessus/dessous).
Le nez qui vient se greffer sur celui-ci est lui aussi coupéen deux, cequl
oblige @ poncer cette piéce qu'il aurait &te preierable de frouver enune

seule partie, De plus, les différents raccords, fuselage/nez/perche,

son! @ masfiquer afin deretrouver la ligne gracieuse du F.3. Lesenirées

d'alr sont affreusement épaisses, et non &vidées qui plus est. Les l&vres
des luyéres sont duméme acabil, et la représentation du dernier élage
de lo post-combustion est frop proche de la soriie. Les ailes sonl
prévues pour élre mobiles ef doiges d'une gravure toul aussi lourde
que celle du fuselage. Deux piéces composent chaque aile (dessus/
dessous), ef les bords de fuite sont relativerneni fins. Les stabilos sont
de la méme Irempe. Le Irain d'atterrissage est simpliste, ef les jontes
des roues du frain principal santfantaisistes. Les aérofreins sont fournis
séparément, ce qui nest pas un avantage si I'on considére qu'il faut
tout refaire pour que ce logement et cel élément soient plus réalistes.

Ce Tornado-est équipé de gros réservoirs type sHindenburgs de 2250

litres dont la pointe avant est maolheureusement loupée, car pas assez
pointue. L'armement fourni consiste en quatre missiles Skyflash et
auatre Sidewinder aux empennages frés épais. Enfin la verrigre du
cockpit en deux parties esl, elle aussi, &paisse et de ce fail assez peu
limpide. La planche de décalcomanies estimprimée enmat, eftous les
motifs sont irés fins. De nombreux stencils sont fournis, et seul le vert
des couleurs saoudiennes est un peu frop foncé. Cetie longue
anumération de défauis pourrait faire croire que lo magueiie est
loupée, alors gu'elle est juste de formes ef de dimensions. Sil est
indéniable que son principal handicap (et non des moindres| est une
certaine lourdeur générale de lareprésentation des détails de surfaces
ou dintérieur, on peul toutefois envisager, avec une bonne dose de
iravail, de réaliser une belle reproduction d'un Tornado F. 3 @ parlir de
cekil. Cen'est pas la basela plus focile, mais c'est assurémentla moins
chére. C'est une maguette simple pour les maquettistes debulanis, ef
un véritable challenge pour les plus expérimeniés gui veulen! s'ex-
primer.=> Frangois Verdu

HASEGAWA » 1/72

P-38 J/L LLGHTNING «Nose art part 1»

el SP a5, distiibue par Soclaina

6% pieces dant 5 ransparentes, gravure en reliel, 4 décoralions. Dimensions:mag: long

160 mm, eny. 220 mm, Dimersions ay 1772 long: 160 mm, env. 220 mm. Documenialion,

«Famous Alrplanes of the Warlds Burin Do n230, Encyclopadie de laviation n*64 Ed Alios
slockheed P-38s Ed Ouest France, Scole Aircralt Modeliing noy 1988, Alr Combal, Air

miernafiongl ool 78, moi 81, juin 81

Construit @ plus de 10000 exemplaires entre 1939 ef 1945, le P-38
Lightning de Lockheed, fut I'un des bimoteurs les plus puissanis de sa
génération. Produit en de nombreuses versions allant du chasseur au
bornbardier, en possani par la reconnaissance, le P-38 fut ulilisé sur
plusieurs fronts durant le second conflit mondial. Les magueties au 1/
72 disponibles sur le marché acluellement sont au nombre de quatre,
a savoir: Airfix, Hesegawa, Maichbox, ef Revell. On ajoutera pour élre
complet la bolte Frog devenue difficile @ trouver, Excepté Matchbox, les
autres fabricants onf réédité les boites d'origine, parfols @ plusieurs
reprises. Maigré un conditionnementfort aftrayant au plan de ['llustra-
lion, le contenu estle méme que celui dela premiére bole Hasegawa
du P-38 commercialiséil y o plus d'une dou-

zaine d'années. Les pieces en plasfique gris
clair soni parfaiternent moulées avec les
lignes de shructure en tras léger relief, ex-
ceptées les sculplures des pneumatiques
gui sonten creux. Les piéces lransparentes
trés fines ef limpides, comprennent deux =2
types de canopée IF ef et /L), les phares —
d'ofterrissage, el une tige pour faire reposer la maguetie sur son

train tricycle. A noter que les verriéres sonf d'une seule piéce. Les
dimensions du kit sont parfaites a 'echelle, mais quelques remarques
peuvent &re faoites au niveau des formes. Les sommels des dérives
apparaissent frop arrondis, les carénages des radiateurs de poutre
aussi. Lefuselage, lavoilure, les poutres, et les dérives s‘assemblent en
une dizgine de piéces. Les détoils internes du poste de pilotage son!
succincls avec un ensemble planche/consoles latérales, sur lesquels
viennen!se fixer un siége et un tableau de bord dont linstrumentation
estune décalcomanie. Le puifs de train avant n'est pas assez profond,
ef ceux des frain principaux sont inexistants. En revanche, les rouves et
leurs jombes sont correcies. Il y a peu de chose @ redire sur les hélices
et leurs cones. Les prises d'air des nacelles moteurs, ou les détails
apparents du systéme des lurbines sonf bien visibles sur le dos de
chaque poulre. Les charges externes sont composées de deux résef-
voirs supplémentaires de 13463 litres et de lance-roguettes du fype
«arbre de noélr. Deux planches de décorations sont présentes dans
cette balle, baptisée «Nose ar! part 1». En effef, en plus des mofifs
nécessaires pour décorer le fameux «Puday V» de |'as Thomas Mac
Guire du 431st FS, 4751h FG dans le Pacifigue, ou un P-38 nomme «My
Dads du 77th FS, 20th FG camouflé en gris clair ef olive drab opérant
partir de Grande-Bretagne, nous frouvons une seconde planche spé-
cilique pour réaliser deux autres décorations. Un P-38 L du 9th FS, 4th
Group baptisé «Embarceable Joy»,orné d'une pin-up el de guatre
marques de vicloires, et un P-38 J du 392nd FS, 367th FG en Europe
également, arborant un autre pin-up dénommée «Moonlight Cock-
taillx. Ces appareils sont entiérement aluminium avec les extirémites de
dérives ef d'ailes en rouge. Ces détails de couleur sont fournis sur la
planche, tout comme de frés nombreuses marques ef inscriplions de
servitude. C'est frés complet @ ce niveau. Ce kit ancien supporte bien
la comparaison avec certaines productions récentes, el resle encorele

meilleur P-38 a cefle échelle. = Ousmane Diagne
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REVELL = 1/72

F-14 A (PLUS) TOMCAT

Raf . distribud por Jouet
91 pléces dont 2 transparentes, gravure an relial, 2 décorations. Dimensions mag.: 'ong
290 mm, env. 161 mm. Limensionsau 1072 leng. 290 6 mm, env. 161,58 mm (ailes
repligas), Documentafion: Deloils & Scole Vel 9, Sguadroni/Sianal «in actions n*105,
Agroguide n"17, Lock On n"18, Aerolax Minigraph n*3, Modem Military Alrcraft vol 8 Ed

Salormender, A Fonn®125, «F-14 Tomcals par JP Montbozat Ed MDMW,

La grande valse des moules confinue lil v de queoi perdre son lafinl, ef
Il devient presque difficile de suivre le parcours d'une maquette,

pulsque certaines réaditions se font sous

fieux de surmonier les difficuliés de montage el d'ojustage, afin
d'obtenir une reproduction «honnétes du célébre chasseur embarqueé
de I'USs Navy. == Frangois Verdu

MONOGRAM e« 1/72

FORD TRIMOTOR

Rl 74017, distribué par Jouet

45 pigces dont 4 transparenies, grovure en reled, 2 décorofions. Dimensions mag - long
204 mm, enw_ 207 rmrn, Dimensions au 1/72: long. 3295 men, 2y, 21 tam. Documento-
i afin Goose, the labulous Ford Trimotor par D) Ingells Ed Asro Publishers 1968, Prafile

n*156, Fano de Maviglion n"v35

> ol = : il d'autres labels que celul d'ongine. Ici,  Aprés Airlix [voir dans ces colonnes), c'est Monogram gui réédite son
| kleve ﬂ'._-.:. e .

Ford Trimotor. Bien sOr on est tenlé de metire les deux modéles en

e " RevellressortleF-14 italeri en version F-14

= / [Plusl, rien n‘a changé par rapport d sa
premiere apparition, si ce n'est les
= nouvelles fuyéres pour les furboréac-
e B curs General Electric F110-GE-400, qul
equipentégalementles F-14 D lles deux
types de tuyéres sont fournisl. Rappe-
lons, en bref, les principales caraciérisfigues de ce kif. Toutes leslignes
de struciure sont gravées en relief, et les pieces sont toujours moulées
dans ce plasfigue gris clair irés tendre. Le gros du fuselage est coupé
en deux parfies, dessus/dessous, surlesquelles vient se greffer ['avant
del'appareil divisé dela méme maniére. Ce découpage n'esi pas sans
occasionner un gjustement délicat qui nécessile I'E:r:nptni de masfic.
L'oménagement du cockpil est convenable lenant compte del'échelle,
el presque conforme @ la réalité: Les siéges demandent un petif gjout
de détail pour les rendre plus réglistes. Les giles sont prévues pour élre
mobiles, af aucun élémeni ne peul ire présenid sorfi, Les stabilos se
collent au fuseloge dans une encache, ce qui empéche de les monter
inclings sans «chirurgies. Les mancheés @ air ne s'ajuslent pas frés bien,
nolamment en ¢e qui concerne le raccord intérieur qui est difficile @
poncer. Les pelites gilettes sur les apex de veilure sont suffisamment
grandes pour &fre représentées sorfies. Une configuration rare au sol.
Ce Tomcot est armeé de guaire missiles Phoenix, de deux Sidewinder,
el de deux Sparrow. De plus, nous trouvons deux bidons de 270
gallons el une nacelle TARPS pour les missions de reconnalssance.
Deux decorations sont passibles pour des Tomcat portant la méme
livrée de deuxtonsdeqris. Le premier appartienta la VF-211 [damiersur
les gouvernails de diractionl, en 1991 @ bord de I'USS Nimitz, ef le
second & lo VF-143 [Puckin' Dogs), cheval allé sur les ciiés extérieurs
des dérves, les dacolcomanies sont imprimées en mat, et le film
supporf un peu épais nécessitera l'emploi d'un assouplissant, type
Carpéna ou Microsel. On trouve les marquages principaux en basse
visibilité pour l'opparell, et fous ceux des missiles. L'impression estfine
at précise, méme si les motits fournis pour les planches d'instruments
sont décevanis. L'ensemble reste de bonne qualité. Il s'agit |a d'une
maguefte, qui n'o certes pas la sophistication des mellleurs produits
asiafiques, mais sa-simplicité ef son prix abordable sont deux atouts

non négligeables, Une affention particullére permettra aux plus minu-

paralléle, ei ce qui frappe au prime abord C'est l'envergure de ['alle gt
la longueur du fuselage qui sont plus courts. Tous les détalls du
Maonogram sent également plus petils. La réponse m'es! venue des
chiensdefraineou. ! Eneffel, dansla précédente édition de cekit, il &tait
fourni ces chiens, deux fraineaux, des hommes en tenues polaires, et
des skis pour le frain d'atterrissage. Tout cela pour faire ['avion de Byrd
au pole sud, «Floyd Bennetts, qui étalt en 'occurrence un 4-AT el non
pas un 5-AT. D'outres détails ifenétres, pare-brise, etc) viennent confir-
mer cela, Les 4-AT avaient une envergure plus petite que les 5-AT, mais
malgré tout lo magquetie Monogram reste sous-dimensionnée, et
avoisine le 1477, Le fuselage est quant & lui un peu frop long. Un rapide

montage a blanc monfre gue celane

dénature pas vraiment

la silhouette de Favion,

FORD 5-AT TRI-MOTO

e T -

Lo magquette est mou-
iée dans un plostique
aris métallisé, avec une
gravure en reliefl pour

resfituer'aspect delatdle

extériaures sont moulées avec le fu-

ondulée. Lescommiandes
selage, et le rain, les moteurs, les hélices sont d'une qualité compara-
ble @ ceux du kit Airfix. Le montage es! plus simple chez Monogram
avec frois piaces pour le fuselage, une piece pour 'exirados de ['aile.
Les bords de fuitesont plus fins, mais c'estlevide absolu dans lacabine
del'appareil: niplancher, nisigges, nicloison...rien! Les portes d'accés
a lo cobine est moulée avec le fuselage, ef les parties vitrées gagneront
a &fre remplacées. Enfin, lo planche de décalcomanies offre deux
décoralions, un avion fout aluminium, le N414H, soit aux couleurs de
la TWA, soil d celles de Scenic Airways avec un bel arc-en-ciel sur e
fuselage. Malheureusement les pholos publiges permetient de cons-
fater que ces apparells &talent des 5-AT el non des 4-AT, el par
canséquent que ces décorations ne sont pas valables pour ceffe
version Menogaram. Malare les points noirs évidents [&échelle, aména-
gemenis internes, decorations), cette régdition peut permetire de
réaliser un diorama ardigue, ce qui nous change bien gu rmilleu de
loutes ces choses armees |jusqu'aux denls de bombes el aulres

canons... == Michel Cao
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MPM e 1/48

DORNIER Do 217 E/ K, N, J

140 pidces dont 29 piéces Ihermolormaas 10 pldces ansparenies thermolarmées, B4
pieces an plastigue mjecha, 17 piaces-an mélal photodécoups, fableou de bord sur ilm
gravure e crabx, 1 décorafion. Dimensions maag.: long 358 mm, env. 399 mm Dimensions
au 148 lorg 358.8 mm, eny. 399 mm, Documentahan: Do 217, 317, 477 £d Aurlife, Frofila
n2?a) el chossede nigll ollemondes Bd ERPA, Fano de [avighon a™21 218 218 «Nar
pianes of the-hird Reicre W Green, C & M of the tuitwaife Vol | Modal At n"308, C & M.of
the Luftwaffe Vol 2 Madel Art 356,

Il y a soixante ans, Claude Dornier créail a la demande de la Deulch
Lufthansa, un avion de fransport rapide bimoteur aux lignes particu-
ligrement pures et aux performances remarquables, le Dornier Do 17,

le fameux ccrayon volants. Sa

finesse l'empé-
chait
d'emporter de
gronde

méme

fres
charge, et Il ;3
n‘aura guére
desuccésdans
son role inifial,
mais devien-
dra, par contre, un redoutable bombardier, ef donnera nais-

sance @ une lignée d'appareils de bombardement , de reconnais-
sance ef de chasse de nuit. Les Dornier Do 217 seronf avec les Heinkel
He 117, e la famille des lunkers lu 88, les principaux bombardiers
bimoteurs allemands de la Derniére Guerre. Au 1/48, aprés I'artisan
américain Koster [voir REPLIC n®8), c'est au tour du fabricant ichéque
MPM de nous proposer également en plastique thermotormé, pas
moins de guatre versions (E, K, J, N} sous trois boitages différents. Nous
voyons en défails la version E qui est conditionnée dans une bote
solide et bien illustrée, renfermant quatre plaques de piéces
thermoformées de bonne épaisseur reproduisant 'ensemble de la
cellule. Un sachet comprend toutes les auires pieces en injecié, un
aufre les porties Iransparentes et les décalques, ef un froisiéme les
piéces en mélal photodécoupé accompagnées desinsiruments surun
rhodoid (style Eduard). La notice estconstitu@e d'un brefhistorique, d'un
plan au 1/48 et d'un autre pour la décoration, plus deux &clatés pour
le montage. Un effor! a &té fait pour le conditionnement ce qui estiout
a I'henneur de MPM, Ce qui frappe d'entrée c'est lo qualité de lo
gravureencreux, Irésfine, irésréguliére, cequin'esi pastoujourslecas
avec les maguettes thermoformées. Le moulage est nel, les dimen-
sions sont frés bien respeciées, toul comme les formes, et les divers
panneauy et lignes de structures sont bien en place. La découpe des
pieces, classique, avec deux demi-fuselages et I'extrados ae l'oile en
uneseule pigce estirés pratiquesurun modéle de cetie dimension. Les
pléces en plaostiqueinjecié sont moins rustiques qu'il n'y paraii une fois
celles-ciébarbées. La, MPM a des progrés & faire. Une quarantainede
pigces est fournie pour aménager la parfie avant de |'appareil. Les
principauy éléments constitutifs (cloison, plancher, consoles, baotiers,

siéges; eicl sont |a, mais manguent de finesse de détail. Un peu de

trovail personnel devrait permettre d'obtenir un bel intérieur. Il man-
que, enfre aufres, des conduits d'@vacuation des doullles et la console
supérieure du pilote. La plaonche de photodécoupe fournit le tableau de
bord, les palonniers, les viseurs des mitroilleuses. Les mateurs sont
correctement réalisés, méme si la foce avanf du BMW 801 esi relafive-
ment grossiere [elle n'est de toules facons plus visible une fois la
couronne du ventilateur montée). || est dommage que les hélices aient
&té moulées d'une seule piéce avec leurs cosseroles, ce qui occulie e
mecanisme de charigement de pas, bien visibles sur les hélices
allemandes. Les pipes d'échappement gagneront @ étre remplacées
par du lube aplali, guant au train d’alterrissage, il es trés correct (nolre
exemplairesouffre d'uneinjection défaillantel. Les puils defrain ne sont
pas aménagés, et les canalisgtions sont absentes. La roulelie de
queue n'es! pas reussie el moulée d'une seule

piece. Au chapi-
. ire des détails @
“ créer ou & ameé-
liorer citons les

commandes

d'ailerons, lesfeux
de position, les
becs @ fente des
dérives, latringlerie

commandes das

de commande des llefiners. Les

profondeurs sont par contre bien représentées. La bofie renferme
aussi les pigces pour faire le grand aérofrein caudal lqui n‘@équipait pas
tous les Do 217). Les parties fransparentes sonttrés bonnes avec un nez
a facettes pariiculigremerit bien rendu. La planiche de décalcomanies,
est de bien meilleure qualité qu'auparavant, el tout a fait correcte. Elle
ne permet gu’une seule décoration pour un avion du 8/KG2Z basé a
Gllze Rijen, en Hollonde, en 1942, camouflé en deux tons de ver
dessus, et noir dessous (code U5 + F5), Cest une maauette qui, avec
un peu de fravail, doit donner un irés bon résuliaf, et qui laisse bien
augurer des fulurs preduciions MPM, si cefte margue continue de
s'améliorer comme elle n'o pas cessé de le faire jusqu'ici. Les boiles
des versions K, N et J sont trés semblables, avec bien sor, d'aulres
décorations el des pigces propres @ chaque version imoteurs, hélice,
nez), mais condilionnées avec la meémeillustration [seulle fitrechangel,
Enfin signalons qu'il est possible en combinani une cellule de K avec
des moteurs de N, on peut facilement obtenir un Do 217 M.

== Michel Cao

HUMA MODELL » 1/72

ARADO Ar 396 / SIPA 10

41 pigces dont 1 fronsporente. grovuma en crewk, | décormation. Dimensions maa.long. 122
mm, eny. 153 mm_ Dimensions ou 72 long. 122 mm, énv. 152,7 mm. Documentalian
Fana de laviation n*9% a 95 (W77, German Aircroff of World War Two Ed Puinom
Consiruit simultanément en France sous 'occupation par SIPA, ef en
Tchécoslovaquie par Letov, IArodo Ar 396 &laii une évolufion de
I'Arado Ar 96. Prévu pour l'enfroinement avancé. Le prototype V3,
rebaptisé Sipa 10 n?1, effectua son premier vol en décembre 1944, Des

U RREPLIC



Les moqueties ESCIYERTL son!
chistribudes par
Crombez-Diffusion
hinsi, lo réédition du B-26 B Marauder
IVair REPLIC n*1%] es! disponible chez

el Importateur

N-O-U-V-E-A-U-T-E-S

autres construclions confiées aux tchéques, seuls quatre exemplaires
furent testés par la Luftwaffe. En France, la lignée des Sipa fut impor-
tante. Les frente prerniers exemplaires S,10 différaient peu extérieure-
ment, sauf par'odoption d'une hélice tripale Rafier. D'autres modifica-
lions seront réalisées quelques années plus fard, canopée coulis-
sante, train réfractoble et pivotant sur lui-méme, dérive modifiée, etc.
Cest lao deuxiame maquetle d'Ar 396/Sipa 100 au 1/72 aprés celle
commercialisée par Aeromodell (WK Models], qul &tail moulé
arfisanalement en résine. Aujourd'hul, Huma Medell nous le propose
dans un polystyréne injecté gris clair fendre. Nous constalons que la
gravure en creux est un peu frop lourde, notamment sur 'aile. Notons
un bon point pour le bord de fuite, qui est corredt, et les dimensions qui
sont rigoureusement exactes. Le poste de pilotage se compaose de 7
pieces: un plancher, deux siéges [a &ébarber soigneusement, deux

manches a balai, deux tablegux de

Las maquettes REVELL ot
MONQGRAM son! distribuges par
Jovef-France.

Vair REPLIC 19
Sikosky CH-53 G LN’

g] BEFULC n=18. Curtiss H-75 Hawlk

bord. Le moteur Argus 411 a une di-
mension acceptable, par contre, les
;1 ouies d'eération manguent de pro-
| fondeur el le tuyau d'échappement
devraitétreun peu pluslong et coudé.
L'hélice n'est pas assez épaisse, el
les ailettes siluées en exiremité de
l'axe d'hélice le sont trop. Sous la voilure, le phare d'ofterrissage aurait
pu &lre moulée en plastique fransparent. Les roues sont grossiéres,
alors que les vraies ressemblent plus @ des roues de Bf 109 G, et la
rouleite de queue est basique. Les bombes de 50 kg onf des ailettes
frop épaisses. La nofice dinsiructions estfres belle, avec un dessin clair
el les couleurs du camoufloge reproduites. La verriére est claire et fine,
Les décalcomanies permeftent de représenter un appareil de lg
Luftwafte, le NS + QA, el chague élément doit &ire détouré au cutter
avant leur pose. Le blonc des swastikas est légérement décentre sur
nofre exemplaire. A parl quelques défauts mineurs et facilement
corrigibles, c'est une excellente moquette, mais si vous souhaitez
consiryire un Sipa de premiére génération, il faudra vous procurer (ou
vous confectionner} une helice Raotier, == Olivier Canon

REVELL ¢ 1/29

kel 4746-0389. distnbué par Jousf

81 pigces, gravure en reliel, 3 décorations, Dimensions mag. long, 232,2 mm, env, 298
rmm. Dimansionsau 17248 long: 293,2 mm, eny. 288.5 mm. Documeniafion: Spod fighters
«n actions 193, Spad 13 C) Ed Windsock Datafiles n®32, Agroplone of the RFC Ed Pulngm

LBs ovions oe Guynemer Ed Coesi-France; REFUC n™12.

Durant «La Grande Guerres, la Société de Production des Avions
Deperdussin [SPAD), produisit une lignée de chasseurs dont les plus
célebres, desSpad7ou 13, parceque montures d'as comme Guynemer,
Fonck, ou Nungesser. Avion excellent grace @ son moteur Hispano
Suiza 8A, le Spad 7 commenca vers 1915, a &fre rofirapé par les
chasseursallermands. C'est dans le but de compenser cela, que naiira
le Spad 13 équipé d'un moteur plus puissant, I'Hispano Suiza 8B, et

armeé de deux mitrailleuses de capot. lsera construit @ 8472 exemplai-
res, ef equipe @ partir de I'gté 1917, une grande parfie de la chasse
francaise. Il servira aussi dans le Royal Flying Corps, de I'Unifed States
Air Service, ou sous les couleurs italiennes, belges, polonaises, ou
laponaises, Revell nous propose dans son programme de rééditions
cebel oiseau al'échelle 1/28 lle moule date de 1956 1), La maquette fait
bonneimpression. Moulée dans un plastique gris clair, les détails sont
nombreux, etles piecessontnefies. CeSpadestunpau surdimensionng,
mais les proportions et les formes sont excellenis |corde de l'alle,
envergure du plan horizontal, dérive, hélice, eicl. L'entoilage et les
renforts métalliques du capot-moteur sonl bien rendus, le nombre de
nervures de l'aile et son profil sont bons. Les gouvernes et les parfies
fixes, sont moulées d'un seul tenant. Les bords de fuite, sans &tre frop

épais, auront quand méme besoin d'éfre affinés. Derriére le mat

extérieur arriére, il gurait &fé préférable quela tringle de commande de
Iaileron seit moulée séparément. La fige horizontale qui relie les deux
mats intérieurs, et les arficulations des ailerons situées a l'intrades de
'oile haute pourront Etre offinés. Le houbanage estfourni sousla forme
d'une pefite bobine de fil & coudre (@ remplacer par un fil de nylon). Le
train d'atterrissage es! bon, il faudra simplement créer le systéme
d'amoriisseur entre la roue et la fourche, ef percer un petit trou

(3 mm) sur lo face

Un moteur

Hispano-Suizd s
d'une:-quinzaine de
pléces estfourni, qui
pourra &tre amélioré
[fils, tuyauteries, etc).
| sera utile de refaire

lesaileftes fronfalesdu :

radiateur, ef de
placer derriére celle-ciune grille. D'une maniére générale, les ouies de
refroidissement, les sorlies des pipes d'échappernent, les petits traus
des deux bossage du capol-moteur, devront tre refaits ou améliorés.
Siuneffort a été fait pour e poste de piletage, celui-c demandera tout
de mémedu fravail. l faudra faire les deux petites vifres du pare-brise,
el améliorer les mitrailleuses el le viseur. Trois personnages sont
fournis, un pilote et deux mécaniciens. Trois décorations sont propo-
sées, qui sont pour le moins surprenantes: Deux italiennes ef une
ichéque..! D'autant plus que cette derniére représente un appareil
anonyme et pew colore (Il n'y a méme pas de décoration frangaise),
L'une des deux versionsitaliennes porie un griffon. L'avionesi camouflé
en guaire teintes (vert, ocre, brun, avec le dessous de 'gile en écru), el
appartient @la 91° Squadriglia. L'auire arbore le cheval cabréBarraccal,
et est enverl/foile écrue/bleu. L'appareil tchéque estterre/ocre/vert, et
gris clair dessous. La planche de décolcomanies est d'excellente
qualite. Vul'dge du moule, et considérél'échelle assez grande, ilya du
fravall @ prévoir sur cetle réédition, qui nous laisse perplexe quant au
choix des décoralions. = Michel Cao

REPLICRY



COOPER DETAIL  1/72 NOUVEAU

kitde super-délolloge en résine d'une qualid excentionnelie

7202 Spitfirelcockpi 95 Frs
7203 P-51 D Mustang 95 Frs
7206 Messerschrmitl Bf 1098 100 Frs
7209 Me 262 A e photodBcoupe 100 Frs
7210 Heinkel 219 over pholadécoupe 115 Frs
7212 PN 190 A-5/A-6 + phalodécoupe 95 Frs
7214 FW 190 A/F/D & Ta 152 - phdée 100 Frs
COOPER DETAIL /48

4801 Hawker Sea Fury 160 Frs
4805 BI109 F/G + pholndécoupe 150 Frs
SQUADRON/SIGNAL

Canopées thermoformées lupochette: 30 Frs

36 références ou 1/72

24 références au 1/48 Nous cansuller
TESTOR/MODEL MASTER

Aerographe double action modéle professionnel

L'un des meileurs sur le marcha. 855 Frs
OUTILLAGE SQUADRON

Paointe 4 graver 92 Frs
Outll & gratier 92 Frs
Produits SUPERSCALE

Supersglass Vernis brillant 22 Frs
Supertial Vernis mat 22 Frs
Superset fadhésil decals) 22 Frs
Supersol [ossouplissant décols) 22 Frs
Micromask iproduit mosguant| 22 Frs
Peintures GUNZE-SANGYO

Toule io gamme disponible, ie pot: 12 Frs
Peintures X-TRACOLOR

Touwte la gamme disponible, le pol 9 Frs

A-TRAPARTS cocassoresenésnal/ 48 Pour Tormado:

48-] réservoirs supplémentaires standards 65 Frs
48-2 Raésarvoirs Hindenburg 80 Frs
45-3 Nocelle armement 5P 233 90 Frs
48-4 pylanes darmemant 35 Frs
A8-7 volets, becs bord d'atioque 125 Frs
48-8 tuyeres 45 Frs
A8-9 sieges ejeciables Mk 1012 ex) 55 Frs
48-10 pod BOZ 107 + Skyshodow 60 Frs
48-11 roves du train 35 Frs
TRUE DETAILS occessoires en résine

Roues au 1/72

45006 P-38 J Lightning [ 3 roues! 27 Frs
45007 KC-135 21 E-3 AWACS N0 roues) 65 Frs

Siéges éjectables au 1/72 2 sizges por pochatie

4500] siéges sovigfiques K-36 40 Frs
45002 sigges sovigligues KM-1 40 Frs
45003 F-1071 Voodoo 40 Frs
45004 MNorthrop F-5 et T-38 40 Frs
45005 lockheed F-80 et T-33 40 Frs

DECALS MSAP 1/72 |65 7 décoralions) 38 Frs

7205  Messerschmift Me 262 A/B

7206 Focke Wulf FW 190 D%

7207  P-510 Mustang

7208  Focke Wulf FN 790 A-8

7209  Junkers Ju B8 A-4 NOUVEAUTE
7210 FW 190 A-5 NOUVEAUTE
7211 P-47 D Thunderbolt NOUVEAUTE

DECALS MSAP 1/48is & 7 decorafions)
4801 Messerschmitl BI-109 E

4502 Messerschmitl BE-109F

4803 Messerschmiit Me 262

4804  Messerschmitt Bi-109 E Russie et Alngua
4805 Focke Wull FW 190 D

4808 Messerschmilt Bi-109 G:10

4807 Messerschmift B-109 B/C/D

4808 Morane Saulnier M5 406
4809 Focke Wulf FN 190A-5
4810  Focke Wulf FW190A-8
481 P-51D Mustang

4812 BINOC/D/E + unG-4
4813  Junkers Ju 58 A-4

4814  P-47 Thunderbolt

4815  Spitfire de |'USAF

4816 avions de la Légion Condor
EXPERTEN DECALS 1/48 120 Frs
4801 FW 190 D-9 (3 décos. )V 44, 1G 6]
Décalquesoccompagnisdunlivieda 32 pagasconienantlé phoios
(14 iridites], ef 16 plons da morgues e camidiages des ovions des
mémes escodrilles, olus ur hisfangue. Texte en anglais
AEROMASTER DECALS 1/48 45 Frs
48007 BIO9G 7décos  Hongrie Croati, Roumonie, Swaque
48002 As finlandois 7 décos 108G, Bufioln, M5 406
48002 FW 190 A-4/A-5/A-T 3 décos
48004 BF 109G/K  délensecuRach
48005 Howker Hurricane [outres que RAR
48006 Fw 190 A-5/6/8  idéconafiors dosi

48007 B 109G/K hafie 1043/45

48008 Chosseurs armée air [oponaise 194145
AB009 Chassaursrusses 1941745 a5 16 Soi Hureane!
48070 P-470  |Medgue Cube Rén Dominkaire|

48011 Ki 43 Hayobusha Oscaor

48012 P-51D/K Muslaong Pocfigus

48013 Sea Fury (Cuba, ok, Bmaone, Pays-Bos)

48014 Bi 109 E 2aars dAngesns

48015 P-47 D/M 158 th FG, 8 th Air Forced

48016 P-51 0 Mustang [Europel

45Frs

NOUVEAUTE
NOUVEAUTE
MOUVEAUTE
NOUVEAUTE
NEW

WG 1,161

A5 hinomarus japonals rauge vil
iplonche doubisl 75 Frs

43018 hinomarus japonais rouge brigue

iplanche doublat 75 Frs
48019 croix allemondes pour BI 109 B AE
48020 croix allemandes pour BI109 Fat G
48021 croix allemandes pour BH 109 Get K
48072 croix ollemaondes pour P 190 A et F 1942043
48023 crolx allernandes pour Fw 190 A ef Fidads
48024 croix ollemaondes pour P 190 D et Ta 152
48025 swoslikas Iplusieurs modéles|
48026 cocordes RAF iHuricone 4 Spifirg 1039/41)

ponchedoutle 75 Frs
48027 cocardes BAF Humicane & Spifire 1944745

planche doutle 795 Frs

EDUARD aqccessoires en phofodécoupe 1/48
07 Marane MS 406 60 Frs
09 Hawker Hurricane 60 Frs
010 MIGT7F 50 Frs
012 Lavochkin La 7 50 Frs
013 Lavochkin La 5 50 Frs
15 P-51 D Mustang 50 Frs
023 Messerschmitt B 109 G 50 Frs
024 P-40 volets &0 Frs
025 P-40 E habitace 460 Frs
026 F&-F Hellcol 60 Frs
029 FAU-4 Corsair 50 Frs
030 F4L-] Corsair 50 Frs
032 Fiat G-50 50 Frs
033 Brewster Buftalo 60 Frs
034 Ki 84 Frank 60 Frs
036 AH-64 Apoache &0 Frs
037 F-5E Tiger &0 Frs
038 Bell UH-1B/C 60 Frs
41 18 60 Frs
040 Cessna O-1 Bird Dog &0 Frs
041 bandes de mitrailleuses 12,7mm 60 Frs
042 ASM Cloude 60 Frs
043 Bell UH-1 B/C 60 Frs
Q46 AVEE Harrier 60 Frs
Q47 F-5F Tiger 60 Frs
048 F/A 18 Haornel 60 Frs
049 Cessno A-37 60 Frs
O50-A-7D Corsair |l &0 Frs
051 FW 190D 50 Frs
052 MIG 23/27 60 Frs
053 P-38 J Lightning 50 Frs
056 Messerschrmitt Bf 100 C/D &0 Frs
EDUARD /72

32 F4F Wildcat datalls intgrieurs 50 Frs
33 FAF Wildcal détoils extériours 50 Frs
34 Yok 3 50 Frs
356 PA0N 60 Frs
3g P-47D 60 Frs
10 P-40F 60 Frs
40 P-40B 60 Frs
41 Ki24 Frank 50 Frs
43 P-39 Ajracobro 60 Frs
45 F4-F Hellcal 50 Frs
46  Messarschmift Me 262 A 60 Frs
47 4-10 War Thog &0 Frs
48 P-51D Mustang 50 Frs
49 F4U-] Corsair 60 Frs
50  Mitsubishi G4M Belty 50 Frs
51 Macchi MC 202 60 Frs
52 FW 190D 60 Frs
53 PN 1904 60 Frs
54 Heinkel He 219 &0 Frs
55 Bandes munifions Cal 12 Ymm 50 Frs
56 Antennas radars allemends 60 Frs
57 F-94 B Starfire 60 Frs
59 Hurricane lic 60 Frs
&1 AH-15 Cobrg 60 Frs
63 SM 79 Sparviero habitacle 60 Frs
&4 SM 79 Sparviero train ofterrissoge . 60 Frs
68 AVBB Harrier 60 Frs
68 FW 120 AB/RT 60 Frs
70 Junkers JuB3 A 60 Frs
71 Messerschrift BT 110 C/D 60 Frs
72  DH Mosguito 60 Frs
73 FME &0 Frs
74 FB-1MA &80 Frs
75 EF-111A 60 Frs
76 P-38 J/lghtning 60 Frs
77 Fiat G-50 bis 50 Frs
78 Tornade GE &0 Frs
79 TBF Avenger 60 Frs
80 TBF Avenger volels 60 Frs
81 F-SE Tiger &0 Frs
A3 Aichi D3A 50 Frs
84 Beechcroft C 45 &0 Frs
85 Me 262 B entrainement &0 Frs
86 Me 262 & chasseur de nuil &0 Frs

AIRWAVES 1/48 et 1/72 la pochefte: 60 Frs

occessoires en melal pholodecoups

48-47 Tornodo GR1

48-48 SeaKing NOUVEAL
48-49 SE g NOUVEAU
12:96 Dauntless volels perfargs!

F2-97  Metear ichasse de nuif]
72-98 SBD Dauntless (cockgit)
72-29. Ml Wi 42 D/E Hind

72-100 KCA355ratolonkenye pleces) 100 Frs
J2-101 Dornier Do 335 A-] NOUVEAU
72-102 P-518B NOUVEAU
72-103 Feseler Storch NMOUVEAU
72-104 Howker Tempest V NOUVEAU
72-105 F-B4 G Thunderjet NOUVEAU

AIRWAVES /72

Conversiaon an rasine
SC-7264 Domler Do 217 K-+ missilefriiz - 100 Frs

SC-7267 PW 190D 13 35 Frs
SUPERMODEL /72

Heggiane Re 2000 45 Frs
rReggiane Re 2001 45 Frs
Eeggi[]r‘le Ke 200 45 Frs
Blohrm und voss BY 138 150 Frs
Cont Z 1007 monodérive 140 Frs
Canl £ 1007 biderive 140 Frs
Coni'Z 506 140 Frs
savoia Marcheti S 81 140 Frs
Fial CR 32 45 Frs
Macechl MC 202 45 Frs
Macchi MC 205 45 Frs
PEGASUS 1/72

Lockheed XST Have Blue NOUVEAU 95 Frs
Sopwith 1 1/2 Strutter NOUVEAU 128 Frs
ITALERI 1/48

Tornado F-3 NOUVEAU 94 Frs
ITALERI /72

Junkers Ju 88 C-6 NOUVEAU 79 Frs
Mil Mi-24 Hind F NOUVEAU 50 Frs
UH-60 A "Desert Howk™ NOUVEAU 50 Frs
AH-58 D Warrior NOUVEAU 50 Frs
Suknolsu 24 fencer C NOUVEAU 116 Frs
Caprom Ca 313/314 NOUVEAU 90 Frs
Cant Z-501 NOUVEAU 90 Frs
Fiat Br-20 NOUVEAU 90 Frs
Fairchild AC-119 Gunship MEW 190 Frs
AR 1/48

Messarschmiit Bf 109 G 90 Frs
F&F3 Hellcal 90 Frs
FAUID Corsair 20 Frs
P-47 D Thunderbolt rozor back 90 Frs
P-40 E Kittyhawk 90 Frs
Kawanishi MK Shiden 90 Frs

MPM (plastinus injectél 1/72
Kawanishi N1K] J Shigen |5 phodécoupel 25 Frs

Me 262 A-2a/U2 |+ phalodécoupe! 80 Frs
Me 262 A-Za/U2 |+ pholodécoups) 80 Frs
Kawasoki €1 64 Rob 80 Frs
MPM 1/48 MNaoguelle

thermoformee + Injecié+ pholodécoupe + decalques

Darnier Do 217 K1 180 Frs
Dornier Do 217 E 180 Frs
Dorneer Do 217 /N 180 Frs
Bilcker Bl 137 fiotolerment en inectél 75 Frs
Blcker BO 187 lollerment an ingscté) 75 Frs
KP 1/72

Fiper Cubr L-4 14 roues| 30 Frs
Piper Cub L-4 ia flotteurs] 30 Frs
Skodo D 30 Frs
Lavachchkin La 5FN 30 Frs
TESTOR 1/48

FEF Bearcal |quantité tras limifas) 125 Frs
Ryan FT-20 Trainer 52 Frs
COOPERATIVA [plastique injectal/72

Lavotchkin Lo-15 iquontite trés imiteel 50 Frs

CONDOR iplasfique injeciel1/72
Fusée allemande V2iquantié trés imitésl 50 Frs

REVELL |quonfité trés limitée]  1/72
Macchi MC 200 Saetia 55 Frs
REVELL 1/48
Grumman A-6E Infruder 245 Frs
BERG MODEL 1/48

Maonueliesn résine de grande qualite avec des piéces
en métal blanc & photodécoupe:

Mitsubistn ASM4 Claude 525 Frs
Kaowasaki Ki 611 Hei 480 Frs
Kowasaki Kial | Tel 495 Frs
FINE MOLDS plasfique injecte  1/48

FA4 Yokosuka D4Y1 Judy bombardier 320 Frs

FAS Yokosuka D4Y2 Judy bornbardier 320 Frs
FAS Yokosuko D4Y2-5 Judy chdenuit 320 Frs
MAUVE 1/48

Messarchmilt Bf 110 G-4 chasse de nuit 435 Frs
Sera Irés hmitée. Plastigue nject avec da nombrauses
pigces an metdl-el photodécoupe, décolgues.

DRAGON 1/48

Horlen Ho 229 B Natchjdger NEW 225 Frs
Junkers Ju 88 G-6 MNEW 380 Frs
Messarschmift Me 262 Ala 235 Frs
Heinkel He 162 Slamander 235 Frs
Focke WulfFW 160 D 9 235 Frs
Focke Wulf PW 190 A8 235 Frs
Focke Wulf FW 190 AS 235 Frs
Ta 152 H- 235 Frs
e 163 B Komet

MAQUETTES - ACCESSOIRES - LIVRES

Harten Ho 229 238 Frs
Fokker DR 1 friplan 188 Frs
DRAGON 1/72

Sukhoi Su 24 M Fencer D NEW 180 Frs
Darnier Do 335 A-6/8-6 NEW 180 Frs
Darnier Do 335 A-) Pleil 148 Frs
Arodo 234 C-3 145 Frs
Focke Wulf To 152C 13 Frs
Arodo 234 B 145 Frs
Heinkal He 719 A-D 185 Frs
Heinkel He 219 A-7 185 Frs
Heinkel He 162 86 Frs
Focke Wulf To 152H laver moteuri 145 Frs
HASEGAWA 1/48

151 Messerschmift Bf-109 E-3 150 Frs
32 Messarschmitt Bi-109 E-4 150 Frs
-3 Messerschmitt Bi-109 -4 Trop 150 Frs
-4 Messerschmitt BE-109 E Galland 150 Frs
J-5 NIKZ! Shiden George 105 Frs
J-6 W1 Shinden 105 Frs
J-9 F4U4 Corsoir 105 Frs
1-10 Messerschrmitt Bi=109 F-2 150 Frs
111 Messerschmitt Bi-109 F-4 150 Frs
1:12 Messerschmitt BE-109 F-=4 Trop 150 Frs
1-13 Messerschmill Bi-109 G-2 150 Frs
J-14 P-51D Mustang 150 Frs
5P-65 P-31D Mustang Nase an 160 Frs
F-24 F/A-1BA Horellls Navy 440 Frs
P-26 F/A-18C Hornet 440 Frs

PT-3 F/A-18D Hornet (mail NOUVEAU 440 Frs

[ Sikorsky SH-3HSeg King NEW 360 Frs
HASEGAWA 1/72

P-51 B Muslang NOUVEAU 97 Frs
Messerschmilt Bf 104 E-3 97 Frs
Messerschmitt BF 109 E-4/7 97 Frs
Messerschmilt Bf 109 E-4/7 Trop 97 Frs
Focke Wulf FW 180 F-8 97 Frs
Focke Wullt FW 190 A-8 @5 Frs
Focke Wulf FW 190 A-8/ET 97 Frs
Focke Wulf FW 190 D9 97 Frs
Yakoviay Yak 3 97 Frs
Macchi ‘MC 202 97 Frs
Kowanishi HEK "Mavis” 200 Frs
ESCI /ERTL

KC-135 SiralolankerNEW 1/72 225 Frs
Haowker Tempest ¥ NEW 1/48 100 Frs
B-26 Marouder  NEW /48 120 Frs
MONOGRAM 1/48

P-38 J/L Lightning 105 Frs
A-37 Dregon Fly 105 Frs
Grumman EA-6B Prowler 235 Frs
NICHIMO (quantité trés limitée) 1/48

Nakajima BSNZ Kaoie 155 Frs
Kowosaki Ki 45 Nick 155 Frs
Tachikowa K 9 Spruce 155 Frs
Mitsubishi Ki 5T Sania 150 Frs
Aichi E-13 Jake 155 Frs

BLUE MAX (injecté+rrdtal blonc  1/48lguonfie imitesl

spad 7 NEW 230 Frs
Miguport 1 NEW 249 Frs
SMER V/7 2iguanting limige]
Polikarpoyv 1-153 léx Heller) 40 Frs
fMarane Savulnier 406 |ex Hallern 40 Frs
SMER 1/50

Reggionne Re 2000 50 Frs
5M 79 Sparviero 70 Frs
Walrus 60 Frs
Swordfish 60 Frs
HUMA MODEL 1/72

Golha Go 145 A/B/C/D NEW 90 Frs
Arado Ar 3956 AlVAZ/SIPA TD NEW 90 Frs
Dormier J I AJ/B/D/E"Wal™ NEW 245 Frs
FALCON |metal blarc 1/72

mateur DB 605 A lpour B7 109 G NEW 50 Frs
VERLINDEN super detall sef

P-51 D Mustang (hobitocleiNEW 1732 190 Frs
Bf 109 E MNEW 1/72 120 Frs
MIG 29 Fulcrum 1/48 225 Frs
A-7 Corsair |l 1/72 105 Frs
MACH 2 /72

Arado Ar 232 NOUVEAU 235 Frs
B-45 Tomodo NOUVEAU 215 Frs
Ledur 021 NOUVEAL 98 Frs
Triton 2 NOUVEAU 98 Frs
Tritan 1 98 Frs
Seq Dart 140 Frs
Falcon 20 140 Frs
Bréguet Atloniic 265 Frs
Ledue 022 140 Frs
Grumrmaon Savage 220 Frs

235 Frs

Messerschmitt Bf 109 F, G, K series
schifter Publicolions, 208 poges grand format, 500 su-

perbes pholos, aux frgis quorts inedites, dont 38 an
couleurs, 84 plons @ l'echielle, lexle en @n anglais. Lo
docurnentation o plus compléle et la plus exacte surces
trais versions du B 109, Un livre absolument remarqua-

Lol 345 Frs




MUDELAET 160 Frs le volume

7a poges, 400/ 500 :-hu_'-l|:~_-. ilusiralione annairel Blane

Bl En coulewyrs. Tewte en |aponds ef kegendas&n anglas

n“302  F-B&F Sabre
n“dl6  Focke Wulf FW 190A/F/G
n-atd  German Jets 2e GM
n7365  Chasseurs japonais modernes
n7367  Messerschmitt Me 262
375 Messerschmitt Bf 109 B/C/D/E
N6’ Supermarine Spitfire
N385 Comouflage & Markings
of the Ki 43 Oscar NOUVEAUTE
n°ddl  P-51Mustang  NOUVEAUTE
AERO DETAIL
superbes moncyrephies de &0 4 72 pages, 200 photos

pians 172 ef 1148, photescope compled fexta en angrKS

N

Nz Focke Wulf FW 190 D-9 150 Frs
’r“ti F-4B/J/N/S Phantom |l 150 Frs

Messerchmift Bf 109 G NEW 150 Frs
AEROFAJ{ MINIGRAPHS 90 rs
Monogrophies de60 poges; 150 photas en nolf &1 Bane o coulsurs
plars, lexde an angiais

N4 F-4D Phantom |

N7 EA-6A Intruder - EA-6B Prowler
g A-5 Vigilante

ne12 Saab J-35 Draken

n°l7 Mirage F-1

n°lé AH-64 Apache

ne9 B-66 Destroyer

nz0 F-4E Phantom I

2! CH-47 Chinook

n°28 Lockheed U-2R/TR-1
AEROFAX DATAGRAPHS 130Fs

Voncarophies ge 30 poges, piis ge 200 pholos nair b bidn et

copaurs, plans détolis deufe er angldis

N NA P-51 Mustang

N°Z NA X-15

N3 Bell X-1

o4 Bell AH-1 Cobra

n%s Rockwell Space shuttle

n*ﬁ F-15A/B/C/D/E Eagle
B-52G/H

W[NDSOCK DATAFILES a75Frs

L5 o belles monogrophies sur kes avions da 14-18

17 LVG C VI

n“18 RAF FE2b

n22  Sopwith Triplane

n23 Hannover CL Il

124 RAF RE &

225 Fokker D VIl

n“2l Halbertstaat C 1. |

n28  Avro 504K

n29  Siemens Shuckert D IIl/IV

n“0  RAF SE5

N3 Phéinix DI

n"32  Spad Xl C

N33 Junkers DI

n°3d Sopwith 11/2 Strutter

n“35  RumplerCIv

=36 Nieuport 28

ne37 Roland D VI NOUVEAUTE
n°3s Airco DH 10 NOUVEAUTE
Spéciaux:

/ Albotros experimental fighters NEW 155 Frs
/ Fokker DR | friplan (400, 70 phi 145 Frs
v Albatros Fighters i56p, 114pH 160 Frs
v/ Sopwith Pup 100 phl NOUVEAUTE 160 Frs
/ RAF SE 5a NOUVEAUTE 170 Frs
DETAIL & SCALE 130 Frsle volume
(25 150 phofos en N &8 ot en couleurs, vues dedsiois. plons
n2 F-4 Phantomn (US Navy versions)

ne17 F-11F Tiger

n“ié B-47 Stratojet

n"20  B-17 Flying Fortress 3éme partie

n*22 A-7 Corsair Il

n°23 Boeing 707 & AWACS

24 A-6 Infruder

n“s  B-29 Super Foriress 2éme partie

f°2h F6-F Hellcat

27 B-52 Stratofortress

<30 F-4F Wildcat

Messerchmitt Bf 109 Elraadition] 130 Frs

KIT N DOC

144 rue Martre, 92110 Clichy 47.31.43.73

En vente par correspondance ou sur place.

Adressez vos commandes gccompagnées de volre réglerment
par cheque ou mandat exclusivernent a l'ordre de KIT N DOC.

Farticipation aus frals d'enval: - jusqu'd 250Fs: ajouter 25 Frs ou tolal - supérieur 250 Frs: djouler 35 Frs.au total

Mercredi, ef Vendredi de 12730 @ 19000 el Samedi de 10h30 ¢ 18h45.
Métro: Mairie de Clichy (a 500m vers le pont de Clichy) Bus: 54 arrét: L. Blum

Ne3]
1732
n=3J
ne35
37
n=38
n~40

n-d]

F-8 Crusader

A-4 Skyhawk

F-100 Super Sabre

F-102 Delta Dart

B-1 Rockwell bomber

F-104 Starfighter

US aircraft and armament

of Operation “Desert Storm NOUVEAUTE
F-89 Scorpion NOUVEAUTE

OSPREY série en couleurs 130 frs
Desert Storm Air Force

Desert warpaint

F-16 Fighting Falcon

Viet Nam the air war

Korea the air war vol 1

Korea the air war vol 2

NOUVEAUTE

US Navy fighters 1960-1990  NOUVEAUTE

A-10 Wartheg
F-111 Agrdvark NOUVEAUTE
SQUADRONY/SIGNAL
"IN ACTION"
75 Frs l2 volume rous es fives diépiorehles en stack
n“3%  Spiffire
g4 Messerschmitt Bf 109 B/E
n=d45 P-51 Mustang
n=57 Messerschmitt Bf 109 F/G/K
ne59 ABM Zero
n=62 PBY Cataling
n“63  Boeing B-17 Flying Fortress
n47 P-47 Thunderbolt
n°g Boeing B-24 Liberator
n°B5 Junkers Ju 88 (bombardier)
n“é7  Cessna O-1Bird Dog
n-102  Typhoon
n“106  P-61Black Widow
n=109  P-38 Lightning
N3 Junkers Ju 88 (chasseur)
n“ll4  Cessna A-37 Dragonfly
N5 F-117 Stealth
116 MIG 15
N7 Howker Sea Fury
n“na KC-135 Stratotanker
n“119  08-2U Kingfisher
n“i20 A7 Corsair Il
121 Hawker Hunter
n122  SB-2U Vindicator
n“124  C-123 Provider
n1zs  MIGT17
n4126  F-86 Sabre
12T Mosquito
n“128  Curtiss Army Hawk
n*12%  Sukhoi Su 25 Frogfoot
n“130  Boeing B-52 NOUVEAUTE
R7131 Mig 21 Fishbed NOUYEAUTE
n“132  DH C-7 Caribou NOUVEAUTE

SQUADRONY/SIGNAL SPECIAUX

Strangers in a strange land 95 Frs
pvinrs allés aut coulours deka (ot

Mig Alley 90 Frs
Flying Fortress B-17 90 Frs
UH-1Huey "in color" 90 Frs
B-17 "in color” 90 Frs
And kill MiGs 90 Frs

possibililé de parking o praximilé

Superfortress B-29 90 Frs
F-15 Eagle Modem Military Aircraft 90 Frs
F-16 Viper Modemn Military Aircroft 90 Frs
F-100 Super Sabre "in color" 90 Frs

Planes Names & Dames vol2iise o o coriel 95 Frs
Golden W@ 19411945065 ions de 15 Naw & des Marnes
pengiant i 2e GV 95 Frs
BURIN DO KOKU FAN 75
talilustrations M&d ef coulewrs: Quant imikes LyvrasEan slsantsiock:
k] Ki 43 Hayabusa

nei7 Ki 61 Hien

“19  Ki84 Hayate

n"2%  Nokajima Ki 27 Kate

FLUGZEUG‘ PRO'F".E Morographiss de 4 4 50 p, 80

photos, llushatians en covleurs ef pins 3 vees, texdeen gliemand &l

angiis

Messerschmitt Bf 109 G/K 95 Frs

Focke Wulf Fw 190 A/D 95 Frs

Junkers Ju 87 A 95 Frs

Heinkel He 219 Uhu 95 Frs

Heinkel He 60 95 Frs

Arado Ar 240 i24p. 30 oh B5 Frs

C 160 Transall 95 Frs

VERLINDEN

PUBLICATIONS

Lock On n“1 F-104 G/J Storfighter 170 Frs
Lock On n=2 F-16 Figthing Falcan 170 Frs
Lock Qn n®3 C-130 H/AC-130 Hercules 115 Frs
Lock On n“4 F-15C/D 115 Frs
Lock On n°5 E-111 £/F Aardvark 115 Frs
Lock On n°6 AH-15 Cobra N5 Frs
Lock On n7 &-10 Thunderbolt || 15 Frs
Lock On n“8 F-4E Phantam) 15 Frs
Lock On n“9 A-7 D/K Corsair | 115 Frs

Lock On n“10 F-4)/FRGR1/FRGRZ Pranforn N5 Frs

Lock On n*1 Mirage V N5 Frs
Lock On n™12 Tornado GR 1 N5 Frs
Lock On n*13 AH-64 Apoche N5 Frs
Lock On n“14 avions de [USS Forresial 130 Frs
Lock On n“15 F/A 18 Hornet N5 Frs
Lock On n™16 Mil Mi 24 Hind N5 Frs
Lock On n“17 Sukhoi Su 27 Flanker 115 Frs
Lock On n*18 F-14 Tomcat NEW 125 Frs
Lock On n“19 MIG 29 Fulcrum  NEW 115 Frs
série F-40  80Frs

32 & Ag poges, 400 103 pralas N &8 e coulegrs, plans e vues de

deinds, lexieen afsmand et ongiais

R F-84F Thunderstreak
n<z RF-84F Thunderfiash
N3 Nord 2501 Noratias

ned Lockheed T-33
n%s Howker Sea Hawk
N Sikorsky H-34

7 C-47 / DC 3 Dakota

N CM-170 Fouga Magister
Ny North American T-6 Harvard
n“10 F-86K Sabre

ikl Vertol/Pioseki H-21

nN®12 Canadair CL 13A Sabre Mk 5
n“i3 Piper L-18 Super Cub

n“l4  Fairey Gannet

115 Grumman Hu-16D Albatros
n*l Aouette

ne17 Canadair CL 138 Sabre Mk &

en coukeurs: Le maillew

MONOGRAM AVIATION
PUBLICATIONS

Arado Ar 234"BLITZ"
26d o, 418 ph W & 8 el couletes, 87 plons ef plans 3
vies, 18 lustratons o pilseoteors, laste an ongkns

Uhistalre defindive du pramier bombardier & aclion

AU mehde gy pralalyoe auryersions Quadnmocieare

Un guvToge unique qui tonsifue ke pramser volumo
d'ur

Lthawatle

2 [imuelze cobaction dévalue dux opoarells dela

300 Frs

US AIR FORCE
AIR POWER
DIRECTORY

232 pomes. 600 superbes phalos & Musiroiions en

texde en gnglois, e e le-plus comphe sur LS &0 Farce

COUIELMS,

aujordtl Tous les avions les missiles, les bombes, les bases les

Lriles les insignes. les cotes, ol Ung rélEterse & pe pOs manguer

245 Frs

US NAVY & MARINES CORPS
AIR POWER DIRECTORY

23% pages. 600 supartes photos at Husthafions &n chulsrs, =i en

it Sur popiar de e

analas. ke lvee e pluscomplel sur edonovileaméncane supurd i
Tous tes ovions, les F2lcopiies, bes missites, 25 bombes, les aorte-

OO, |es basesies Uniles, Jes insignes, e codes. el impeime sur

............. 245 Frs

EIN BILDBAND DER DEUSTCHEN
LUFTWAFFE 1933-1945

245 pages, 00 photas ngdiles of Irés bonnes. g6 laus les iypes
d'tviorss wlises nar o Lultwalte metlant | occent en padiculier sur las
miorgues . les comoullages af s seignes dos unibee  Texte of

aliesnand & e TGRS, L VSUDErBE Qlbum DHOMGS § 08 DO s ImOnguer

350 Frs

DEFENDING THE REICH:
The history of JG 1 Oesau

Farmal 220 & 300 mm

332 po 500 ph pour [0 pligyid msdies sur
'histoirad uredes plus rrportantes escadtes dechassede la Lu'iwalle:

La-JG ¥ Ui superbe fivre avec un lekfe irés inféressan| en anglols

360 Frs

GULF AIR WAR DEBRIEF

23 pages, 650 phofas entayleurs, 12 mogrdiguesiilustations 3vues
WTE S0t 10 Guerme aerenna dans i galke
Persiue, tves des récits de gombats, des dizoines de pholos d'oc
lligmis de lous les ovions de faus les pays engogés, el une descrdption

iUsires ca foutes les armes Utilisaas

220 Frs
PHANTOM: "spirit of the skies"

237 pages, 500 superbes phats coutaurs, 140 plans eigagrommes,

MISRAINe - DIUS Comnpeele sur &2 Fnantom 1Heims pubses. 1outes oS

versans, Ioulkss s estodrdiés, 10us eg ormements du F-4, 65 maor
gues & camoulloges. Texle enanghals Un vie 0 ne pas o ues

210 Frs
FIGHTER COMMAND

176 poges, plus de 200 superhes philes dépogue en couleurs &

irsEddns dog chassals gmircaing e curope ehlks 1943 of 1945 ¢

Quengues rases phodos d'ovions aliemands: Ln I‘:’:I‘:{J-‘-:|II.T:JE? (EOLEm

250 Frs

phoan, Teste e anglass.

MARU MECHANIC
Volumes relies de 158 poges conhenant dies dessins en coulaurs das
hobaacles: des proflsen couleurs. de nombreusssvues de dénis, ef
ge frés bors plans au 1U7Z et /4G Texds en joponas Lne des
mellieurss decumentafians sur les avions oponis de 1941 1045
n Kowanishi N1K 1/2 Ehlden "G-emga:s"

& Kawanishi E7K "Alf" 250 Frs
72 Kawasaki Kis1 Hien, Ki 100, et ki 48 "Uily'250 Frs

LOCKHEED CONSTELLATION

144 poges, 205 sizperbes phofos donl 35 en couleurs: Uhistoire de

lutes los versans oufles et mafaires du Constellotion Teke:en

GRGHDS, LN Tes Deau INTR 500 Un O8% DIDS Dedis Ovions-0 Nshies

240 Frs

[QITHOES COfEStrUs

En mai, le magasin KIT N DOC sera aussi
~ouvertles
jeudis 6, 13, et 27 mai.




Tel: 1) 30427878 CROMBEZ DlFFUSION fax: (1) 3042711
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ITA[EHI

une gamme de peintures...
...et un aérographe professionnel,

pour une finition parfaite
de vos maquettes

5 Comprasseur
— Model Master AC 500
J
AC-119 Gunship 3
ech.: 1/72 8]
réf 153
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ech.: 1/72
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